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Forord

Stockholms kommunfullméiktige har uppdragit at trafiknimnden och milj6- och hilso-
skyddsndmnden att fortsétta f6lja upp och utvéirdera miljozon klass 2 for latta fordon som
infordes pa Hornsgatan 15 januari ar 2020. Ar 2021 tog trafikkontoret i Stockholms stad
fram en samlad konsekvensutredning av miljozon klass 2 p4 Hornsgatan [1]. Analyserna
av hur fordonssammansittning och luftkvalitet padverkades vid inférandet gjordes av
enheten SLB-analys vid milj6forvaltningen [2].

Syftet med denna rapport dr att folja upp de skérpta kraven i miljozon klass 2 for litta
fordon pa Hornsgatan fran 1 juli ar 2022 och hur fordonssammanséttningen, regelefter-
levnaden och utsldppen fran végtrafiken har fordndrats. Utvdrderingen omfattar dven
effekter av de skdrpta kraven i milj6zon klass 1 for tunga fordon frén 1 januari ar 2021.

Rapporten &r framtagen av miljéforvaltningen, enheten SLB-analys, i Stockholms stad.
Rapporten riktar sig till alla som ar intresserade av trafikens inverkan pé luftkvalitet och
effekter av olika atgirder i Stockholm. Den kan anvindas som faktaunderlag till tjénste-
man, politiker, organisationer och journalister.
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Sammanfattning

Syftet med denna utredning é&r att folja upp de skérpta kraven i miljozon klass 2 for létta
fordon pa Hornsgatan fran 1 juli &r 2022, dvs. hur fordonssammansittningen, regel-
efterlevnaden och végtrafikens utslépp har fordndrats. Utvérderingen omfattar dven
effekter av de skérpta kraven 1 milj6zon klass 1 for tunga fordon fran 1 januari 2021.

Under oktober &r 2022 registrerades trafiken och dess sammansittning pa Homsgatan
genom automatisk nummerplatsavldsning (ANPR). Det uppmitta totala trafikflodet lag
nagot under nivén vid métningen i oktober 2019, dvs. fore inférandet av milj6zon klass 2.
Andelen personbilar var 81 %, létta lastbilar 14 % och tunga lastbilar och bussar utgjorde
drygt 4 %, vilket &r normalt.

For att trafikera milj6zon klass 2 pa Hornsgatan efter 1 juli &r 2022 krivs enligt
Trafikforordningen (1998:1276) att personbilar och ldtta lastbilar (totalvikt under 3,5 ton)
drivna av diesel uppfyller utsldppskravet Euro 6. Det motsvarar fordon som &r registrerade
efter 1 september 2015. For litta fordon drivna med bensin, gas och etanol giller
utsléppskravet Euro 5. Det motsvarar fordon som é&r registrerade efter 1 september 2011.
Tunga dieselfordon (totalvikt over 3,5 ton) i miljozon klass 1 pa Hornsgatan ska uppfylla
utsléappskravet Euro 6 efter 1 januari 2021. Det motsvarar fordon som ar registrerade efter
1 januari 2014.

Regelefterlevnad av miljézon klass 2

Registreringarna av trafiken pad Hornsgatan ar 2022 visar att 20 % av personbilarna inte
klarade kraven i miljozon klass 2. Det motsvarar ungefér 3 300 bilar per dygn i genomsnitt
under métperioden. Undantagna fordon enligt Trafikférordningen eller lokala dispenser har
dé inte beaktats. Vid métningen ar 2020, nér miljozonen nyligen hade inforts, var 18 % av
personbilarna inte godkénda. De flesta av de ej tillatna personbilarna var liksom ar 2020
bensinbilar med utsldppskrav Euro 4 och dieselbilar med utsléppskrav Euro 5. De senare
blev forbjudna i och med kravskérpningen 1 juli 2022.

Av de litta lastbilarna klarade inte 26 % eller ungefér 770 fordon per dygn i genomsnitt
kraven i miljézon klass 2 vid mitningen &r 2022. Ar 2020 var 9 % av de litta lastbilarna
inte godkénda. De flesta av de ¢j tillatna létta lastbilarna ar 2022 var dieselbilar med
utslédppskrav Euro 5, vilka blev forbjudna 1 juli 2022.

Sammantaget i miljozon klass 2 for litta fordon pd Hornsgatan foljde inte 21 % eller
ungefir 4 100 latta fordon per dygn miljézonsbestimmelserna. Undantagna fordon enligt
Trafikforordningen eller lokala dispenser har inte beaktats. Regelefterlevnaden pa 79 % ér
2022 &r ldgre dn vid métningen ar 2020 da den var 83 %.

Regelefterlevnad av miljézon klass 1

Registreringarna av trafiken p4 Hornsgatan ar 2022 visar att 6 % av de tunga lastbilarna
inte klarade kraven i miljézon klass 1. Det motsvarar ungefar 26 tunga lastbilar per dygn i
genomsnitt under métperioden. Vid métningen &r 2020 var 4 % av de tunga lastbilarna inte
godkéinda. Av de tunga bussarna var 0,4 % eller ungefér 1 buss per dygn inte godkénd 1
miljozon klass 1. Det dr ungefér lika ménga bussar som vid métningen &r 2020.



Sammantaget i miljozon klass 1 for tunga fordon pa Hornsgatan foljde inte 4 % eller
ungefar 28 tunga fordon per dygn miljézonsbestimmelserna. Fordon med undantag enligt
Trafikforordningen har beaktats vad géller tillatelse for dldre tunga fordon som drivs av gas
eller etanol att trafikera miljozon klass 1 till utgangen av ar 2025. P4 Hornsgatan handlar
detta frimst om gasbussar, men dven nagra etanolbussar av dldre euroklass. Regel-
efterlevnaden i miljozon klass 1 {or tunga fordon p& Hornsgatan har okat frdn 91 % ar 2017
till 98 % ar 2020. Efterlevnaden minskade dock till 96 % ar 2022, dvs. efter krav-
skirpningen ar 2021.

Utslapp av kvaveoxider 2019-2022

I jdmforelse med &r 2019 beridknas att de totala utslappen av kvéiveoxider fran végtrafiken
har minskat med 45 % pa Hornsgatan. Minskningen beror pa foréindrad fordonspark vad
giller fordonstyper, brénslen/drivlinor och euroklasser samt att trafiken totalt sett har
minskat ndgot. Den férdndrade fordonsparken har paskyndats av milj6zonerna, frimst klass
1 for tunga fordon, men dven klass 2 for litta fordon har bidragit till forbattringarna.

Trots att miljézon klass 2 har hogre potential vad giller efterlevnad sé& har utslappen av
kvéveoxider fran personbilarna i stort sett halverats sedan ar 2019, dvs. fore inférandet av
miljozon. Latta lastbilarnas utslédpp av kvdveoxider har under samma period minskat med
ungefir 40 %. Utslappsminskningarna for litta fordon forklaras frimst av att renodlade
elbilar utan utsliapp och elhybridbilar med mycket l4ga utslépp har dkat, medan dieselbilar
med hdgre utslipp har minskat. Ar 2019 utgjorde renodlade elbilar utan utslépp knappt 2
% av den totala trafiken pd Hornsgatan, vilket 6kade till drygt 6 % ar 2022. Under samma
period minskade litta dieselfordon, med hdga utslépp av kvéiveoxider i verklig trafik, fran
53 % till 38 %.

Miljézon klass 1 for tunga fordon har funnits sedan 1996 i Stockholms innerstad. Fran och
med &r 2021 &r kravet att tunga dieselfordon ska uppfylla kraven i Euro 6, vilket innebar
betydligt lagre utslapp av kvéaveoxider i verklig trafik 4n Euro 5 och tidigare euroklasser.
Enligt berdkningarna har de tunga diesellastbilarnas utsldpp av kvéveoxider i stort sett
halverats sedan &r 2019. Efter kravskédrpningen i miljozon klass 1 6kade andelen Euro 6
fran 71 % ar 2020 till 93 % ar 2022.

Bussarna har haft en hog efterlevnad av miljézon klass 1 under lang tid. Andelen diesel-
bussar med Euro 6 var hog redan fore kravskdrpningen 2021. Utslappen av kviveoxider
frén bussarna pa Hornsgatan har enligt berdkningarna minskat med ungefar 10 % sedan ar
2019. Tidigare analyser pa Hornsgatan har visat att bussarnas utslapp minskade kraftigt
mellan ar 2009 och 2017 [3].

Miljozonernas effekt vid full efterlevnad

Regelefterlevnaden i1 miljozon klass 1 och 2 pd Hornsgatan ar 96 % respektive 79
% enligt mitningarna ar 2022. Léatta fordon har séledes en simre efterlevnad av
miljozonsbestaimmelser dn tunga fordon och de star dven for merparten av
végtrafikens totala utsldpp av kvédveoxider (70 %). Full efterlevnad av miljozon
klass 2 berdknas minska totala utslippen med 32 % medan full efterlevnad av
miljozon klass 1 endast minskar totala utslappen med 4 %. Vid full efterlevnad av
bada miljozonerna berdknas de totala utsldppen av kvéveoxider pd Hornsgatan
minska med 36 %.



Slutsatser avseende forhallandena ar 2022 pa Hornsgatan:

De totala utsldppen av kviveoxider fran végtrafiken har néstan halverats pa tre ar.

Utsléappsminskningen beror pa forédndrad fordonspark vad géller fordonstyper,
branslen/drivlinor och euroklasser samt att trafiken totalt har minskat nagot.

Den fordndrade fordonsparken har paskyndats av milj6zonerna, fraimst klass 1 for
tunga fordon, men dven klass 2 for ldtta fordon har bidragit till forbéattringen.

Regelefterlevnaden for tunga fordon i miljézon klass 1 dr 96 % vilket dr en 6kning
sedan ar 2017 da den var 91 %.

Efter kravskédrpningen 1 juli 2022 ar efterlevnaden for litta fordon i miljozon klass
2 lagre &n vid inforandet ar 2020 (83 % mot 79 %).

Efter kravskdrpningen 1 januari 2021 &r efterlevnaden for tunga fordon i miljézon
klass 1 négot ldgre men fortfarande hog (98 % mot 96 %).

Utsldppen av kvidveoxider idag kommer framst fran létta dieseldrivna fordon (70
%). Tunga dieselfordon stér for 20 % av utsléppen.

Otillatna létta dieselfordon med avgaskrav Euro 5 stér for en fjardedel av de totala
utsldppen av kvivoxider trots att de endast utgdr 8 % av totala trafiken.

De totala utsldppen av kvidveoxider minskar mer vid full efterlevnad av miljézon
klass 2 for létta fordon &n vid full efterlevnad av miljozon klass 1 {for tunga fordon
(32 % mot 4 %).

Vid full efterlevnad av bade miljézon klass 1 och 2 minskar de totala utslappen av
kvéveoxider med 36 %.



Inledning

Syftet med denna utredning &r att folja upp de skédrpta kraven i miljézon klass 2 pa
Hornsgatan, fr.o.m. 1 juli &r 2022, dvs. hur regelefterlevnaden, fordonssammanséttningen
och végtrafikens utsldpp har fordndrats. Utvirderingen omfattar &ven analyser av krav-
skédrpningen for miljozon klass 1 {for tunga lastbilar och bussar fr.o.m. 1 januari ar 2021.

Milj6zon klass 2 utestinger vissa dldre personbilar, latta bussar och létta lastbilar syfte
att fornya fordonsparken, forbittra luftkvaliteten och péskynda utvecklingen mot en
hallbar fordonsflotta. Miljozon klass 2 pad Hornsgatan dr den enda i sitt slag i Sverige.
Bestdmmelserna om vilka fordon som far kora 1 miljozoner framgir av
Trafikforordningen (1998:1276). Sedan miljozon klass 2 inférdes p4 Hornsgatan har de
nationella kraven skirpts. De nya miljozonskraven géller fr.o.m. den 1 juli ar 2022.

Analyserna baseras pad detaljerade métningar av trafiken (fordonstyper, brinslen och
utsldppsklasser) med automatisk nummerplétsavldsning, ANPR (Automatic Number
Plate Recognition), kombinerat med utsldppsdata frdn emissionsmodellen HBEFA
(Handbook of Emission Factors). Trafikmitningar med ANPR pa Hornsgatan har gjorts
hosten 2019 och 2022 samt varen 2020, i samarbete med Facility Labs AB [4].



Bakgrund

Fordonens utslapp regleras av euroklasser

Euroklasser bestdams genom EU-direktiv som reglerar utslappskrav for nya fordon vad
giller kvaveoxider (NOy), partiklar, kolmonoxid och kolviten. Utsléppskraven for nya
fordon har succesivt skérpts sedan krav motsvarande Euro 1 borjade gélla ar 1993 for
nyregistrerade fordon. Euro 5 var obligatoriskt krav for nya létta fordon (personbilar,
latta lastbilar och ldtta bussar upp till 3,5 ton) fran 1 september 2011. Euro 6 é&r
obligatorisk for nya latta fordon fr.o.m. 1 september 2015 (2014 f6r tunga fordon). Fran
inférandet av de forsta utsldppsklasserna har avgaskraven skérpts kraftigt. Den senaste
avgasnormen for ldtta fordon Euro 6d géller for alla nya modeller frén 1 januari 2020
och for alla nya fordon frén 1 januari 2021. I och med Euro 6d och féregangaren 6d-
temp inforde EU krav pa att vid certifiering &ven maéta avgasutslapp i verklig kdrning,
s.k. RDE-mitning (Real Drive Emissions) och inte enbart i laboratoriemiljo.

Miljozoner regleras i Trafikforordningen

Miljozoner regleras i Trafikforordningen (1998:1276) och utgar frén fordonens euro-
klassning. Kommuner kan sedan 1 januari 2020 inféra tre olika miljézoner, klass 1, 2
och 3. Kommunerna avgér om de vill inféra miljézoner, det geografiska omradet samt
om dispenser och undantag. 1 Trafikférordningen finns regler om allmdnna undantag
for vissa fordonskategorier som t.ex. forsvarsmakten, fardtjénst, veteranfordon (&ldre
dn 30 ar) och fordon vars forare eller passagerare har ett parkeringstillstind for
rorelsehindrade. Syftet med milj6zoner é&r att forbéttra luftkvalitén, minska bullret och
att vara teknikdrivande [5]. Det finns tre olika typer av miljézoner:

e Miljozon klass 1 omfattar tunga dieseldrivna lastbilar och bussar med en
totalvikt pa 3,5 ton eller mer. Fr.o.m. ar 2021 tillats endast tunga fordon som
uppfyller utslappskravet for Euro 6.

e Miljozon klass 2 omfattar personbilar, litta lastbilar och latta bussar upp till
3,5 tons totalvikt. Fr.o.m. 1 juli ar 2022 tillats endast dieseldrivna létta fordon
som uppfyller utslappskraven for Euro 6 (géller dven el- och laddhybrider med
dieselmotor). Bensin-, etanol- och gasdrivna fordon ska minst uppfylla kraven
for Euro 5. Fordon med béttre miljoprestanda som till exempel elbilar och
brénslecellsbilar ir tillatna.

e Miljozon klass 3 omfattar bade litta och tunga motorfordon. Har &r kraven
renodlade elfordon, brénslecellsfordon samt gasfordon som uppfyller
utsléppskraven for Euro 6. For tunga fordon maste dven laddhybrider uppfylla
kraven for Euro 6.
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Stockholms miljozon klass 1 for tunga fordon

Milj6zon klass 1 for tung trafik infordes ar 1996 i de centrala delarna av Stockholm (se
Figur 1). Syftet med miljézonen var och ar fortfarande att lokalt forbéttra miljon dér
ménga manniskor bor och vistas, dvs i ett sédrskilt miljokansligt omrade.

Miljozonen for tunga fordon i Stockholm har enligt berdkningar patagligt minskat
utsldppen av bland annat kvdveoxider, kolvéten och partiklar i Stockholms innerstad

[6].

Overvakningen av reglerna i miljozonen for tunga fordon #r polisens uppgift och olovlig
trafik bestraffas med boter. Stockholms stad har genom éaren kontrollerat efterlevnaden
av miljozon klass 1, bland annat genom kameraavldsningar av fordonens registrerings-
skyltar pa Hornsgatan. Ar 2009 var regelefterlevnaden for tunga lastbilar i miljézon
klass 1 p& Hornsgatan 77 % [7], vilket 6kade till 86 % ar 2017 [3] och 96 % ar 2020 [2].
Enligt Trafikforordningen (4 kap 23§ 4p) ar dldre tunga fordon som drivs av etanol eller
gas undantagna i miljézon klass 1 till utgdngen av ar 2025. Enligt kontrollerna med
kameror ar det framst dldre bussar som kor i miljézonen med detta undantag,.
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Figur 1. Omradet fér miljézon klass 1 fér tunga fordon i Stockholms innerstad fr.o.m.

ar 2021. Grénmarkerade végar &r undantagna som t.ex. Klarastrandsleden, Central-
bron, Stadsgardsleden och Lidingévégen.
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Stockholms miljozon klass 2 for latta fordon

Den 15 januari 2020 inférde Stockholms stad dven miljozon klass 2 for ldtta fordon,
men endast pd Hornsgatan pad S6dermalm (se Figur 2). Syftet med den nya miljézonen
var att minska hilsopaverkan fran trafikens utslépp ytterligare, bidra till att na géllande
och framtida miljokvalitetsnormer och miljomal samt paskynda utvecklingen mot en
utsléppsfri fordonsflotta. Hornsgatan har ldnge haft problem med hoga halter av bland
annat kvdvedioxid, dir bade den tunga och litta trafiken har statt for ett stort
utsléppsbidrag. Beslutet att infora fler miljézoner motiverades av att ytterligare atgérder
krévdes for att nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmélen for kvavedioxid.

Analyser av miljézon klass 2 pd Hornsgatan nér den var inford ar 2020 visade pa en
liten effekt pa luftkvaliteten, till f61jd av ménga &ldre bilar fortsatte koras olovligen pé
Hornsgatan [2]. Men analyserna visade dven att fordonsparken hade fornyats mer pé
Hornsgatan &n pa referensgator utan miljozon klass 2. I jaimforelse med ett nollalternativ
samma dr utan miljozonen berdknades att utsldppen av kviveoxider var 2 % ligre,
vilken hade varit 11 % vid full efterlevnad. Den 1 juli &r 2022 skidrptes de nationella
miljozonsreglerna for dieseldrivna litta fordon, vilket innebér att utslappsklass Euro 5
inte lingre ir tilliten pd Hornsgatan. Aven miljozon klass 2 #r polisens uppgift att
bevaka och boétfilla vid dvertrddelser. Det dr dock mycket f4 ordningsboter som
utférdats for miljozon klass 2 sedan inforandet, trots att métningar visar att dvertradelser
ar mycket vanliga. Polisen har framfort att det inte finns resurser for riktade insatser for
kontroll av miljézoner, utan kontroller kan endast ske i samband med andra
polisinsatser. Transportstyrelsen har foreslagit dndringar i reglerna for 6vervakning av
miljozoner som syftar till att ge kommunerna viss radighet dver dvervakningen och
dérmed okade kontroller. Staden har ocksa 1 budget for 2021 pekat ut Hornsgatan som
testbadd for trafikovervakning och regelefterlevnad.
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Figur 2. Omradet fér miljézon klass 2 fér latta fordon pa Hornsgatan pa Sédermalm i
groént.

Planer pa miljozon klass 3 i Stockholm

Stockholms stad har planer pa att stegvis infora miljozon klass 3 i Gamla stan
och delar av city, med start ar 2024 och fullt inférd ar 2026. Exakt omrade och
konsekvenser av inforandet utreds och i slutet av aret laggs en plan for
genomforandet fram till trafikndmnden.
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Trafik- och fordonsregistreringar

For att f6lja upp utvecklingen av fordonsparken och miljozonerna pa Hornsgatan
registreras trafiken med automatisk nummerplatsavlasning (ANPR). Det innebar att
sensorer ldser av fordonens registreringsskyltar och med data fran végtrafikregistret kan
fordonstyp, drivmedel och utsldppsklass analyseras '. De fordonstyper som valts ut &r
personbilar, létta lastbilar med totalvikt mindre &n 3,5 ton, tunga lastbilar med totalvikt
storre dn 3,5 ton och bussar. Drivmedelsklasser dr bensin, diesel, etanol (E85), gas,
elhybrid samt el. Varje fordonstyp-drivmedelsklass &r uppdelad i utslappsklasserna Pre-
euro, Euro 1, Euro 2, Euro 3, Euro 4, Euro 5 och Euro 6. For litta fordon, dvs.
personbilar och létta lastbilar, 4r Euro 6 indelad i Euro 6ab, Euro 6¢, Euro 6d-temp och
Euro 6d, vilket dr det senaste och stringaste avgaskravet som nya bilar far idag. Tunga
diesellastbilar ar dven indelade efter totalvikt: 3,512 ton, 12-20 ton, 20—32 ton samt
storre dn 32 ton.

Matningen pa Hornsgatan ar 2022

Avlisningen av fordonssammansittningen pd Hornsgatan ar 2022 gjordes liksom
tidigare ar 1 hdjd med Ansgariegatan. Mitplatsen och sensorernas placering for
respektive korriktning framgar av Figur 3. Av det totala antalet fordonspassager som
registrerades under métperioden 29 september till 28 oktober allokerades 96 % till en
fordonskategori. De fordon som inte analyserades var t.ex. motorcyklar, mopeder,
traktorer och sldpvagnar samt utlindska fordon. Ett litet bortfall av data sker
formodligen p.g.a. att registreringsskyltarna dr skymda eller svaravlésta pa grund av

védret eller pa annat sitt som t.ex. diplomatskyltar och personliga skyltar.

Figur 3. Métningen av fordonssammanséttning pa Hornsgatan. Sensorer laser av
fordonens registreringsskyltar per kérriktning i h6jd med Ansgariegatan.

! Facility Labs AB samlar in fordonspassager med egenutvecklade sensorer diir registrerings-
numren omedelbart pseudonymiseras med envdgskryptering (hashning) sd att de inte gar att
ldsa i klartext, eller dekrypteras. Det innebdr att det inte gar att koppla en passage till ett
specifikt fordon, eller till en specifik individ. Dataskyddsforordningens definition av person-
uppgifter dr dock sa formulerad att Facility Labs verksamhet omfattas av regelverket.
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Trafik pa Hornsgatan fore och efter miljozon

Trafikflode och fordonstyper ar 2022 i jamforelse med 2019

I Tabell 1 visas resultatet av métningen av de olika fordonstyperna pa Hornsgatan under
hosten 2022. Jamforelse gérs med motsvarande resultat hdosten 2019, dvs fore
miljézonens inférande, men dven fore pandemin med covid-19.

Det totala antalet registrerade fordon per dygn ar 2022 var 7 % lagre &n &r 2019.
Minskningen var storst for ldtta lastbilar, medan antalet personbilar i stort sett var
oforandrat. Andelen tung trafik var drygt 4 %, vilket &r normalt. Minskat trafikflodet
mellan ar 2019 och 2022 ser man dven vid stadens fasta trafikrdknare pa Hornsgatan.
Minskningen av det totala trafikflodet pa &rsbasis mellan &r 2019 och 2022 var ungefar
5 % eller 1000 fordon per dygn (se Bilaga 1). Vid métningen védren 2020, dvs. under
pandemin med covid-19, var trafikflodet pA Hornsgatan ungefar en tredjedel ldgre 4n
hosten 2019 eller ca 7 200 fordon per dygn.

Tabell 1. Registrerade fordon per medeldygn fér bada kérriktningarna pa Hornsgatan
hésten &r 2019 utan miljézon klass 2 samt hésten ar 2022 med miljézon klass 2 for
latta fordon.

Hornsgatan Ar 2019 FORE Ar 2022 MED Forandring
Miljozon klass 2 Miljozon klass 2  fran ar 2019 till
Antal matdygn: Antal matdygn: 22 ar 2022
13 (8—20 okt.) (30 sep.—27 okt.)

Fordon per medeldygn

Antal registrerade fordon 22 680 21080 -1 600 (-7 %)
Allokerade fordon 20 861 (92 %) 20 431 (97 %) -430 (-2 %)
Personbilar 16 624 (80 %) 16 596 (81 %) -28 (oférandrat)
Latta lastbilar (<3,5 ton) 3369 (16 %) 2932 (14 %) -437 (-13 %)
Latta fordon totalt 19 994 (96 %) 19 528 (96 %) -436 (-2 %)
Tunga lastbilar (>3,5ton) 456 (2,2 %) 438 (2,1 %) -18 (-4 %)
Bussar 412 (2,0 %) 482 (2,4 %) +70 (+17 %)
Tunga fordon totalt 867 (4,2 %) 920 (4,5 %) +53 (+6 %)

Drivmedel ar 2022 i jamforelse med 2019 och 2020

I Tabell 2 och Tabell 3 jamfors den uppmaétta sammanséttningen av drivmedel &r 2022
for olika fordonstyper pa Hornsgatan med motsvarande resultat vid métningarna ar 2019
och 2020. I jimforelse med 2019 4r de storsta forédndringarna att elbilar och
elhybridbilar har 6kat kraftigt bland de litta fordonen, medan framst diesel har minskat,
se dven Figur 4. Fortfarande dominerar dock diesel och bensin som brénsle, vilket
anvinds av tre av fyra bilar p4 Hornsgatan. Ungefdr var femte bil ar elektrifierad,
vanligast dr laddhybrider. Gas- och etanolbilar utgor drygt 4 % vilket dr en minskning
frén tidigare métningar. For tunga fordon har diesel minskat négot. For tunga lastbilar
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har bensin och el 6kat, medan framst gas har 6kat for bussarna, i jamforelse med tidigare
méitningar.

Tabell 2. Drivmedel f6r olika fordonstyper pa Hornsgatan ar 2022 i jamférelse med
motsvarande métningar ar 2019 och 2020.

Bensin Diesel Gas

2019 2020 2022 | 2019 2020 2022 | 2019 2020 2022

Personbil |38% 41% 42% |47% 46% 31% |70% 54% 27%

Lattlastbil | 28% 25% 31% [983% 92% 89% |25% 32% 22%

Tung
lastbil 04% 15% 54% |94% 92% 88% [(21% 21% 1,7%
Buss 0% 0% 0 % 83% 62% 55% [(15% 38% 42%

Tabell 3. Drivmedel fér olika fordonstyper pa Hornsgatan ar 2022 i jamférelse med
motsvarande métningar ar 2019 och 2020.

Etanol Elhybrid El
2019 2020 2022 | 2019 2020 2022 | 2019 2020 2022

Personbil | 29% 27% 19% |31% 33% 15% |17% 24% 67%

Latt lastbil | 0,2% 03% 06% | <01% <01% 03% | 1,7% 23% 47%

Tung
lastbil 33% 43% 38% 0% 0% 0% | 0% 0% 16%
Buss 21% 09% 25% |0% 0% 0% 0% 0% 0,1 %
Elhybrider 100+ 2019 Host 2022
£l 2,6%
Etanol

2,4%

Etanol
1,7%

Gas

2,6% \

Figur 4. Drivmedel fér latta fordon (personbilar och latta lastbilar) pa Hornsgatan ar
2022 i jamférelse med motsvarande métningar &r 2019 fére inférandet av miljézon
klass 2.

15



. Bensin
Etanol Bensin Host 2019 Etanol 2,5% HOst 2022

El
0,8%
2,7%_ 0,2% 32%_ |
|

Figur 5. Drivmedel for tunga fordon (tunga lastbilar och bussar) pa Hornsgatan ar
2022 i jdmférelse med motsvarande métningar ar 2019.

Euroklasser ar 2022 i jamfoérelse med 2019 och 2020

I Tabell 4 visas uppmitt sammansittning av personbilarnas euroklasser ar 2022 pa
Hornsgatan i jamforelse med &r 2019 och 2020. Utsldppsklass Euro 4 och tidigare
klasser har sedan ar 2020 d& miljézon klass 2 infordes varit forbjudna pad Hornsgatan
oavsett drivmedel. Det motsvarar alla fordon som &r registrerade fore 1 september 2011.
Andelen personbilar med avgaskrav Euro 4 och tidigare klasser har minskat fran 23 %
ar 2019 till 14 % ar 2022. Sedan 1 juli a4r 2022 omfattas dven dieselbilar med
utsléppsklass Euro 5 av forbudet, dvs. dven fordon som ar registrerade fore 1 september
2015. Andelen personbilar med avgaskrav Euro 5 har minskat fran 20 % éar 2019 till 13
% ar 2022. Sedan diesel Euro 5 blev forbjudna har andelen minskat fran 25 % éar 2020
till 21 % ar 2022.

Tabell 4. Personbilarnas euroklasser totalt och per drivmedel pa Hornsgatan ar 2019
fére miljézon samt ar 2020 och 2022 med miljézon klass 2 for létta fordon. Réda siffror
indikerar att fordonen ej &r tilldtna i miljézonen.

Euro 4 och tidigare Euro 5 Euro 6 "

Person- | (reg. fore 1 sep. 2011) (reg. efter 1 sep. 2011) | (reg. efter 1 sep. 2015)
bilar
2019 2020 2022 2019 2020 2022 2019 2020 2022

Alla pb 23% 18%  14% | 20% 19% 13%2 | 57%  62%  74%
Bensin 42% 31% 2% | 17% 16% 11% | 4%  53%  67%
Diesel 85% 68%  69% | 26% 25% 21% | 66%  68%  72%
Gas 49% 60% 67% | 88% 90% 85% | 8% 8% 8%
Etanol 85% 80%  80% | 13% 17% 15% | 15% 29% 52%

Elhybrid | 60% 50%  34% | 12% 94% 58% | 8% 8%  91%

U Registreringarna gors diven for Euro 6ab, 6c, 6d-temp och 6d.

2 Endast diesel Euro 5 dir forbjudna, vilka dr ungefiir hélften av alla Euro 5.
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Alla fordon av ecuroklass 6 oavsett brinsle dr godkdnda i miljozonen. Andelen
personbilar med avgaskrav Euro 6 har 6kat frén 57 % ar 2019 till 74 % &r 2022. Eftersom
utsldppen av kviveoxider skiljer sig mycket fran de &ldsta till de senaste dieselbilarna
med Euro 6 gors dven mitningar av olika undergrupper till Euro 6.

I Tabell 5 visas dven uppmitt sammansittning ar 2022 av de létta lastbilarnas
euroklasser pd Hornsgatan, i jamforelse med ar 2019 och 2020. Andelen personbilar
med avgaskrav Euro 4 och tidigare klasser har minskat fran 14 % ar 2019 till 8 % ar
2022. Sedan 1 juli ar 2022 omfattas dven létta diesellastbilar med utslappsklass Euro 5
av forbudet, dvs de som &r registrerade fore 1 september ar 2015. Andelen latta lastbilar
med avgaskrav Euro 5 har minskat fran 36 % ar 2019 till 19 % &r 2022. Sedan diesel
Euro 5 blev forbjudna har andelen minskat frén 34 % ar 2020 till 21 % ar 2022.

Tabell 5. Litta lastbilarnas euroklasser totalt och per drivmedel pa Hornsgatan ar
2019 fére miljiézon samt ar 2020 och 2022 med miljézon klass 2 fér létta fordon. Réda
siffror indikerar att fordonen ej ér tillatna i miljzonen.

(reg. fore 1 sep. 2011) (reg. efter 1 sep. 2011) (reg. efter 1 sep. 2015)

2019 2020 2022 2019 2020 2022 2019 2020 2022

Alla llb 14% 9,4% 7,9 % 36 % 32% 19 %2 49 % 53 % 73 %
Bensin 42 % 23% 23 % 17 % 20% 11% 35% 50 % 66 %
Diesel 13% 9,1% 7,7 % 37% 34% 21% 48 % 51% 72 %
Gas 18 % 11% 12 % 16 % 15% 16 % 66 % 74 % 72 %
Etanol 15% 33% 5,4 % 43 % 5,8% 3% 41 % 62 % 92 %
Elhybrid 0% 0% 85 % 40 % 15% 47 %

D' Registreringarna gors dven for Euro 6ab, 6¢, 6d-temp och 6d.
Y Endast diesel Euro 5 dr forbjudna, vilka ir 96 % av alla Euro 5.

Tabell 6. Tunga lastbilarnas euroklasser totalt och per drivmedel pa Hornsgatan ar
2019 fére miljézon samt ar 2020 och 2022 med miljézon klass 1 fér tunga fordon.
Réda siffror indikerar att fordonen ej ar tillatna i miljézonen.

Euro 4 och tidigare Euro 5 Euro 6

Tunga o fre 1 okt. 2009) (reg. efter 1 okt. 2009) (reg. efter 1 jan. 2014)

lastbilar
2019 2020 2022 2019 2020 2022 2019 2020 2022

Alla tunga 5,0% 4,0% 1,9% 30 % 26 % 4,8 % 65 % 96 % 93 %
lastbilar "

Bensin 24%  08% 46% 0% 0% 05% 76%  99%  95%
Diesel 46%  43% 19% 30% 25% 47% 65%  71%  93%
Gas ! 91% 32% 05% 16% 21%  15%  75%  76%  84%
Etanol?  20% 0% 0%  57% 60%  11%  41%  40%  89%

1) Gas och etanol dr undantagna for fird i miljozon klass 1 oavsett euroklass t.o.m. dr
2025. enl. Trafikforordningen.
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Tabell 7. Bussarnas euroklasser totalt och per drivmedel pd Hornsgatan ér 2019 fére
miljzon samt ar 2020 och 2022 med miljézon klass 2 for latta fordon. Réda siffror
indikerar att fordonen ej &r tillatna i miljézon klass 1.

Tunaa Euro 4 och tidigare Euro 5 Euro 6

busgar (reg. fore 1 okt. 2009) (reg. efter 1 okt. 2009) (reg. efter 1 jan. 2014)
2019 2020 2022 2019 2020 2022 2019 2020 2022

Alla tunga 2,7% 1,6 % 13 % 2,6 % 16 % 32% 95 % 83% 55 %

bussar "

Diesel 05% 08% 03% 20% 07% 05% 97% 9%  99%

Gas ") 1,2 % 0,6 % 24 % 5,7% 40 % 76 % 93 % 59 % 0,4 %

Etanol?  100% 100%  100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

1) Gas och etanol dr undantagna for fird i miljozon klass I oavsett euroklass t.o.m. ar
2025. enl. Trafikforordningen.

I Tabell 6 och Tabell 7 visas uppmétt sammanséttning av euroklasser for tunga lastbilar
och bussar &r 2022 pa Hornsgatan, i jimfdrelse med ar 2019 och 2020. Ar 2021 skérptes
kraven i miljozon klass 1 da tunga dieselfordon med utsldppsklass Euro 5 blev forbjudna
(registrerade fore 1 september ar 2015). Enligt Trafikforordningen géller dock undantag
for dldre tunga fordon som drivs av gas eller etanol till utgangen av ar 2025.

Tunga lastbilar har en vildigt hog andel Euro 6, trots att undantag finns for vissa éldre
euroklasser. Enligt Tabell 6 har andelen tunga lastbilar med avgaskrav Euro 6 dkat fran
65 % ar 2019 till 93 % ar 2022. For de tunga bussarna dr Euro 6-andelen endast 55 %,
dvs. betydligt lagre &n for tunga lastbilar och &ven ldgre 4n vid métningarna &r 2019 och
2020. Den hoga andelen éldre bussar beror dven pa undantaget som finns for gas- och
etanolbussar. De flesta bussarna var gasbussar med avgaskrav Euro 4 och Euro 5, men
dven etanolbussar med klass Euro 4 registrerades. Bland dieselbussarna som omfattas
av milj6zonen hade 99 % klass Euro 6. Vid registreringarna ar 2019 och 2020 fanns inte
lika manga éldre bussar trots att undantaget for fard i miljézonen dven géllde da.

Andelen tunga diesellastbilar med avgaskrav Euro 5 har sedan forbudet 1 januari ar
2021 minskat fran 25 % ar 2020 till 5 % ar 2022. Det &r en betydligt stdrre minskning
an den som foljde av motsvarande forbud for litta dieselbilar.
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Regelefterlevnad ar 2022 och jamforelse
med tidigare ar

Miljozon klass 2 for latta fordon

Mitningarna p4 Hornsgatan ar 2022 visar att 20 % av personbilarna inte var godkidnda
1 milj6zon klass 2, vilket motsvarar ungefar 3 300 bilar per dygn i genomsnitt under
miétperioden. Undantagna fordon enligt Trafikforordningen eller lokala dispenser har da
inte beaktats. De flesta av de ej tilldtna personbilarna var bensinbilar med avgaskrav
Euro 4 (ca 1200 fordon per dygn). Dessa var négot fler &n dieselbilar med avgaskrav
Euro 5 (ca 1 100 fordon per dygn), vilka blev férbjudna 1 juli 2022. Avgaskrav Euro 3
eller simre utgjorde 390 fordon per dygn eller 2,4 % av all personbilstrafik.

Av de latta lastbilarna var 26 % eller ungefdr 770 fordon per dygn i genomsnitt inte
godkinda i miljozon klass 2 vid mitningen ar 2022. De flesta av de ¢j tillatna litta
lastbilarna var dieselfordon med avgaskrav Euro 5 (ca 540 fordon per dygn), vilka blev
forbjudna 1 juli 2022, f6ljt av diesel Euro 4 (ca 160 fordon per dygn). Avgaskrav Euro
3 eller simre utgjorde ungefir 40 fordon per dygn eller 2 % av all trafik med létta
lastbilar pad Hornsgatan.

Sammantaget 1 miljozon klass 2 for litta fordon pa Hornsgatan foljde inte 21 % eller
ungefar 4 100 latta fordon per dygn miljozonsbestimmelserna. Undantagna fordon
enligt Trafikforordningen eller lokala dispenser har dé inte beaktats.

I Figur 6 jdmfors regelefterlevnaden i miljozon klass 2 pa Hornsgatan &r 2022 med
motsvarande resultat varen 2020. Miljozonen infordes 15 januari 2020. Jamforelsen
visar att efterlevnaden har minskat, framst for de latta lastbilarna, men dven for
personbilarna. Alla latta fordon sammantaget har efterlevnaden gétt ned frén 83 % é&r
2020 till 79 % ar 2022.

100%

91% mAr 2020 m Ar 2022
0%
83%
82%
80% o
80% ° 79%
74%
70%
60%
50%
0%
30%
20%
10%
0%
Personbilar Latta lastbilar Totalt latta fordon

Figur 6. Regelefterlevnad fér miljézon klass 2 fér latta fordon pa Hornsgatan varen 2020
efter miljézonen var inférd 15 januari och hésten 2022, efter kravskarpningen fér latta
dieselfordon 1 juli 2022. Data fran automatiska avldsningar av registreringsskyltar
(ANPR). Undantagna fordon enligt Trafikférordningen eller lokala dispenser har inte
beaktats.
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Miljozon klass 1 for tunga fordon

Mitningarna pd Hornsgatan hosten 2022 visar att 6 % av de tunga lastbilarna inte var
godkénda i miljozon klass 1. Det motsvarar ungefir 26 tunga lastbilar per dygn i
genomsnitt under mitperioden. Undantagna fordon enligt Trafikforordningen eller
lokala dispenser har da inte beaktats. De flesta av de ej tillatna tunga lastbilarna var
dieseldrivna med avgaskrav Euro 5, som blev forbjudna 1 januari 2021. For bussar dr
regelefterlevnaden bittre, till stor del beroende pa undantaget for gas- och etanolfordon.
Av bussarna var 0,4 % eller ungefar 1 dieselbuss per dygn inte godkédnd i milj6zon klass
1 &r 2022. Sammantaget i miljézon klass 1 for tunga fordon pa Hornsgatan foljde inte 4
% eller ungefar 28 fordon per dygn mot miljozonsbestimmelserna. Undantagna fordon
enligt Trafikforordningen eller lokala dispenser har dé inte beaktats.

I Figur 7 jamfors regelefterlevnaden i miljézon klass 1 pd Hornsgatan ar 2022 med
motsvarande resultat vid samma typ av métningar ar 2017, 2019 och 2020. Miljézonen
for tunga fordon infordes redan ar 1996, men kraven har successivt skirpts for att sedan
1 januari 2021 endast tillata klass Euro 6, med undantag for gas- och etanoldrivna tunga
fordon.

Jamforelsen i Figur 7 visar att efterlevnaden for tunga lastbilar har dkat fran 87 % ar
2017 till 94 % ar 2022, men ocksa att efterlevnaden minskade nagot frén 96 % ar 2020
till 94 % ar 2022 efter att kraven i miljézonen skirptes. Bussarna har haft en mkt hog
efterlevnad genom aren, vilken till viss del forklaras av att gas- och etanoldrivna bussar
undantas. Sammantaget har efterlevnaden for tunga fordon i miljozon klass 1 pa
Hornsgatan okat fran 91 % ar 2017 till 96 % &r 2022.

140%

mAr2017 mAr2019 mAr2020 mAr2022

120%

- 95,5% 96,0% 53 o5 99,5% 99,6% 99,5% 99,6% 97,5% 97,7% og 79

90,8%
87,4%
80%
60%
40%
20%
0%

Tunga lastbilar Bussar Totalt tunga fordon
Figur 7. Regelefterlevnad for miljézon klass 1 fér tunga fordon pa Hornsgatan olika ar.

Data fran automatiska avldsningar av registreringsskyltar (ANPR). Undantagna fordon
enligt Trafikférordningen eller lokala dispenser har inte beaktats.
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Utslapp av kvaveoxider

Beraknade utslapp ar 2022

Utslapp av kvdveoxider (NOy) har berdknats for trafiken pd Hornsgatan utifran
registrerad fordonssammansattning och emissionsfaktorer for végtrafik frdn den senaste
versionen av emissionsmodellen HBEFA, version 4.2 fran ar 2022 [8]. Denna version
innehaller avgasmaétningar frdn fordon som kors 1 verklig trafik, s.k. RDE-métningar
(Real Drive Emissions). Emissionsfaktorer for kvdveoxider har tagits fram for
Hornsgatans registrerade fordonstyper, brianslen och euroklasser samt vigtyp med
registrerade hastigheter och s.k. trafikflodesklasser. Emissionsfaktorer for kviveoxider
enligt HBEFA 4.2 visar pa god 6verensstimmelse med uppmatta halter av kvaveoxider
och kvivedioxid invid véigar [9].

I Figur 8 visas resultat av berdkningar for de totala utsldppen av kvaveoxider ar 2022 pa
Hornsgatan, dvs. de olika fordonskategoriernas bidrag till de totala utsldppen med
nuvarande efterlevnad av miljozon klass 1 och 2. De totala utsldppen av kviaveoxider pa
Hornsgatan ar 2022 ar berdknade till ca 2 ton per ar och fordonskilometer.

Liksom tidigare analyser pa Hornsgatan visar berdkningarna att dieselfordon stér for de
storsta utsldppen av kvaveoxider (80 %). Bensinfordon stér for 12 % och dvriga 8 % ér
fordon som drivs med gas eller etanol (E85). Dieseldrivna personbilar och litta lastbilar
berédknas std for 35 % respektive 25 % av de totala NOx-utsldppen. Dieselfordon med
avgaskrav Euro 5 och Euro 6ab (dvs. de éldsta Euro 6-fordonen) bidrar mest till
utsldppen. Av dessa dr endast Euro 5-bilar forbjudna i miljozon klass 2 (sedan 1 juli
2022). De otillatna litta dieselfordonen med avgaskrav Euro 5 star for ungefir en
fjdrdedel av de totala utsldppen av kvivoxider frén vigtrafiken pd Hornsgatan, trots att
de endast utgor 8 % av den totala trafiken.

Personbil
Buss diesel bensin

8%

Tung lastbil Gvrga
5%

ung lastbil diesel
14% Personbil diesel
35%

Latt lastbil Gvriga
0,5%

Personbil 6vriga
1,4%

Figur 8. Berdknat bidrag till utslépp av kvdveoxider, NOx, pa Hornsgatan &r 2022 fér
olika fordonstyper med nuvarande efterlevnad av miljézoner. Data fran automatiska
avldsningar av registreringsskyltar (ANPR) och emissionsmodellen HBEFA.
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Beraknade utslapp ar 2022 i jamforelse med 2019

De totala utslippen av kvéveoxider fran végtrafiken pa Hornsgatan har enligt
berdkningarna minskat med 45 % mellan ar 2019 och 2022. Minskningen beror pa
fordndrad fordonspark vad géller fordonstyper, branslen/drivlinor och euroklasser samt
att trafiken totalt sett har minskat. Den fordndrade fordonsparken har paskyndats av
miljézonerna, frimst klass 1 for tunga fordon, men &ven klass 2 for létta fordon har
bidragit till forbattringarna.

I Tabell 8 visas berdkningar for hur utslippen av kvéiveoxider (NOy) har fordndrats
mellan métningarna &r 2019 och 2022. Ar 2019 géllde miljézon klass 1 for tunga fordon
pa Hornsgatan, men inte miljézon klass 2 for létta fordon.

Personbilarnas och de tunga lastbilarnas utsldapp av kvéveoxider har i stort sett halverats
medan minskningen for ldtta lastbilar &r ungefdr 40 %. En viktig del i1 forklaringen av
utsldppsminskningen for ldtta fordon &r infasningen av renodlade elbilar med inga
lokala utslipp alls. Ar 2019 utgjorde dessa 1,7 % av totala trafiken, vilket 6kade till 6,1
% ar 2022. Samtidigt minskade andelen létta dieselbilar, ddr ménga fordon hoga NO-
utsldpp 1 verklig trafik, fran 53 % till 38 %. De tunga diesellastbilarnas minskning
forklaras fraimst av den snabba infasningen av Euro 6 som har ungefir 85 % lidgre
utsldpp av kvdveoxider dn tidigare euroklasser. Efter kravskdrpningen ar 2021 i
miljozon klass 1 6kade andelen Euro 6 fran 71 % ér 2020 till 93 % &r 2022.

Bussarnas uppvisar den minsta NOy-minskningen med ungefér 10 % under perioden
2019-2022. Det forklaras av att dieselbussar, som dominerar utslédppen, redan hade en
hog andel Euro 6 ar 2019. Euro 6 innebér kraftigt skarpta NOx-utsldpp i verklig trafik
for tunga fordon i jaimforelse med Euro 5 och tidigare krav. Tidigare analyser pa
Hornsgatan har visat att bussarnas utslapp av kviveoxider minskade kraftigt mellan ar
2009 och 2017 [3].

I Tabell 8 visas dven berdknade utslépp av kvéveoxider vid full efterlevnad av miljézon
klass 1 och miljozon klass 2. Vid full efterlevnad &r 2022 av bada miljozonerna visar
berdkningarna att de totala utsldppen av kvdveoxider pa Hornsgatan minskar med 65 %
istéllet for 45 % i jamforelse med ar 2019. Eftersom regelefterlevnaden i nuldget ar
sdmre for latta fordon har miljézon klass 2 storre potential att minska utsldppen vid full
efterlevnad 4n miljozon klass 1. Létta fordon stér for ungefar 70 % och tunga fordon for
30 % av de totala utsldppen av kvédveoxider pa Hornsgatan.
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Tabell 8. Jéamférelse av utsldpp av kvédveoxider pa Hornsgatan mellan éar 2019 och
2022. Berékningar utifran uppmatt fordonssammanséttning inklusive euroklasser
enligt automatiska avlésningar av registreringsskyltar (ANPR) samt emissionsfaktorer
(HBEFA 4.2).

Utslipp av Ar 2019 Ar 2022 Minskning av NOx-utsldppen
kvaveoxider, NOx Fére 2019-2022
kgfar, km Miljézon Nuldge  Full efterlevnad Nuvarande Full efterlevnad
klass 2 av miljdzoner efterlevnad av miljézoner
(1+2)* miljozoner
Personbil bensin 262 170 63 -35% -76 %
Personbil diesel 1428 710 351 -50 % -75%
Personbil gas 34 9 9 -75% -75%
Personbil etanol 19 14 14 -27% 27 %
Personbil elhybrid 3 5 5 +93 % +93 %
Personbilar totalt 1746 907 441 -48 % -75 %
Latt lastbil bensin 12 10 1 -15% -93 %
Latt lastbil diesel 848 493 327 -42 % -61%
Latt lastbil gas 1,4 1 1 -36 % -36 %
Latt lastbil etanol 0,2 0,3 0,3 +34 % +34 %
Latta lastbilar totalt 861 504 329 -41% -62 %
Tung lastbil bensin 4 54 54 +1111 % +1111 %
Tung lastbil diesel 738 271 197 -63 % -73%
Tung lastbil gas 2 1 1 -50 % -50 %
Tung lastbil etanol 36 39 39 +7 % +7%
Tunga lastbilar totalt 781 365 291 -53 % -63 %
Buss diesel 193 135 128 -30 % -34%
Buss gas 30 59 59 +97 % +97 %
Buss etanol 23 31 31 +36 % +36 %
Bussar totalt 246 224 218 9% -11%
Alla fordon 3634 2001 1278 -45 % -65 %

1Fér miljézon klass 1 géller berdkningarna vid antagande om att alla tunga fordon uppfyller
Euro 6-kraven.
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Bilaga 1

Uppmétt totalt trafikfléde (fordon per dygn) per manad respektive per ar vid
den fasta trafikrdknaren pd Hornsgatan, aren 2018 t.o.m. 2022.
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Bilaga 2

Fordonskategorier med mest utsldpp av kvdveoxider samt andel av trafiken ar

2022. Fordon i rétt ar ej godkédnda i milj6zon om inte undantag finns.
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Fordonstyp

Personbil diesel
Personbil diesel
Latt lastbil diesel
Latt lastbil diesel
Tung lastbil diesel
Buss diesel
Personbil diesel
Tung lastbil diesel
Latt lastbil diesel
Tung lastbil bensin
Buss gas
Personbil bensin
Personbil bensin
Tung lastbil etanol
Buss etanol

Latt lastbil diesel
Personbil bensin
Personbil bensin
Personbil bensin
Buss gas

Latt lastbil diesel
Personbil bensin
Personbil diesel
Personbil diesel
Tung lastbil diesel
Personbil bensin
Personbil etanol
Personbil diesel
Personbil bensin
Latt lastbil bensin
Buss diesel

Tung lastbil etanol
Tung lastbil diesel
Personbil diesel
Personbil gas
Personbil bensin
Latt lastbil diesel
Tung lastbil diesel
Personbil gas

Latt lastbil bensin
Tung lastbil bensin

Euroklass

Euro 5
Euro 6ab
Euro 6ab
Euro 5
Euro 6
Euro 6
Euro 4
Euro 5
Euro 4
Euro 6
Euro 5
Euro 4
Euro 2
Euro 6
Euro 4
Euro 6¢
Euro 6ab
Euro O
Euro 5
Euro 4
Euro 3
Euro 3
Euro 6¢
Euro 6d-temp
Euro 4
Euro 6d
Euro 4
Euro 6d
Euro 1
Euro O
Euro 5
Euro 5
Euro 3
Euro 3
Euro 6ab
Euro 6d-temp
Euro 6d-temp
Euro O
Euro 6d-temp
Euro 1
Euro 4

Andel av utslapp,
kvaveoxider, NOx

17%
11%
10%
9,4%
9,2%
6,3%
5,6%
3,4%
2,7%
2,6%
2,2%
2,2%
1,9%
1,7%
1,5%
1,1%
1,0%
0,9%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
0,6%
0,5%
0,5%
0,3%
0,3%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%

Andel av
trafiken

5,2%
9,1%
5,8%
2,6%
1,8%
1,3%
1,6%
0,1%
0,8%
0,1%
0,7%
5,8%
0,7%
0,1%
0,1%
1,5%
7,5%
0,3%
3,8%
0,2%
0,2%
0,7%
0,9%
5,4%
0,0%
10,9%
1,2%
2,9%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,1%
1,0%
3,4%
1,2%
0,0%
0,7%
0,0%
0,0%
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Bilaga 3

Jamfdrelse med fordonssammanséattning enligt data fran portaler for trangsel-
skatt aren 2013-2022.
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Bilaga 4

Grupper och fordon med allmént undantag fran miljézonsregler enligt
Trafikférordningen (1998:1276).

1.

N OO a0 K~ W

Fordon som anvéands i yrkesutdvning av polis- eller tullpersonal, personal vid
kustbevakningen, lakare, sjukskoéterska, barnmorska eller veterinar.

Fordon som anvands for transporter av sjuka personer till Iakare eller
sjukvardsanstalt.

Fordon som anvands vid raddningstjanst.

Fordon som anvands i andra jamférliga trangande fall.

Utryckningsfordon i andra fall an som avses i 1-4.

Fordon som definieras som veteranfordon i 2 kap. 2 § Vagtrafikskattelagen.

Militértrafikférordning (SFS 2009:212) Under en militar évning far fordon som
brukas av Forsvarsmakten eller av ndgon annan myndighet foras trots
bestammelserna i 22 § i Trafikférordningen.

Undantag i miljézon klass 1 for tunga fordon enligt Trafikférordningen
(4 kap 23§ 4p):

Fordon med gasmotor eller motor for drift med etanol for dieselmotor enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG far féras i miljozon klass
1 till utgangen av 2025.

28



	Sammanfattning
	Regelefterlevnad av miljözon klass 2 
	Regelefterlevnad av miljözon klass 1 
	Utsläpp av kväveoxider 2019–2022
	Miljözonernas effekt vid full efterlevnad
	Slutsatser avseende förhållandena år 2022 på Hornsgatan:

	Inledning
	Bakgrund
	Fordonens utsläpp regleras av euroklasser 
	Miljözoner regleras i Trafikförordningen
	Stockholms miljözon klass 1 för tunga fordon 
	Stockholms miljözon klass 2 för lätta fordon 
	Den 15 januari 2020 införde Stockholms stad även miljözon klass 2 för lätta fordon, men endast på Hornsgatan på Södermalm (se Figur 2). Syftet med den nya miljözonen var att minska hälsopåverkan från trafikens utsläpp ytterligare, bidra till att nå gällande och framtida miljökvalitetsnormer och miljömål samt påskynda utvecklingen mot en utsläppsfri fordonsflotta. Hornsgatan har länge haft problem med höga halter av bland annat kvävedioxid, där både den tunga och lätta trafiken har stått för ett stort utsläppsbidrag. Beslutet att införa fler miljözoner motiverades av att ytterligare åtgärder krävdes för att nå miljökvalitetsnormerna och miljökvalitetsmålen för kvävedioxid. 
	Analyser av miljözon klass 2 på Hornsgatan när den var införd år 2020 visade på en liten effekt på luftkvaliteten, till följd av många äldre bilar fortsatte köras olovligen på Hornsgatan [2]. Men analyserna visade även att fordonsparken hade förnyats mer på Hornsgatan än på referensgator utan miljözon klass 2. I jämförelse med ett nollalternativ samma år utan miljözonen beräknades att utsläppen av kväveoxider var 2 % lägre, vilken hade varit 11 % vid full efterlevnad. Den 1 juli år 2022 skärptes de nationella miljözonsreglerna för dieseldrivna lätta fordon, vilket innebär att utsläppsklass Euro 5 inte längre är tillåten på Hornsgatan. Även miljözon klass 2 är polisens uppgift att bevaka och bötfälla vid överträdelser. Det är dock mycket få ordningsböter som utfärdats för miljözon klass 2 sedan införandet, trots att mätningar visar att överträdelser är mycket vanliga. Polisen har framfört att det inte finns resurser för riktade insatser för kontroll av miljözoner, utan kontroller kan endast ske i samband med andra polisinsatser. Transportstyrelsen har föreslagit ändringar i reglerna för övervakning av miljözoner som syftar till att ge kommunerna viss rådighet över övervakningen och därmed ökade kontroller. Staden har också i budget för 2021 pekat ut Hornsgatan som testbädd för trafikövervakning och regelefterlevnad.
	Planer på miljözon klass 3 i Stockholm

	Trafik- och fordonsregistreringar
	Mätningen på Hornsgatan år 2022

	Trafik på Hornsgatan före och efter miljözon
	Trafikflöde och fordonstyper år 2022 i jämförelse med 2019
	Drivmedel år 2022 i jämförelse med 2019 och 2020 
	Euroklasser år 2022 i jämförelse med 2019 och 2020

	Regelefterlevnad år 2022 och jämförelse med tidigare år
	Miljözon klass 2 för lätta fordon
	Miljözon klass 1 för tunga fordon

	Utsläpp av kväveoxider
	Beräknade utsläpp år 2022
	Beräknade utsläpp år 2022 i jämförelse med 2019

	Referenser



