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2  BAKGRUND

De senaste aren har nya fordon introducerats pa marknaden. Det &ar bade
utveckling av befintliga och helt nya fordon. Framst ar det framdrivning med el-
assistans som 6kat och syns pa gatorna.

Eldrivna enpersonsfordon, elsparkcyklar utan tramp- eller vevanordning, klassas
som cykel sa lange de har maxhastighet pa 20 km/h och maxeffekt pa 250 W
(kalla: Transportstyrelsen). Det finns dven fordon med elassistans som inte klassas
som cykel och darfor ar svarbedomda utifran Trafiklagstiftningen, dessa far da ej
koras pa allméan vag.

Trafiksékerhetsaspekter kring dessa fordon har diskuterats, men annu ar litet kant
om effekterna. Da olycksrapporteringen annu inte skapat en olyckstyp for dessa
nya fordon &r det svart att gora en olycksanalys. Textsdkning pa de olika
bendmningarna kan ge viss information om antalet olyckor, men mérkertalet kan
vara stort da inget systematiskt satt finns att benamna dessa fordon i
olycksstatistiken.

Olycksanalysen ar framtagen av MOVEA pa uppdrag av trafikkontoret,
Stockholms stad.

5  SAMMANFATTNING

Antalet olyckor med elsparkcykel inblandat har 6kat i takt med anvandningen och
antalet sddana fordon i trafik. Ar 2018 hade tvé olyckor inrapporterats, att jamfora
med 132 under de forsta atta manaderna fram till och med augusti ar 20192,

Olyckorna sker framst i innerstaden och flest sker natt mot I6rdag (kl. 01). Det ar
ungefar lika manga man som kvinnor som skadas, framst i aldrarna 20-35 ar.

Den manskliga faktorn &r den vanligaste olycksorsaken — ofta i samband med att
man véjer for, eller kor pa, annan trafikant. Nar det galler vagutformning (miljo)
ar det vanligast att man ramlar pa grund av kantsten. Underlaget spelar roll i nagra
olyckor, dar sprickor, hal eller grus anges som orsak. Relativt sett ar det fa
fordonsproblem. I nagra fall anger man att bromsar inte fungerar eller att
inbromsning leder till plotsligt stopp.

Med tanke pa den nya etableringen bor man nogsamt félja olycksutvecklingen.
Beroende pa trafikarbetet med elsparkcykel, som idag ar okant, kan olyckor med
elsparkcykel vara dverrepresenterade jamfort med exempelvis olyckor pa cykel.
Av 132 elsparkcykelolyckor &r tre rapporterade som allvarliga olyckor vilket kan
jamforas med cykelolyckor som &r nio av totalt 730 under samma period.
Trafikarbetet med cykel torde vara betydligt storre i Stockholm stad och dédrmed
ar det troligt att olyckor med elsparkcykel ar dverrepresenterade jamfort med
olyckor pa cykel.

Utifran underlaget ar det svart att foresla effektiva atgarder for att minska antalet
olyckor. Nar det galler den manskliga faktorn och interaktion kan information om

! Augusti var ej fardigrapporterat vid uttaget av data som analysen bygger p4, ett senare uttag

visade pa totalt cirka 150 olyckor fram till augusti 2019.
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risker eller geo-fencing vara en l6sning. Dock ar det svart att hitta relevanta
platser for geo-fencing utifran olycksdata. Bade nar det galler vagutformning och
drift och underhall skulle formodligen storre hjul kunna férhindra nagra olyckor
dar det tar stopp pa grund av kantsten eller grop. For drift och underhall galler det
samma som for cykelolyckor, det vill séga minimera gropar, sprickor och l6st
grus. Nar det géller fordon &r det storre hjul och béttre bromsar som kunde minska
antalet olyckor.

Det ar viktigt att papeka att det i olycksdatabasen (STRADA) inte finns en
trafikantkategori eller olyckstyp som ar just elsparkcykel, det innebér att det
ibland &r osdkert om patient har fardats pa elsparkcykel eller blivit pakord av
elsparkcykel och vilken trafikantkategori (framst elsparkcykel, cykel eller
fotgangare) patienten ar. En genomlésning av handelseférloppet visar att fem
cyklister varit i konflikt med elsparkcykel, dvs. blivit pakord eller vajt/bromsat.
Ingen fotgéngare hittas som varit i konflikt med elsparkcykel.

4  URVAL

Da elsparkcykel ej finns som olyckstyp eller trafikelement i STRADA maste
urvalet ske via textsokning i handelseforlopp, framst fran sjukvarden. Det innebér
att om inte sjukvarden beskriver att handelsen har involverat en elsparkcykel eller
liknande blir den inte rapporterad som en sadan.

Da det finns manga olika bendamningar pa elsparkcykel har en sokstrang anvants
med flera olika begrepp, dessa ar:

"Elscooter”, "El-scooter", "Elscoter", "el-sparkcykel”, "Elsparkcykel™, "eldriven
sparkcykel™, "el-kickbike", "elektrisk kickbike", "eldriven kickbike" "voi", "lime”,

"bird”, "circ”, "tier”, "moow”,

aimo”, ”vosh” och "glyde”.

| rapporten bendmns denna sokning i fortsattningen elsparkcykel. Det ar viktigt att
papeka att detta innebér att det ibland ar osakert om patient har fardats pa
elsparkcykel eller blivit pakord av elsparkcykel och vilken trafikantkategori
patienten &r. Hela urvalet (dvs. alla olyckor) bygger pa data fran STRADA 2019-
01-01 till 2019-09-13, se Tabell 1.

Tabell 1. Urval i STRADA, Stockholms stad, totalt 3 235 rapporter om personer som varit med om
en trafikolycka, varav 132 stycken har samband med elsparkcykel

Databas STRADA, hela databasen
Kaélla Polis och/eller sjukvard
Niva Personer
Datum 2019-01-01 - 2019-09-13
Kommun Stockholm
Antal personer, totalt 3235
Varav elsparkcykel 132

Da det finns en viss efterslapning i inrapporteringen fran sjukhus finns det med all
sannolikhet ett antal olyckor som inte kommit med i denna studie som skett i
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augusti 2019. Det syns tydligt i inrapporteringen att augusti for vissa sjukhus har
betydligt lagre antal rapporterade jamfort med manaden innan. Den mest troliga
forklaringen dr att inrapporteringen for augusti inte dr avslutad och darmed finns
ett antal olyckor som inte kommit med i denna studie, se Figur 1.

Sjukhus
Stockholm, Capio S:t Gérans Sjukhus AB

Stockholm, Stdersjukhuset
Stockholm, Narakut Rosenlund
Stockholm, Narakuten Haga

Nacka, Narakuten Nacka sjukhus

1" f \ Stockholm, Danderyds sjukhus
10 / \ Stockholm, Karolinska universitetssjukhuset Huddinge
9

8

7

6

5

4

3

2

1

¢ 3 4 5 6 7 8 v Manad

Figur 1. Antal elsparkcykelolyckor per sjukhus och ménad, Stockholms stad, dr 2019.2

Flest inrapporterade olyckor har gjorts av S:t Gorans och Sodersjukhuset, se
Tabell 2.

Tabell 2. Antal elsparkcykelolyckor per sjukhus, Stockholms stad, Gr 2019

Sjukhus Antal personer i

olyckor
Capio S:t Gorans Sjukhus AB 36
Sodersjukhuset 36
Narakut Rosenlund 25
Narakuten Haga 13
Narakuten Nacka sjukhus 7
Danderyds sjukhus 7
Karolinska universitetssjukhuset Huddinge 4
Sachsska barn- och ungdomssjukhuset barnakutmottagningen 2
Narakuten Handen 1
SU/Mélndal 1
Totalt 132

Z Inrapportering ej klar for augusti, framst for Sodersjukhuset, Haga och Handen (kalla:

Transportstyrelsen), vilket férmodligen ger farre olyckor an forvantat
4



Efter att rapporten fardigstallts gjordes ett nytt uttag i STRADA (2019-10-04) dar
antalet inrapporterade olyckor i augusti var ungefar lika manga som i juli. Det
innebdr att det tillkommit cirka 20 olyckor och totalt cirka 150 fram t.0.m. sista
augusti. Dock ar rapporten samt analys genomford pa det forsta uttaget med totalt
132 olyckor.

5 PERSONOLYCKOR MED ELSPARKCYKEL

Totalt finns 132 inrapporterade olyckor med elsparkcykel rapporterade for
Stockholms stad under 2019 i STRADA. Drygt halften av personerna i dessa har
skadats lindrigt, 70 av 132 stycken. Tre &r inrapporterade som allvarligt skadade.
Det kan jamforas med antalet cykelolyckor som ér totalt fem ganger fler, se Tabell
3. Se ocksa Figur 17.

Tabell 3. Antal personolyckor med elsparkcykel och cykel uppdelat pé skadegrad, Stockholm stad,
dr 2019

Sammanvagd skadegrad Olyckor, elsparkcykel Olyckor, cykel
Lindrigt skadad 70 379
Mattligt skadad 44 140
Oskadad 15 202
Allvarligt skadad 3 9
Totalt 132 730

Antalet cykelolyckor ar tre till fem ganger fler, i ett fall nar man inte tar med
personer som inte har en registrerad skada (dvs Oskadad ej medréknad). Av 132
elsparkcykelolyckor &r tre rapporterade som allvarliga olyckor vilket kan jamforas
med cykelolyckor som &r nio av totalt 730 under samma period. Trafikarbetet med
cykel torde vara betydligt storre i Stockholm stad. Beroende pa exponeringen
(trafikarbete med elsparkcykel), som idag &r okénd, kan olyckor med elsparkcykel
vara dverrepresenterade jamfort med exempelvis olyckor pa cykel.

Da antalet olyckor ar fa sa ar dven de som klassats som oskadade, totalt 15
personer, med i studien om inget annat anges.

Da elsparkcykel inte finns som olyckstyp eller trafikantkategori har en manuell
granskning skett av handelseforloppet for att forsoka fa fram antalet cyklister och
fotgangare som varit i konflikt med elsparkcykel. Totalt har fem cyklister, men
ingen fotgangare, varit i konflikt med elsparkcykel, se Tabell 4.



Tabell 4. Antalet personolyckor med elsparkcykel varav i konflikt med cykel, dvs. cyklist som blivit
pdkord eller interagerat (vdjt, bromsat) for elsparkcykel, uppdelat pé skadegrad, Stockholms stad,
dr 2019

Sammanvagd skadegrad Antal Varav olyckor med
elsparkcykelolyckor | cykel inblandad
Allvarligt skadad 3 0
Mattligt skadad 44 2
Lindrigt skadad 70 3
Oskadad 15 0
Totalt 132 5
51 TID

Flest olyckor &r inrapporterade i juli, dock var inte augusti fardigrapporterat vid
rapportens fardigstallande. Férdelningen av skadegrad ar ungefar lika éver den
period da det finns inrapporterade olyckor, se Figur 2.

Sammanvagd skadegrad

50 | Allvarligt skadad (ISS 9-)
Oskadad
Mattligt skadad (ISS 4-8)

40 Lindrigt skadad (ISS 1-3)

30

20

10 I

. — N |
125 ™ o © A ® @4 Manad

Figur 2. Antalet personolyckor med “elsparkcykel” uppdelat pd skadegrad och mdnad, Stockholms
stad, r 2019




Flest olyckor sker pa lordagar, se Figur 3.
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Sammanvagd skadegrad
Allvarligt skadad (ISS 9-)
Oskadad
Mattligt skadad (ISS 4-8)
Lindrigt skadad (ISS 1-3)

30

20

@4 Veckodag

Figur 3. Antalet personolyckor uppdelat pd skadegrad och veckodag, OBS fallande ordning (antal),
Stockholms stad, ar 2019

Flest personolyckor &r registrerade kl. 01. Timmarna 23-01 star for nara 22
procent av olyckorna. Det ar ocksa under den perioden som olyckorna med

allvarligt skadade intr&ffat. Under dagtid har flest olyckor skett mellan kl. 14-17,
se Figur 4.

14 Sammanvagd skadegrad
Allvarligt skadad (1SS 9-)

13 Oskadad
Mattligt skadad (ISS 4-8)
Lindrigt skadad (1S5 1-3)

12

11

10

9

8

7

&

5

4

3

1
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Figur 4. Antalet olyckor férdelat éver dygnet (- okdnd), Stockholms stad, ar 2019



5.9 ALDER OCH KON

Nastan lika manga man som kvinnor har registrerats i elsparkcykelrelaterade
trafikolyckor, 47 procent kvinnor och 53 procent mén. Det &r framfor allt
aldersgruppen 20-35 ar som ar inblandad i olyckorna, se Figur 5.

Kén
14 _ Kvinna
B Man
12

10

Alder (5-ars intervall)

Figur 5. Antalet personolyckor med elsparkcykel, uppdelat pa dlder och kén, Stockholms stad, dr
2019

5.3 SKADETYPER

| STRADA registreras skadetyper per patient. Den vanligaste skadetypen &ar
skador pa skelett (Skeletal) eller pa hela kroppen (Whole body). Aven skador pa
leder (Joints) ar relativt vanlig. En tolkning &r att brott/skada pa ben, leder och sar
pa hela kroppen &r de vanligaste skadetyperna, se Tabell 5.

Bland de som har mattlig (ISS 4-8) eller allvarlig skadegrad (1SS 9-) &r skador pa
skelett Skeletal helt dominerande (85 procent av skadetyp 1). De olyckor (tre
stycken) som klassas som allvarligt skadad (1SS 9-) ar det skador pa skelett
(Skeletal), inre organ (Internal organs) och pa hela kroppen (Whole area) som
dominerar. Det 4r totalt sett fa allvarligt skadade i materialet (3 av 132) och darfor
svart att dra slutsatser av de olyckorna.



Tabell 5. Antal skador per Skadetyp (Skadetyp1 till 3), Stockholms stad, Gr 2019.

Observera att en patient kan ha flera skadetyper.

Skadetyp 1 |Skadetyp 2 Skadetyp 3 [Skadetyp 1 |Skadetyp 2 |Skadetyp 3
' “Whole area 5 5 5
Whole area B 5 5 0
Whole area 1 1 1
Skeleta sais 1 ; 1
Skeletal 5 5 5 0
] Whole area 1 1 1
Joints B 1 1 0
Internal organs “|Skeletal 1 1 1
- ’ 25 0 0
Whole area 3 3 3
Whole area Skeletal 1 1 1
- 9 9 0
Skeletal 2 2 0
Whole area Hoints B 3 2 0
Muscles tendons ligaments |- 1 1 0
Concussive Injury ) 1 1 0
- 26| 0 0
“Whole area Whole area 1 1 1
Joints Skeletal T L 1 L
- 1 1 0
- 8 0 0
“Whole area - 1 1 0
Concussive Injury Cervical spine [Thoracic spine 1 1 1
- ’ 7| 0 0
Muscles tendons ligaments ["/0l€ area i 3 5 0
Internal organs i 1 0 0
Cervical spine “Doints - 1 1 0

6 HUR OLYCKORNA SKER

Merparten, nastan 95 procent, av alla olyckor med elsparkcykel kan klassas som
singel (Ej i konflikt med ...) i STRADA. Det &r 8 av 132 olyckor som &r
rapporterade i konflikt med annan trafikant, varav 4 med elsparkcykel, 2 med
personbil, 1 med cykel och 1 med lastbil. Dock &r det formodligen
underrapporterat da det i handelseforloppet betydligt oftare ar rapporterat |
konflikt med. Utifran olycksrapporterna kan man konstatera att ett antal cyklister
(inga gaende) som har blivit pakorda eller varit i konflikt med elsparkcykel,
utifran handelseforloppet och kategori ar fem. Andelen och antalet singelolyckor
och relationen mellan elsparkcykel, cykel och fotgangare ar darav osékert da
inrapporterad olyckstyp ofta ej alltid stdmmer och att handelsebeskrivning ej ger
info om trafikantroll. Det finns inga rapporter med fotgangare som snubblat pa
elsparkcykel.

Utifran handelsebeskrivningar &r det sex olyckor med passagerare, oklart om det
ar forare eller passagerare som skadats.

6.1 HANDELSEFORLOPP

For varje olycka registreras ett hédndelseforlopp. Det ar frdmst patienten som &r
kallan till denna information. For att systematisera denna fritext har handelserna
delats upp i olika kategorier med syfte att forsoka fa en uppfattning om vad som
orsakade olyckan. Det ar uppdelat i en huvudkategori samt underkategorier:

e DoU, halt/ojdmnt underlag (t ex grus, sprickor)
e Véagutformning, t ex kantsten, spar, farthinder
e Manniska, beteende och tillstand, hog fart, alkohol, mobil.
0 manniska, elsparkcykel i interaktion/samspel med annan trafikant

9



e Fordon, elsparkcyklist i interaktion med fordon/elsparkcykel (bromsar,
svanger, fel pa fordon)

e Sjukdom (fanns ingen rapporterad)

e Ovrigt, oként. Finns inte ngt i beskrivningen.

Kategorierna bygger delvis pa VT1:s rapport Cyklisters singelolyckor?. Det ar
svart att utifran beskrivning i STRADA alltid fa en klar bild av dessa olyckor,
darav hamnar manga under 6vrigt-kategorin.

Flest olyckor beror pa manniskan (i Figur 6 nedan forkortad som méan),
exempelvis att man vajt for annan trafikant, och dérefter vagutformning (oftast
kantsten). Minst antal olyckor beror pa fordonsbrister, exempelvis bromsar, se
Figur 6. Det &r ingen storre skillnad i fordelning mellan skadegraderna.

Kategori

man
D vagutformning

| | dou
ovrigt

‘—l fardon

13

Figur 6. Antal olyckor uppdelat pa kategori

6.2 MANNISKA

De flesta olyckor som beror pa manniskan har interaktion som underkategori, se
Figur 7. Det innebar att elsparkcykel, cykel eller fotgangare blivit pakord (ibland:
nastan), vajt for annat fordon eller kort pa annan trafikant.

3 Rapport 779, utgivningsar 2013
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Kategori  Underkategori

B man interaktion
balans
| broms

| | fart

styra

_ | fordon
hoppa av
pakadrd

Figur 7. Elsparkcykelolyckor som berott pd den mdnskliga faktorn, med underkategorier,
Stockholms stad, dr 2019

Enligt STRADA &r merparten av olyckor med elsparkcykel singelolyckor och det
ar fa som rapporteras in som i konflikt med andra trafikanter. Det finns &ven en
stor grupp som inte ar klassad, vilken gar under 6vrigt. Utifran beskrivna
handelseforlopp gar det att konstatera att den vanligaste orsakskategorin bland de
olyckor dar andra trafikanter varit inblandade har varit den méanskliga faktorn.

6.3 VAGUTFORMNING

Den vanligaste olyckan i kategorin vagutformning beror pa kantsten, se Figur 8.
Det innebér att elsparkcykeln har kort pa kantsten/trottoarkant och foraren ramlat.

Kategori Underkategori

[ vagutformning kantsten
farthinder

récke
sprinkler

Figur 8. Elsparkcykelolyckor som berott pé véigutformning, med underkategorier, Stockholms
stad, gr 2019
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Det absolut vanligaste ar att man trillar/ramlar pa "kantsten”. En delférklaring &r
de relativt sma hjulen pa elsparkcyklar.

6.4 DRIFT OCH UNDERHALL

For drift och underhall &r den vanligaste kategorin underlaget, se Figur 9. Det
innebdr vanligen att man angett sprickor/gropar som anledning. Endast en har
uppgett halka (pga. regn).

Kategori Underkategori

1> 1 dou [B underlag
grus

|| spricka
halka

i !_‘ sten

19

Figur 9. Elsparkcykelolyckor som berott pa drift och underhdll, med underkategorier, Stockholms
stad, Gr 2019

Merparten av olyckorna beror pa underlaget och i férloppet namns oftast grop och
ibland ojamnt underlag som orsak.

6.5 FORDON

For fordon &r broms och plétsligt stopp vanligast, se Figur 10. Antingen tar inte
broms eller sa blir det ett ovantat/plotsligt stopp. For stopp ar det ibland oklart om
det beror pa fordon eller yttre omstandighet.

12



Kategori Underkategori
B \ fordon [ broms
stopp
I fel
styra

13

Figur 10. Elsparkcykelolyckor som berott pa fordonet, med underkategorier, Stockholms stad, dr
2019

6.6 OVRIGT

Det finns ibland mer information om vissa olyckstyper, men de &r fa och
formodligen underrapporterade. Endast tva rapporter har gjorts avseende har
alkoholpaverkan och en rapport om mobilanvandande, vilket dock inte & samma
sak som att dvriga olyckor inte har skett under inverkan av alkohol eller/och
mobilanvandning.

6.7 SAMMANSTALLNING

Det &r svart att kategorisera olyckor utifran handelseférlopp. Men genom att lasa
handelseforlopp far man viktig information om olyckan. Vanligaste olycksorsak
utifran handelseférloppet ar den manskliga faktorn, med underkategorin i
interaktion med andra trafikanter samt att man véjer for, kor pa eller blir pakord
av annan trafikant. FOr olyckor kopplade till utformning &r kantsten vanligast, det
ar en riskfaktor for dessa fordon med sma hjul. Underlaget ar viktigt och gropar,
sprickor samt ojamnheter kan bli problem. Nér det géller fordon ar bromsarna
viktiga; ibland fungerar de inte och i andra fall har de tagit for hart.

Alla kategorier och underkategorier sammanfattas i Figur 11 och Tabell 6.
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Kategori Underkategori

méan interaktion
vagutformning kantsten
dou okéand
avrigt underlag
fordon broms
styra
balans
farthinder
| fart

| | grus
stopp

L fel
spricka
spar
staket
stolpe
brunn
fordon
halka
hoppa av
pakord
| ricke
sprinkler
sten

Figur 11. Sammanstdllning av alla orsakskategorier och underkategorier till elsparkcykelolyckor,
Stockholms stad, ar 2019
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Tabell 6. Sammanstdllning avelsparkcykelolyckor per kategori och underkategori, Stockholms
stad, Gr 2019

Kategori Underkategori Olyckor

interaktion 25
broms
styra
balans
fart
fordon
hoppa av
pakord

Manniska

L = = r IS, HF NN N

N
[

kantsten
farthinder
spar
Véagutformning staket
stolpe
brunn
racke
sprinkler
underlag 11
grus
DoU spricka 2
halka 1
sten
Ovrigt okand 19
broms
styra
stopp
fel
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7/ TRAFIKARBETE MED ELSPARKCYKEL

Det ar litet kant om trafikarbetet nar det géller elsparkcyklar, vilket for det svart
att bedéma risken for olycka med dem. Det finns endast nagra fa méatningar i
Stockholms innerstad. Vid en matning av cykel-, elcykel- och
elsparkcykelpassager Over citysnittet var andelen passager med elsparkcykel ca 10
procent®,

Enligt uppgifter som de olika foretagen som stéllt ut elsparkcyklar i Stockholm
lamnar till trafikkontoret finns vid rapportens fardigstallande® 8 815 stycken
utplacerade elsparkcyklar i Stockholm. Det &r ungefér en fordubbling jamfort med
de 4 710 som rapporterades i juni och ungefar fyra ganger sa manga som staden
uppskattade fanns motsvarande tid forra aret. Det finns inga inrapporterade
uppgifter rérande antalet anvandare eller resor fran bolagen. Det finns inte heller

4Varen 2019, Trafikkontoret Stockholms stad
5 (2019-09-01)
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nagra rapporter rérande forandring av antalet elsparkcyklar pa dag- respektive
nattetid. En uppskattning som trafikkontoret gor &r dock att mer an 75 procent av
elsparkcyklarna tas in for laddning pa kvallar och natter.

En utveckling som trafikkontoret noterat ar att de forsta generationerna
elsparkcyklar som foretagen anvande var i princip konsumentprodukter med lagre
kvalitet pa t ex bromsar och samre hallbarhet. Enligt medieuppgifter holl de forsta
generationerna elsparkcyklar bara dagar eller veckor innan de behévde skrotas. De
elsparkcyklar som stalls ut nu har battre kvalitet och battre hallbarhet. Aven
sadana funktioner som belysning och bromsar har blivit battre. Flera av bolagen
har &ven borjat anvanda modeller med stérre hjul och dnnu kraftigare bromsar
vilket forhoppningsvis kommer ha en positiv effekt pa antalet olycksfall.

Enligt den 6verenskommelse som skrivits mellan staden och respektive bolag ska
elsparkcyklarna automatiskt ga ner till gangfart nar de kors pa platser med manga
gaende. Trafikkontoret har pekat ut framforallt Drottninggatans gagata och Gamla
Stan bortsett fran Munkbroleden och Skeppsbron som sadana. ldag &r det tva
bolag som har de tekniska I6sningarna for kunna sanka farten pa det vis som
trafikkontoret 6nskar. Nar en anvandare av dessa elsparkcyklar kor in i en sadan
zon sanks hastigheten automatiskt fran hogsta tillatna 20 km/tim till 6 km/tim.
Dagens statistisk, som bara visar att det ar en elsparkcykel inblandad i olyckan
och inte vilket bolag som &ger elsparkcykeln, kan dock inte visa om det har nagon
effekt.

8  OLYCKSPLATSER

Olyckorna sker framfor allt centralt i Stockholm, framst pa Sédermalm och
Norrmalm. Inga olyckor har rapporterats for Gamla Stan. STRADA rapporterar
platstyp, och utifran vad som &r inrapporterat dr gang- och cykelbana (-vag)
vanligast foljt av gatu-/végstrécka, se Tabell 7.

Tabell 7. Platstyp for elsparkcykelolyckor, Stockholms stad, ér 2019

Platstyp Antal olyckor
Gang- och Cykelbana (-vag) 60
Gatu-/Véagstracka 45
Gangbana/Trottoar 19
Gatu-/Vagkorsning 6
Okand 1
Torg 1
Totalt 132

Varije olycka har normalt en position sa att man kan knyta den till en plats med
GIS. Av dessa olyckor hade sex stycken ingen koordinat. Man kan med dessa
koordinater fa en bild av var olyckorna sker. Totalt sett &r det inga
olycksanhopningar och underlaget for litet for att dra nagra slutsatser om risker pa
specifika platser, se Figur 12, Figur 13, Figur 14 och Figur 15.
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Figur 12. Olyckor med elsparkcykel pa karta, merparten centralt i Stockholm, dr 2019
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Figur 13. Olyckor med elsparkcykel centralt i Stockholm, Gr 2019
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Figur 14. Olyckor med elsparkcykel pa Sédermalm, ér 2019
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Figur 15. Olyckor med elsparkcykel pé Norrmalm, Ostermalm, Kungsholmen, Gr 2019

Olyckor som kategoriserats att bero pa drift och underhall har lagts ut pa karta
med respektive underkategori, se Figur 16.

A Al 17 Lo s iy s
Figur 16. Olyckor med DoU som kategorier med underkategorier (grus, underlag dr grop, hdl eller
ojdmnt underlag), Stockholms stad, Gr 2019
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8.1 JAMFORELSE AV OLYCKOR MED ELSPARKCYKEL OCH
CYKEL

Cykelolyckor sker mer utspritt i Stockholms kommun jamfért med olyckor med
elsparkcykel som ar tydligt koncentrerade till de centrala delarna av Stockholm.
En jamforelse av centrala Stockholm, se Figur 17, ger cirka 250 cykelolyckor
jamfort med cirka 110 olyckor med elsparkcykel inom samma geografiska omrade
under perioden®.

Figur 17. Olyckor med elsparkcykel (ca 110 stycken, runda réda) och med cykel (ca 250 stycken,
bld kvadrater) i Stockholms stads centrala delar, Gr 2019

® STRADA-uttag 2019-01-01 till 2019-09-13
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