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Forord

Banverket och Vagverket fick i samband med regeringsbesluten om
de senaste langsiktiga nationella vag- och banhallningsplanerna (dnr
N2003/5578/IR & N2003/5566/IR) i uppdrag att till den 30 april 2005
utforma program for att atgarda de mest vasentliga barriarerna av
jarnvagar och vagar for friluftsliv och biologisk mangfald med
tyngdpunkt pa storre tatorter. Foreliggande rapport utgér de bada
verkens gemensamma svar.

Rapporten har tagits fram av en arbetsgrupp bestaende av Ulrika
Lundin, Banverket, Anders Sjolund, Véagverket och Martin Ljungstrom,
SWECO VBB med stdd av en referensgrupp bestaende av Elin
Andersson, Malin Andersson, Olov Niska, Helena Rosenlind, Jan
Skoog och Magnus Toresson fran Banverket samt Anne Andersson,
Ove Eriksson, Kerstin Gustavsson, Anna Lindell, Iréne Lingestal,
Mats Lindqvist och Jasmine Skarp fran Vagverket.

Arbets- och referensgruppen har rapporterat till en styrgrupp
bestaende av Lena Ericsson, Banverket och Torbjorn Suneson,
Véagverket.

| rapporten identifieras vasentliga barriareffekter for friluftsliv och
biologisk mangfald av vagar och jarnvagar i storstadsregionerna och
en handlingsplan presenteras. Banverket och Vagverket foreslar att
fysiska atgarder for att avhjalpa de mest vasentliga barriareffekterna
av vagar och jarnvagar i storstadsregionerna finansieras i
nastkommande omgang langsiktiga nationella vag- och
banhallningsplaner som troligen kommer att galla fran 2010

Arbetet enligt handlingsplanen detaljplaneras i de bada verkens
ordinarie verksamhetsplaneringar och samordnas i storsta méjliga
utstrackning.

Borlange i april 2005

Generaldirektorerna

Bo Bylund, Banverket Ingemar Skogo, Vagverket
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Sammanfattning

Banverket och Vagverket foreslar att fysiska atgarder for att avhjalpa
de vasentligaste barriareffekterna av vagar och jarnvagar i stor-
stadsregionerna finansieras i nastkommande omgang langsiktiga
nationella vag- och banhallningsplaner som forvantas gélla fran 2010.

Banverket och Vagverket kommer att

1. i forstudier precisera kostnader och atgarder for barriarobjekt som
har identifierats i samband med regeringsuppdraget,

2. planera och projektera fysiska atgarder for prioriterade objekt,

3. utfora fysiska atgarder for prioriterade objekt forutsatt att medel
avsatts vid nasta revidering av de langsiktiga nationella planerna,

4. identifiera vasentliga barriarer utanfor storstadsregionerna infor

kommande revideringar av de langsiktiga planerna,

fortsatta pagaende goda insatser for den biologiska mangfalden,

beakta sektors- och FUD ansvar med avseende pa barriareffekter,

forbattra styrande och vagledande dokument med syfte att battre

férebygga uppkomsten av barriarer.

No o

Barriareffekter paverkar den biologiska mangfalden negativt genom
att begransa olika djurgruppers tillgang till och rérlighet inom sam-
manhangande naturomraden och minskar majligheten att utéva fri-
luftsliv och narrekreation genom att begransa manniskors tillgang till
och rorlighet inom natur- och gronomraden lampade for rekreation.
Det senare ar sarskilt negativt eftersom forskning allt tydligare visar
pa vardet av tillgang till gronomraden i ett halsoperspektiv.

Barriareffekter for friluftsliv och biologisk mangfald av vagar och
jarnvagar beror av bland annat infrastrukturens art och omfattning,
vagbredd, passagebehovets art och omfattning, det ekologiska och
sociala sammanhanget, med mera. Manga platsbundna faktorer
paverkar bedomningen av en barriareffekt och vardet av en eventuell
atgard.

Det finns en samsyn pa var det finns vasentliga barriarer. Det behtvs
en fordjupad analys av varje plats for att ndrmare vardera problemet,
beskriva tankbara atgarder, beskriva positiva effekter som kan
uppnas och kostnadsuppskatta atgardsforslagen.

Rapportens handlingsplan foreslar darfor att forstudier for de barriar-
objekt som identifierats i arbetet med regeringsuppdraget och som
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redovisas i bilagorna genomférs under perioden 2006-2009. Fortsatt

planering och detaljprojektering av kostnadseffektiva fysiska atgarder
genomfors darefter med malet att de vasentligaste barriarerna i stor-

stadsregionerna ska atgardas under aren 2010-2014.

Parallellt genomfors aktiviteter for att identifiera vasentliga barriarer
vid storre tatorter utanfor storstadsregionerna, forsknings- och ut-
vecklingsinsatser for att forbattra verkens formaga att forebygga
uppkomsten av nya barriarer i framtiden och en aktivitet for att
klargora verkens sektorsansvar nar det galler barriareffekter.

Bakgrund och syfte

Vagar och jarnvagar hindrar djurs och manniskors fria rorlighet i
landskapet. Som konsekvens kan manga djurarter fa svart att
bibehalla livskraftiga populationer [11] och tillgangligheten till
strovomraden for friluftslivet begransas. Problemet benamns
barriareffekt.

Ny transportinfrastruktur kan innebara att redan existerande intrang
och barriareffekter minskar genom att befintliga vagar och jarnvagar
far minskad trafik eller tas bort. Konflikter mellan ny transportinfra-
struktur och intressen for natur, kulturvard och friluftsliv ska hanteras i
den fysiska planeringen med tillhérande prévningsférfaranden®.
Barriareffekten av ny infrastruktur ska atgardas i den utstrackning
som miljényttan motsvarar kostnaden. Fragan om barriareffekter ska
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) och prévande
instanser ska ta stallning till miljonytta och kostnad av féreslagna
atgarder bland annat for uppréatthalla friluftslivets tillganglighet och
gronstrukturens samband.

Som stdd har Banverket och Véagverket nyligen gett ut en handbok
(remissversion) som bland annat visar hur barriareffekter for djur kan
undvikas eller minimeras vid planering och projektering av ny tran-
sportinfrastruktur [21]. Handboken behandlar &ven barriareffekter av
befintlig infrastruktur och drift- och underhallsaspekter men den
behandlar inte barriareffekter fér méanniskor.

Genom infrastrukturens utveckling de senaste decennierna och i takt
med 6kad trafik och hdjda hastigheter har fragmenteringen av land-
skapet Okat gradvis och den befintliga infrastrukturens barriarverkan

! Proposition 2003/04:95 (avsnitt 6.4.3 om natur och kultur)
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har forstéarkts [11, 12]. Det finns en miljoskuld i form av transportinfra-
struktur som fran boérjan byggts med otillrackliga passagemojligheter
eller som med tiden fatt en sadan barriarverkan att det har blivit ett
problem for den biologiska mangfalden och/eller friluftslivet. Antalet
plankorsningar vid jarnvagar har blivit farre med foljd att manniskors
mdjligheter att passera har minskat.

Véagverket och Banverket har darfor fatt i uppdrag att utforma
program for att atgarda de mest vasentliga barriarerna for friluftsliv
och biologisk mangfald av vag- respektive jarnvagsnaten med tyngd-
punkt p& de stdrre staderna. Uppdragens formulering lyder®*:

"Vagverket skall utforma ett program for att atgarda de mest vasentliga barriarerna
for friluftsliv och biologisk mangfald av vagnéatet. Tyngdpunkten i programmet skall
ligga pa de stérre staderna. Uppdraget skall redovisas i en sarskild rapport senast
den 30 april 2005.”

"Banverket skall utforma ett program for att atgarda de mest vasentliga barriarerna
for friluftsliv och biologisk mangfald av jarnvagsnatet. Tyngdpunkten i programmet
skall ligga pa de storre staderna. Uppdraget skall redovisas i en sarskild rapport
senast den 30 april 2005.”

Denna rapport utgor svaret pa regeringsuppdraget. Den syftar till att
identifiera var det finns vasentliga barridrer i storstadsregionerna och
att utgora ett planeringsunderlag for fysiska atgarder. Rapporten
utgar fran att medel for atgarder avsatts vid nastkommande revidering
av langsiktiga nationella ban- och vaghallningsplaner som forvantas
galla fran 2010.

Metodik

Banverket och Vagverket etablerade en gemensam projekt-
organisation for uppdraget. Den bestod av en arbetsgrupp. Till
arbetsgruppen knoéts en referensgrupp for att tillféra centrala och
regionala kunskaper, erfarenheter och kontaktnat.

2 Faststallelse av nationell vaghallningsplan for aren 2004-2013,
regeringsbeslut, dnr N2003/5578/IR
® Faststallelse av nationell banhallningsplan for &ren 2004-2014,
regeringsbeslut, dnr N2003/5566/IR

4 (23)



De viktigaste aktiviteterna i uppdraget var:

Kunskapsinventering

Workshops med expertféredrag och grupparbeten
Preliminar rapport

Slutseminarium

Rapport och prioriterad forteckning 6ver vasentliga barriarer

= —a —a -—a -a

| ett tidigt skede stalldes nagra nyckelfragor som bor besvaras for att
fysiska atgarder som baseras pa en avvagning mellan kostnader och
miljonytta ska kunna planeras och genomféras. Fragorna var:

Vad ar barriarer?

Vad ger de for effekter och konsekvenser?
Vilka barridarer bor betraktas som ett problem?
Vilken typ av barriarer ar varda att atgarda?
Var finns barridrerna?

Hur atgardar vi barriarerna?

Vad kostar det att atgarda dem?

= —a —a -—a _—a _a _=a

Om man vet var de vasentligaste barriarerna finns bor atgardspro-
grammet inriktas pa planering av kostnadseffektiva fysiska atgarder.
Annars bor atgardsprogrammet inriktas pa forskning, kunskapsut-
veckling och inventeringar som leder fram till att vasentliga barriér-
effekter kan identifieras.

For att avgora inriktning genomférdes workshops i de tre storstads-
regionerna med nyckelfrdgorna som tema.

Workshops och slutseminarium

Till workshops och slutseminarium inbjods experter och tjansteman
med intresse for naturvard och friluftsliv pa regional, central och
kommunal niva samt ideella organisationer. En preliminar dokumen-
tation finns [4].

Vid slutseminariet stallde sig deltagarna i stort positiva till verkens sétt
att arbeta med regeringsuppdraget. En 6ppen attityd och lyhérdhet
formedlades fran verkens sida. Workshops med kunskapsférmed-
lande foredrag, diskussioner och grupparbeten i narvaro av experter
och planeringsaktérer, ideella organisationer, med flera har i sig sjalv
lett till nya kunskaper och insikter om barriareffekter av vagar och
jarnvagar bland den fysiska planeringens aktérer.
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4.1

41.1

Slutsatser fran workshops

Tva grupparbeten genomférdes vid workshops i Stockholms-,
Goteborgs- och Malmoregionerna. Grupparbete 1 inriktades pa de
generella fragestallningarna. Grupparbete 2 inriktades péa fragan om
var det finns vasentliga barriarer.

Allméanna slutsatser

Det viktigaste resultatet av workshops var att en oprioriterad
bruttolista 6ver vasentliga barriarer kunde uppréttas for de tre stor-
stadsregionerna (bilaga 1). Bruttolistan omfattar knappt 70 objekt.

Expertféredrag och litteraturgenomgang visade att det finns goda
kunskaper om barriareffekter for djur genom vetenskaplig forskning
pa landskapsekologisk niva aven om det saknas detaljkunskaper for
manga enskilda arter och organismgrupper.

Ett europeiskt projekt (COST action 341) som har involverat ca 15
lander har resulterat i en kunskapsoéversikt avseende den ekologiska
betydelsen av fragmentering av livsmiljoer till féljd av transportinfra-
struktur och en handbok for att identifiera konflikter och att utforma
I6sningar [11, 12]. En remissversion av en bearbetning till svenska
forhallanden av COST-handboken har nyligen kommit ut [21].

Barriareffekter for friluftslivet i Sverige och Europa tycks inte ha blivit
foremal for vetenskaplig forskning i samma utstrackning. Den
forskning som genomférts finns inom landskapsplanering [5], stads-
byggnad [17] och skogsvetenskap [6]. Det finns dock en handbok om
konsekvenser for friluftslivet i samband med planer och program [19].

Det behévs mer forskning om sambanden mellan tillganglighet till
natur- och gronomraden och infrastrukturens konsekvenser for
friluftsliv, rekreation, barns lek, manniskors hélsa och valbefinnande,
med mera.

Det hindrar inte att arbetet med atgarder paborjas. Det viktiga ar att
barriaratgarderna tas fram i nara dialog med allmanhet och lokala
organisationer [jamfor 14, 15] och att dialogen stdds av objektiva
faltobservationer och tillganglighetsanalyser som lyfter fram allman-
intresset.
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4.1.2

Slutsatser fran grupparbete 1 — generella fragestallningar

Grupparbete 1 gav féljande svar:

Vad ar barriarer?

Vagar och jarnvagar och deras trafikering utgor ett fysiskt hinder for
manniskor och djur att fritt réra sig i skog och mark. Barridreffekten ar
olika beroende pa typ av infrastruktur och trafikering och beroende pa
vilken grupp av manniskor eller vilken sorts djur det handlar om.
Dessa faktorer maste analyseras platsspecifikt. Sekundara effekter
som buller och visuell paverkan kan bidra till upplevelsen av barriér-
verkan for manniskor. Aven djur paverkas, exempelvis stors vissa
faglar av buller och hjortdjur behover se 6ver till andra sidan for att
vilja passera.

Vad ger de for effekter och konsekvenser?

Barriarer av infrastruktur leder till begransningar av markomradens
anvandbarhet och varde for friluftslivet och naturomradens ekologiska
potential (mdojligheten for populationer av organismer att leva och
reproducera sig inom ett omrade). Indirekt paverkas forutsattningarna
for uppfyllelsen av folkhalso- och miljokvalitetsmal.

Vilka barriarer bor betraktas som ett problem?
Alla barriarer av vagar och jarnvagar ar i ndgon grad ett problem. Vid
graderingen kan hansyn tas till

1 om barriaren paverkar bade rekreation och biologisk mangfald

g om barriaren finns mellan bostader och gronomraden.

1 hur barriaren paverkar befintlig gronstruktur, kilstruktur,
naturvarden, rekreationsomraden, med flera faktorer

Vilken typ av barriarer ar varda att atgarda?

Beddmningen bor utga fran en bedomning av miljonytta och kostnad.
Pa det befintliga vag- och jarnvagsnatet bor atgarder vidtas dar de
gbr mest nytta.

Vid identifiering och prioritering av barriarer bor hansyn tas till lokala,
regionala och nationella faktorer, exempelvis:

1 narhet till tatorter och behov av vardagsrorlighet

1 ekologisk potential och forhallande till vardefulla naturomraden

g forhallandet till friluftslivets intressen (omraden, vandringsleder
etc.)
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1 storst potential finns dar flera varden (friluftsliv, biologisk mangfald,
ekologi, upplevelse, attraktivitet, etc.) kan paverkas positivt av en
atgard

1 storst kostnadseffektivitet uppnas sannolikt nar flera funktioner
med lyckat resultat kan samordnas (skogsbilvagar, lokalvagar,
gang- och cykelvagar, faunapassager, koportar, etc)

1 urvalet av vasentliga barriarer som bor atgardas maste géras med
beaktande av allménhetens intressen och i dialog med lokala och
regionala planeringsaktorer, ideella och vetenskapliga
naturvardsintressenter, ideella friluftsintressenter med flera
(uppfylls genom att tillampa géllande vag- och
jarnvagslagstiftnings regler om forstudier).

Liksom i annan infrastrukturutveckling bér man ha ett
rattviseperspektiv och tanka pa svaga och sarbara grupper.
Transportpolitiska mal om tillganglighet, miljé och jamstalldhet stodjer
detta liksom implementeringen av FN:s barnkonvention (barns
tillgang till naturen) som numera bor tillampas vid all
infrastrukturutveckling.

Hur atgardar vi barriarerna?

Det finns ett stort spektrum av mojliga atgarder for att forbattra
tillganglighet och ekologisk potential i befintlig miljo/omraden som
redan ar genomkorsade av vagar och jarnvagar, alltifran spektakuléara
ekodukter och landskapsbroar till enklare atgarder som anpassade
vagtrummor, grodtunnlar, atgarder vid trummor och broar for att
undanréja vandringshinder eller framja t ex utter, Gvergangsstallen,
trafikreglering [21, 22, 23].

Hur beskriver vi nyttan/vardet av en atgard som majliggor passage?
De nationella miljokvalitetsmalen och folkhalsomalen innehaller mal
vars uppfyllelse gynnas av att barriarer atgardas.

Det ar svart att beskriva nyttan i enkla och objektiva matt eller att
vardera den i pengar. Nyttan kan beskrivas i termer av 6kad eko-
logisk kvalité och biologisk mangfald, bruksvarde for olika typer av
rekreation och friluftsliv, upplevelsevarden, 6kad attraktivitet och
konkurrenskraft for kommuner, forbattrad halsa m m. Nyttan beror pa
hur stor forbattring av friluftslivets framkomlighet och tillganglighet och
hur stor 6kning av ett omrades ekologiska kvalité som kan uppnas i
varje enskilt fall.
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4.1.3

4.2

Slutsatser fran grupparbete 2 - var finns barriarerna?

Olika grupper pekade med stor samstdmmighet ut platser dar det
finns vasentliga barridarer (vilket inte utesluter att avvikande meningar
forekom inom grupperna). Grupparbetet resulterade i en oprioriterad
bruttolista 6ver platser dar vagar och jarnvagar utgor vasentliga
barriarer. Rapportens bilagor redovisar dessa platser.

Slutsatsen ar att det redan nu gar att peka ut barriarer som ar varda
att studera vidare med syfte att forsoka finna kostnadseffektiva
atgarder. Med samma metodik &r det majligt att identifiera barriarer
aven utanfér storstadsregionerna i ett fortsatt arbete.

Grupparbetet inneholl ocksa en fraga om vilka ytterligare invente-
ringar och planeringsunderlag som kan behdvas for att identifiera
vasentliga barriarer. Svaret blev att det redan finns tillrackligt med
planeringsunderlag for andamalet dels fran lansstyrelsernas arbete
med kulturmiljovard, naturvard och friluftslivets intressen och dels fran
kommunal éversiktsplanering.

Synteser, viss komplettering och analyser av detta material har pa
senare tid gjorts i samband med regeringsuppdraget om tatortsnara
natur 2003 [7-9]. Dartill har Stockholms lans landstings regionplane-
och trafikkontor och Region Skanes enhet for planering- och miljo
arbetat med olika aspekter pa gronstrukturen och hur den upplevs,
kan anvandas och utvecklas [13-15].

| Goteborgsregionen pekades farre barriarer ut i grupparbetet an i de
andra storstadsregionerna. Det antyder att det aven i Goteborgs-
regionen behdvs ett tydligare regionalt grepp om gronstrukturen
snarlikt det som finns i Stockholm och Skane [13-15]. Syftet ska vara
att tydligare visa pa en sammanhangande gronstruktur. D& blir det
ocksa tydligare var det finns vasentliga barriarer av vagar och
jarnvagar.

Slutsatser fran slutseminariet

Alla som var inbjudna till workshops blev ocksa inbjudna till ett slut-
seminarium. Vid seminariet presenterades och diskuterades en
preliminar version av foreliggande atgardsprogram. Sarskilt disku-
terades kriterier for prioritering av barriarobjekt (se kapitel 7).

Ett grupparbete med syfte att prioritera bruttolistan med knappt 70
barriarobjekt (bilaga 1) genomférdes vid seminariet och avslutades
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efterat i mindre grupper med god lokalkdnnedom. Det visade sig vid
diskussionen pa seminariet att foreslagna kriterier var relevanta for
prioriteringen men ocksa att det finns fler faktorer och nyanseringar
som kan vagas in.

Det finns alltsa en viss osékerhet kring objektlistan (bilaga 1).
Oséakerheten kan sammanfattas i tva punkter:

1 Det kan finnas fler vasentliga barriarer &n de som pekats ut i
atgardsprogrammets bilagor.

1 Gjorda prioriteringar kan behéva omprévas om man véager in fler
omstandigheter i beddmningen &n som varit méjligt under tiden for
regeringsuppdraget.

Pa en direkt fraga instamde deltagarna i att listan dver vasentliga
barriarobjekt (bilaga 1) bor laggas till grund for fortsatt planering av
atgarder trots att det finns viss osakerhet.

Remissen av atgardsprogrammet och forstudier pa objekten enligt
handlingsplanen i tabell 3 mdjliggor att eventuella brister i objekts-
listan kan korrigeras innan objekten slutligen tas med i de langsiktiga
planerna.

Mal

Sambanden i naturen ar viktiga for dess ekologiska funktioner och for
dess anvandbarhet for friluftsandamal. Grunden for att vardera
barriarer/samband for friluftsliv och biologisk mangfald i naturen ligger
i saval lagstiftning (MB 1 kap 1 8) som i miljo- och folkhalsopolitiska
mal. Bland annat framgar av miljobalkens portalparagraf att
kommande generationer ska tillférsdkras en héalsosam och god miljo,
att naturen tillerkanns ett skyddsvarde, vardefulla natur- och kultur-
miljder ska skyddas och vardas, den biologiska mangfalden ska
bevaras, mark, vatten och fysisk miljo i dvrigt ska anvandas sa att en
fran ekologisk, social, kulturell och samhallsekonomisk synpunkt
langsiktigt god hushallning tryggas.

Det foljer av miljobalkens mal och tillampningsomrade (MB 1 kap) och
de allmanna hansynsreglerna (MB 2 kap) att om barriareffekter av
vagar och jarnvagar ar en olagenhet fér ménniskors halsa och miljon
sa har Banverket och Vagverket ett ansvar for att vidta forsiktighets-
atgarder.
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Det finns 15 nationella miljokvalitetsmal varav atminstone tre kan
tillskrivas betydelse med avseende pa barriareffekter for friluftslivet
och den biologiska mangfalden.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och
halsosam livsmiljé samt medverka till en lokalt och globalt god milj6.
Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljpanpassat satt
sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Senast ar 2010 ska fysisk planering och samhallsbyggande grundas
pa program och strategier for bland annat hur gron- och vattenom-
raden i tatorter och tatortsnara omraden ska bevaras och utvecklas
och andelen hardgjord yta inte okas.

| ett generationsperspektiv ska natur- och gronomraden med narhet
till bebyggelsen och med god tillganglighet varnas sa att behovet av
lek, rekreation, lokal odling samt ett hdlsosamt lokalklimat kan
tillgodoses.

Levande sjoar och vattendrag

Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktions-
formaga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Vattendragen i landskapet utgdr en viktig resurs for det rorliga frilufts-
livet. Mgjligheten att ta sig fram utmed aar begransas ofta av broar
som inte medger torrskodd passage

Beroende pa placering och utformning kan vag- och jarnvagsprojekt
paverka sjoar och vattendrag. Den biologiska mangfalden knuten till
vattnet kan paverkas negativt direkt genom biotopforlust eller indirekt
genom storningar pa djurs vandringsvagar. Trummor for att leda
vatten tvars infrastruktur kan till exempel begransa vandrande vatten-
organismers utnyttjande av vattendragen foér reproduktion och
fodosok. Broars utformning kan paverka mojligheter for landlevande
vilt att pa ett naturligt satt folja vattendragen.
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Nar vatten- och landlevande organismers vandringsmonster,
reproduktions- och fddosoksomraden paverkas kan det fa negativa
konsekvenser pa djurpopulationers numerar och éverlevnad.

Atgéarder for att aterstalla bade manniskors och vatten- och land-
levande djurs vandringsmojligheter utmed vattendragen ar darfér
viktiga for att uppna malet.

Levande skogar
Malet ar att skogens varde for biologisk produktion ska skyddas och
dess biologiska, kulturhistoriska och sociala varden bevaras.

Infrastruktur och trafik har betydelse for malet bl a genom att de kan
orsaka barriareffekter for vilt och friluftsliv. Djurs vandringsmonster
paverkas, sarskilt galler detta storre djur nar viltstangsel anlaggs.
Sekundart paverkar detta bade skogens biologiska varden, dess
produktionsformaga med avseende pa jaktbart vilt och dess sociala
varden. Skogens varde for friluftslivet paverkas av vagtrafikbuller.

For att motverka barriareffekter kan olika typer av faunapassager
anlaggas, liksom passager for friluftsliv.

| MKB bor aven barriareffekter for friluftsliv och vilt och konsekvenser
for skogens sociala varden belysas. Det ar ocksa viktigt att beakta
utbredning av buller i stora opaverkade omraden med hansyn till
bland annat rekreationsintresset.

Plan- och bygglagen sager att bebyggelse ska utformas med en
andamalsenlig gronstruktur. | PBL-utredningen fran 1996 star att sa
manga som mojligt att ska kunna fa en vardaglig kontakt med ostérda
naturomraden genom att ta sig till fots, per cykel eller genom att
anvéanda sig av allmé&nna kommunikationer.

Folkhalsomal

| arbetet med folkhalsomal, malomrade 5, Sunda miljéer och
produkter, betonas betydelsen av tillgang till gronomraden i anslut-
ning till bostadsomraden. Sunda narmiljoer praglas bland annat av
frihet fran buller och luftféroreningar men ocksa av gréna miljéer och
vattenomraden som ar tillgangliga for alla manniskor oavsett alder,
kon och personliga hinder. Tillgdngen till natur- och gronomraden
begrénsas ofta av infrastruktur sarskilt i ndrheten av storre tatorter.
Den fysiska planeringen ar har ett viktigt instrument for att kunna
bidra till en hdlsosam utveckling.
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6.1

Transportpolitiska mal

Ett av de transportpolitiska delmalen &ar en god miljo. Arbetet med det
transportpolitiska miljomalet kopplar till de nationella miljomalen,
sarskilt tydligt till det nationella miljokvalitetsmalet om en God
bebyggd miljo dar till exempel natur- och kulturvarden och tillgang till
gronomraden lyfts fram. Atgéarder som framjar en séker passage av
vagar och jarnvagar for bade djur och manniskor bidrar ocksa i
manga fall till de transportpolitiska malen om trafiksakerhet och
tillganglighet.

Atgarder och kostnader

Tankbara atgarder

Det finns en arsenal av tankbara atgarder for att avhjalpa barriar-
effekter i befintlig milj6. Det kan vara alltifran enkla atgarder,
exempelvis skyltning av befintliga passagemdjligheter, 6vergang-
stallen, trafikreglering, utterpassager, grodtunnlar, utbyte av felaktiga
trummor, enklare gang- och cykelbroar till mer avancerade,
exempelvis vag- och jarnvagsportar, landskapsbroar och ekodukter
[10, 11, 12, 21, 22, 23].

¥ i irp __'I: - ; i
Figur 1. Vagtrumma anpassad for passage av landlevande smadjur. En strandremsa
ryms i trumman. Exempel p& atgardskategori 2 i tabell 1.
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Ofta diskuteras atgarder for djurlivet (biologisk mangfald) separat fran
atgarder for manniskor. Det finns situationer da kansliga djurarter
undviker passager som ocksa nyttjas av manniskor.

Figur 2. Landskapsbro for jarnvag over vatmarksomrade. Exempel pa
atgardskategori 4 i tabell 1.

Figur 3. Landskapsbro for motorvag éver ett vattendrag i narheten av ett rikt
naturomrade. Bron fungerar bade som faunapassage och for det rorliga friluftslivets
passagebehov. | narheten planeras en rastplats. Exempel pa atgéardskategori 3 i
tabell 1.
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Mest kostnadseffektivt &r sannolikt i de flesta fall att samordna
passageatgarder for tvargaende lokaltrafik, lAngsamma fordon och
gang- och cykeltrafik (inklusive friluftslivet) med faunapassager. Det
kan ske genom att utformning och dimensionering av atgarder for
manniskor anpassas ocksa till djurlivets behov. Det finns behov av
uppfolining, forskning och teknisk/ekologisk utveckling for sadana
|6sningar.

Figur 4. Ekodukt (omslagsbildens planskiss) mellan Burlévs egnahem och Burldvs
kyrkby 6ver Malmds yttre ringvég. Bron har kallats "sociodukt” eftersom dess storsta
betydelse ar att den ingdr i ett tatortsnira promenadstrak. Exempel pa
atgardskategori 4 i tabell 1.

For att mojliggora en preliminar kostnadsuppskattning av atgards-
behovet enligt bilaga 1 har atgarderna delats in i fyra kategorier
(tabell 1). Kategoriernas beskrivning och féreslagna kostnadsintervall
har verifierats av projektledare fran de bada verken med stor
erfarenhet av liknande atgarder.
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6.2

Tabell 1. Oversiktligt beskrivna atgardskategorier med uppskattat kostnadsintervall
for att avhjélpa vasentliga barriareffekter for friluftslivet och den biologiska
mangfalden av befintliga vagar och jarnvagar.

Atgéards- | Beskrivning av kategori  Kostnadsintervall Beddémd

Kateqori (MSEK) medelkostnad
9 (MSEK)
1 Trafikreglering, skyltning | 0-0,1 0,05
av befintliga passager, m
m
2 Enkla trafiktekniska 0,1-5 2,5

atgarder for att framja
passage; gc-passager i
plan, refuger, enkla gc-
broar, undanrdjande av
vandringshinder i
vattendrag, grodtunnlar,
utteratgarder, trummor < 2
m, specialatgarder for att
minska djurdddlighet vid
vag jarnvagsanlaggningar,

3 Vag- och jarnvagsportar 5-15 10
och broar som anpassats
till fauna och friluftsliv

4 Ekodukter och 15-150 30
landskapsbroar

Kostnadsuppskattning av fysiska atgarder

| det foljande beskrivs hur bygg- och projekteringskostnader i
handlingsplanen har uppskattats (tabell 3, pkt 7).

Med vissa antaganden gar det att gora en preliminar uppskattning av
kostnaden for att genomfora fysiska atgarder. Handlingsplanen (tabell
3, pkt 2) foreslar att forstudier genomfors for samtliga identifierade
barriarobjekt (bilaga 1). Vi antar att 1/3 av objekten prioriteras for
genomférande av fysiska atgarder under planperiodens forsta fyra ar.

Ovriga antaganden &r:

1 10 % av objekten hamnar i atgardskategori 4
1 30 % av objekten hamnar i atgardskategori 3
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1 30 % av objekten hamnar i atgardskategori 2
1 30 % av objekten hamnar i atgardskategori 1

Objekten i bilaga 1 fordelar sig ungefar 25 % pa jarnvag och 75 % pa
vag. Detta ligger till grund for den fordelning mellan verken som fore-
slas i handlingsplanen.

Kostnaden redovisas i tabell 3 (pkt 7 i handlingsplanen).
Genomférandet av forstudier enligt handlingsplanens punkt 2 (tabell

3) kommer att leda till att en mer precis kostnad kan anges infor
kommande revidering av de langsiktiga planerna.

Prioritering

En principiell modell for prioritering av objekt som ska atgardas
framgar av figur 5.

Sambandets véarde

A

Stort ‘

Litet

v

Liten Stor
Barridrens storlek

Figur 5. Principiell modell for bedémning av vardet av att avhjélpa en barriar.

Barridrens storlek karaktariseras av infrastrukturens trafikering (antal
fordon, hastighet) och beskaffenhet (bredd, bank/skarning, antal spar,
antal korfalt, forekomst av viltstangsel, etc). Denna variabel bestams
av latt tillgdnglig information. Barridrens storlek har ofta ett samband
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med atgardskostnaden. Det &r dyrare att skapa passager for storre
barriarer.

Med varde (y-axeln) menas det varde som tillkommer for friluftslivet
och/eller ekosystemet (den biologiska mangfalden) genom att en
barriareffekt avhjalps. Det kan vara likvardigt eller battre att tala om
att aterstalla samband som avbryts av infrastruktur.

Grunden for att vardera barriarer/samband for friluftsliv och biologisk
mangfald i naturen ligger i saval lagstiftning (MB 1 kap 1 §) som i
milj6- och folkhalsopolitiska mal (se kap 5). Vardet ar i verkligheten
en komplicerad variabel som beror av manga faktorer, t ex barriarens
forhallande till bostader och bebyggelse, sociala faktorer, antal nar-
boende (potentiella anvandare), friluftsomradets kvalité, atgardens
mdjlighet att forstarka djurpopulationer i allménhet eller vissa sarskilt
angelagna djurpopulationer (hotade arter), position i gronstrukturen,
etc.

Forslag till prioriteringskriterier redovisas i tabell 2.

Tabell 2. Forslag till prioriteringskriterier

Kriterier Skala
Friluftsliv/Biologisk mangfald 1 =Bada
2 = Endera
Friluftsliv 1 = Mycket hogt
(konsensusbeddmning av tilkommande 2 = Normalt
bruksvarde) -
Biologisk mangfald 1 = Mycket hogt
(konsensusbeddmning av tillkommande 2 = Normalt
naturvarde) -
Kombinerad nytta (utéver B/F) 1 = Uppenbara tydliga binyttor

(trafiksakerhet, forbattrat gc-nat,
forbattringar for jord- och
skogsbrukstransporter och liknande) 3 = Atgarden framjar enbart B/F

2 = Tveksamt om det finns binyttor

Jarnvégstrafikering 1 = Banklass® 7
2 = Banklass 4-6
3 = Banklass 1-3

4 Banklasser, Banverkets handbok, BVH 820
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8

Kriterier Skala

Vagklass 1 = Motorvéag/4-faltsvag (>16, 5m)
2 =Vvagm. 0 3 korfalt (13-16,5 m)
3 =Landsvagmm (< 13 m)
Vagtrafikméngd 1> 30 000 f/d

2 =15 000-30 000 f/d

3 < 15000 f/id

Kostnadsklass 1-4
Se kapitel 6

Handlingsprogram

Vi har identifierat knappt 70 vasentliga barridrer av vagar och
jarnvagar. Banverket och Vagverket bedomer att aktiviteter enligt
handlingsprogrammet (tabell 3) behdver genomfoéras for att avhjalpa
de mest vasentliga barriarerna. Foérverkligandet av
handlingsprogrammets fysiska atgarder forutsatter revidering av de
langsiktiga nationella ban- och vaghallningsplanerna.

Handlingsprogrammets tider utgar fran att de reviderade planerna
kommer att galla fran 2010. Handlingsprogrammet genomfors i
verkens ordinarie verksamhetsplanering.

For att ge en uppfattning om vad fysiska atgarder kan tankas
innebara har en kostnadsbedémning av handlingsprogrammet gjorts.
Beddmningen &r preliminar och behdéver utvecklas.
Handlingsprogrammet innehaller aktiviteter (punkterna 2 och 3) for att
precisera kostnaderna for att avhjdlpa de mest vasentliga barriarerna
for friluftslivet och den biologiska mangfalden.

Handlingsprogrammet innehaller i huvudsak aktiviteter som syftar till
att

1 planlagga fysiska atgarder for att avhjalpa de redan nu kanda
vasentligaste barriarerna i storstadsregionerna,

1 identifiera vasentliga barridarer &ven utanfor storstadsregionerna,

1 utveckla verkens kunskap och verksamhet sa att de i framtiden ar
battre rustade for att hantera barriareffekter generellt,

1 tavara pa pagaende goda insatser med atgarder for biologisk
mangfald (utter, groddjur, fagelskydd, etc).
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Tabell 3. Handlingsprogram. Handlingsprogrammet innehaller bland annat planering

och projektering av riktade fysiska atgarder for att avhjalpa barriareffekter.

Genomforandet av fysiska atgarder forutsatter revidering av de nationella ban- och
vaghallningsplaner som beddéms gélla fran ar 2010.

Nr  Aktivitet Tid ‘ Kostnad
(S=)
1 |Remiss av foreliggande atgardsprogam 2005 BV 0,15
VV 0,15

2 | Forstudier genomfors for att klargora ténkbara 2006- BV 2,6
atgarder och vardera miljénytta och kostnad for 2008 W76
objekten i bilaga 1. '

3 | Kostnad for prioriterade barriaratgarder preciseras | 2009 Se pkt 7
i verkens underlag till nasta revidering av
nationella infrastrukturplaner
Prioriteringsmetodik utvecklas med utgdngspunkt
frén kapitel 7 i denna rapport.

4 | Barriarer i storre tatorter utanfor 2006 BV 0,25
storstadsregionerna identifieras. Bildar underlag WV 025
for riktade fysiska barriaratgarder vid kommande '
revideringar av nationella planer.

5 | Prioriterade atgarder enligt forstudier och (pkt 2 & | 2009- BV 12
3) detaljprojekteras fér genomférande under 2013 WV 34
planperiodens ar 1-4

6 |Vagverkets pagaende insatser for att undanroja
vandringshinder, atgarder for groddjur, atgarder for
utter m m fortsatter 2005-2009.

Nya medel behdver avsattas i kommande plan. gg;g VV 100

7 | Genomférande av atgarder for prioriterade och 2010- BV 115
detaljprojekterade objekt enligt 2, 3 & 5 2014 VV 345

9 | FUD projekt initieras for att folja upp genomférda | 2005- BV 0,75
atgarder och tekniskt/ekologiskt forbattra 2010 WV 0.75
faunapassagers effektivitet '

10 | FUD projekt initieras for att utveckla metoder for 2005- BV 0,75
beddmning och vardering av barriareffekter och 2010 VWV 0.75
tillganglighet for friluftslivet '

11 |Vagledande och styrande dokument 2006 BV 0,5
revideras/kompletteras m h t beskrivning och W05
forebyggande atgarder for att minimera '
barriareffekter for friluftslivet och den biologiska
mangfalden
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9

Nr  Aktivitet Tid ‘ Kostnad
(MSEK)

12

Banverket och Vagverket gor program for sina 2006 BV 0,15
sektorsansvar for barriareffekter av W 015
transportinfrastruktur (malgrupp: t ex kommuner '
och SL)

13

Banverket initierar FUD-projekt for 6kad kunskap | 2006 BV 1,0
om jarnvagars barriareffekter

14

Banverkets arbete med metodutveckling och
forsoksverksamhet for att forebygga att djur
forolyckas vid jarnvagsanlaggningar fortsatter
under 2005-2009.

Det stora atgardsbehovet innebar att nya medel
behover avsattas i kommande plan med malet att
inleda ett systematiskt arbete snarlikt Vagverkets
enligt punkt 6 i handlingsplanen.

2010- BV 50
2021

Summeringen ar avrundad m h t osékerheten i BV 200
materialet WV 500
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BILAGA 1
2005-04-25
Regeringsuppdrag barriareffekter

Vasentliga barridrer av vagar och jarnvagar i stor-
stadsregionerna — prioriterad lista med korta objekt-
beskrivningar

Knappt 70 barriarer av vagar och jarnvagar identifierades av tjansteman fran
kommunala miljé- och planeringsenheter, lansstyrelser, regionala planerings-
organ, Vagverkets och Banverkets regionala enheter, vissa ideella organisa-
tioner, m fl vid workshops 15, 16 och 22 feb 2005 i Stockholm, Lund och Go6-
teborg. Cirka 25 % av objekten i nedanstaende forteckning ar jarnvagsobijekt.

Vid ett seminarium i Stockholm 5 april presenterades, prévades och diskute-
rades kriterier for vardering och prioritering av objekten. Den i bilaga 1 fore-
slagna prioriteringen utférdes efter slutseminariet av mindre grupper med god
lokalkannedom och bygger péa erfarenheterna fran slutseminariets priorite-
ringsévning.

Tidiga planeringsskeden av infrastrukturatgarder bygger normalt pa en viss
oséakerhet i planeringsunderlagen. Efterhand som foérstudier genomférs och
kunskaperna om ténkbara atgarder och tillkommande miljonytta kar kan gjor-
da prioriteringar omprévas.

Objekten i forteckningen ar forsedda med ett [6pnummer som kopplar till slut-
rapportens kartbilagor (bilaga 2-4). Bokstaverna B och F inom parentes indike-
rar att objektet huvudsakligen motiveras av biologisk mangfald (B), friluftslivets
intressen (F) eller bada (B, F). Objektets prioritering indikeras med asterisker
inom hakparenteser och uttolkas:

[*] = mycket angelagna att atgarda,
[**]= bor atgardas,
[***]= bor atgardas pa sikt.

Stockholm

Redovisningen av objekten i Stockholms lan féljer till stor del de tio grona ki-
larna i Stockholms regionala gronstruktur som utpekas i RUFS 2001 (Regional
Utvecklingsplan for Stockholmsregionen). Objekten nedan ar inte nedteckna-
de i prioritetsordning. Objekten redovisas med bérjan i den norra lansdelen.
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Darefter foljer den sddra lansdelen fran E4 i vaster och Osterut. Forst i listan
finnns fem objekt inom Jarvakilen, dar de inre delarna av kilen har beddomts ha
hdgst prioritet. Ett helhetsgrepp boér dock med fordel tas for hela Jarvakilen.
Sist i listan finns tva barriarobjekt som annu bara delvis ar fardigbyggda. De
omraden som anges som "féreslagna naturreservat”, finns med i programmet
"Aldrig langt till naturen — skydd av tatortsnara natur i Stockholmsregionen”.

| objektbeskrivningarna har vi valt att inte ga in pa forslag till I6sningar da vi
anser att de kommande forstudierna far utvisa detta. Generellt kan séagas att
de utpekade objekten nedan ar stora barriarer som troligen kraver relativt sto-
ra insatser. Mindre objekt som t ex vandringshinder for fisk eller groddjur finns
inte med pa denna lista.

1. E4 och jarnvagen/I gelbackens kilomréade (B, F) [*]

E4 med mycket hoga trafikmangder (mer &n 100 000 ADT) och sex korfalt
utgor tillsammans med Norra stambanan en kraftig barriar med stor bullerstor-
ning for bade friluftslivet och den biologiska mangfalden i Igelbackens kilom-
rade. Vagen och jarnvagen bildar en barriar mellan naturreservat i Solna och
Nationalstadsparken. Omradet utgor en inre del i Jarvakilen som stracker sig
fran Upplands Vasby och in mot Nationalstadsparken (Ekoparken). Omradet
har stora natur- och kulturvarden och sociala varden, bla Ulriksdal slottsmiljo,
Overjarva gard, Igelbacken och Edsvikens strander. Omrédet ligger centralt
med flertal olika malpunkter och utnyttjas som strovomrade av manga manni-
skor i framst Solna, Sundbyberg, Stockholm och Sollentuna. Méjlighet till pas-
sage for landlevande djur och manniskor saknas. Objektet har av alla grupper
bedtmts ha mycket hdg prioritet.

2. E18.20 Roslagsvagen och jarnvag/Norra Djurgarden (B, F) [*]

E18 med narmare 50 000 ADT och fyra till sex korfalt utgér tillsammans med
jarnvagen en kraftig barriar genom Nationalstadsparken (Ekoparken) Omradet
utgor en s.k. vardekarna i Jarvakilen med hdga naturvarden, sociala och kultu-
rella varden. Vagen skar av sambandet for bade friluftsliv och biologisk mang-
fald mellan Norra Djurgarden och Brunnsviken, och utgor ett hot och en risk
for utarmning av den biologiska mangfalden i Ekoparken. Brunnsviken med
omgivningar ar ett av Stockholms stads allra viktigaste narstrévomraden. En
atgard har skulle kunna 6ppna mojligheter for djur och manniskor att rora sig
mellan omradena.

3. E18 Bergshamravagen (B, F) [**]

Aven Bergshamravagen med ca 55 000 ADT och fyra korfalt utgér en barriar
som forsvarar for djur och manniskor att réra sig mellan Ulriksdalsomradet
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med Ulriksdals naturreservat och omradet runt Brunnsviken i Nationalstads-

parken/Ekoparken. Omradet utgor en s.k. vardekarna i Jarvakilen med héga

naturvarden, sociala och kulturella varden. En atgard har skulle kunna 6ppna
mojligheter for djur och manniskor att réra sig mellan omradena.

4. Vag 275 Akallavagen/Norrviksvagen (B, F) [**]

Akallavagen och Norrviksvagen (kommunala vagar) mots i ett svagt avsnitt i
Jarvakilen, i vastra delen av Igelbackens avrinningsomrade. Omradet ar var-
dekérna i Jarvakilen med hdga naturvarden, sociala och kulturella varden.
Vagarna bildar barriarer for friluftslivet och den biologiska mangfalden mellan
Hansta och Jarvafaltets naturreservat och Jarva friomrade, som planeras bli
naturreservat. Jarva friomrade &r ett viktigt narrekreationsomrade med hoga
sociala varden, manga besokare och olika malpunkter.

5. V&g 267 Rotebroleden (B, F) [**]

Rotebroleden med ca 20 000 ADT utgdr en barriar for bade friluftslivet och
den biologiska mangfalden mellan Jarvafaltets karnomrade och Vallsta i Jar-
vakilen. Jarvafaltet ar ett s k karnomrade i kilen, ett naturreservat samt ett av
de viktigaste storre friluftsomradena i regionens nordvasta del. Omradet norr
om Rotebroleden ar ett utredningsomrade for reservatsskydd.

6. E18/Lgondalsgon (B, F) [**]

E18 med ca 28 000 ADT skar har igenom Gorvélns kilomrade séder om Le-
jondalssjons vardekarna och kilomrédet runt Ornassjon/Lillsjon. Lejondals-
sjons vardekarna har hoga naturvarden, sociala och kulturella varden och ar
naturreservat. Omradet runt Ornassjon/Lillsjon &r ett valutnyttjat narrekrea-
tionsomrade och ar ett utredningsomrade for reservatsskydd. E 18 begransar
tillgangen till stérre skogsomraden nara tatorterna.

7. Enkopingsvagen och jarnvag/Lillgon Kungsangen (B, F) [***]
Enkopingsvagen (kommunal vag) och jarnvagen skar igenom Ornas kilomrade

soder om Lillsjon i Gorvalnkilen. Lillsjon ar ett utredningsomrade for reservats-
skydd. Vagen utgor barriar for framst den biologiska mangfalden.

8. E4/Fysingen (B, F) [**]
E4 med har mer &n 50 000 ADT och fyra korfélt utgér en kraftig barriar mellan

Jarvakilen och Rosjokilen. Fysingen &ar en s k vardekéarna i kilen med hoga
naturvarden, sociala och kulturella varden och foremal for reservatsbildning.
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Sjon ar en av lanets fornamsta fagelsjoar. Paverkan fran buller ar kraftig i om-
radet. Vagen utgor barriar for bade den biologiska mangfalden och friluftslivet
och passerar mellan tva stora vattenomraden; Fysingen och Oxundasjon. Den
enda passagemodjligheten idag utgors av vagtrummor utan landpassage.

9. E18/Danderyd Ekebysgon (B, F) [**]

E18 med fyra till sex korfalt och ca 65 000 ADT utgér en kraftig barriar mellan
Rinkebyskogens kilomrade och Ekebysjons vardekarna i Rosjokilen. Vagen
begransar &ven kontakten mellan Véartans strander, de tatortsnara skogsom-
radena samt golfbaneomradet med Rinkebyskogen och Rosjokilen som hel-
het.

10. E18/Hagernasviken (B, F) [**]

E18 med ca 47 000 ADT och fyra korfalt skar norr om Hagernasviken rakt ige-
nom tva vardekarnor i Angarnkilen och Bogesundskilen. Vagen utgor en kraf-
tig barriar for djur och manniskor och hindrar passage mellan bostadsomrade-
na i norra Taby och strandnara omraden vid Vartan i Rydbyholms kulturland-

skap, och vidare ut i Bogesundslandet.

11. Vag 264 Arningevagen ( B, F) [**]

Arningevagen skar igenom Rosj6- och Arningekilens karnor med héga natur-,
kulturmiljoé och friluftslivsvarden. Vagen utgor idag en barridr framforallt for
friluftslivet. Med den planerade Norrortsleden i samma omrade blir barriaref-
fekten storre for bade friluftsliv och biologisk mangfald.

12. Vag 274 Stockholmsvagen — Vaxholm (F) [***]
Vagen utgor en barriar framst for friluftslivet i Bogesundskilen.

13. E18/Karby-Osseby garn (B) [***]

E18 med dryga 10 000 ADT skar har igenom Osseby Garns kilomréde i Ang-
arnkilen. Vagen utg0r en barriar mellan kilens vastra och ostra delar. Barriaren
har betydelse framst for den biologiska mangfalden.

14. E18 Hjulstavagen/l gelbacksomradet (F) [**]

E18 med dryga 40 000 ADT och fyra korfélt utgér en kraftig barriar som for-
svarar for framst manniskor att ta sig fran bostadsomradena Tensta/Rinkeby
till gronomradet Jarvafaltet/lgelbacksomradet, som ar en del i Jarvakilen. Om-
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byggnad av E 18 planeras. En atgard har skulle kunna forbattra manniskors
mojlighet att ta sig till gronomradet, och fa stor betydelse for de manga manni-
skor som bor i omradet.

15. E4/E20 Sodertaljevagen/Varbyfjarden (B, F) [**]

E4 utgor en mycket kraftig barriar pa hela strackan fran Bredangens tpl i
Stockholm till Slagsta tpl i Botkyrka kommun. For gronstrukturen ar delen
nordost om Véarbyfjarden av stérst betydelse dar E4 med narmare 90 000 ADT
och sex korfalt utgor en kraftig barriar for bade friluftsliv och den biologiska
mangfalden da den har skar av sambandet mellan Gommarenomradet i Born-
sjokilen och omradet langs Malarens kust vid Varbyfjarden. Det &r viktigt att
omradet binds ihop med Gémmaromradet, for att starka sambanden for bade
friluftslivet och den biologiska mangfalden. Se @aven nedan under atgard nr 30
avseende Sodertornsleden.

16. E4/E20 Sodertéaljevagen/Aspen-Borngon (B, F) [***]

E4/E20 med héar ca 57 000 ADT och fyra korfélt bildar en kraftig barriar mellan
Bornsjons vardekarna och sjén Aspen i Bornsjokilen.

17. E4/E20/Tullan (B, F) [***]

E4/E20 med mer &n 55 000 ADT och fyra korfalt gar har sdder om sjon Tullan
i gransen mellan Salem och Sddertalje kommun. Vagen skér hér igenom en
gron lank mellan Bornsjons naturreservat i Bornsjokilen och Hanvedenkilen.
Kontakten mellan dessa omraden blir viktigare for friluftslivet nar planerad bo-
stadsutbyggnad i angransande omrade sker.

18. Vag 226 Huddingevagen och jarnvag/Tumba (B, F) [***]

Vid Tumba vaster om Tullingesjon i Botkyrka kommun skar Huddingevagen
(med ca 30 000 ADT och fyra korfalt) och jarnvagen som loper parallellt med
vagen av en svag gron lank mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen. Soder
om Tullingevéagen finns valbesokta och vardefulla narrekreationsomraden med
samband mot Lida friluftsomrade.

Aven vid Flemingsbergs gard langre norrut langs Huddingevagen utgor vagen
och jarnvagen tillsammans en barriar. Huddingevagen och jarnvagen skar har
igenom den grona lanken langs Glomstadalgangen mellan Bornsjokilen och
Hanvedenkilen. Atgarder behoévs for bade friluftslivet och den biologiska
mangfalden som okar sambanden mellan omradena som har hamnat pa olika
sidor om vagen/jarnvagen. Se dven nedan under atgard nr 30 b.
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19. V&g 271 Magelungsvagen och jarnvag norr om Magelungen (B, F) [**]

Magelungsvagen (kommunal vag) och jarnvagen (Nynasbanan) som har loper
parallellt med vagen utgdr norr om sjon Magelungen en barriar for friluftsliv
och for den biologiska mangfalden i den norra delen av Hanvedenkilen. Om-
radet ar ett svagt parti i kilen, med manga narboende, som via omradet kan na
ut till stérre, sammanhangande strovomraden i Hanveden. Omradena Oster
och vaster om vag 271 ar féreslagna som naturreservat.

Aven sdéder om Magelungen och norr om sjon Trekanten utgdr Agestavagen
(kommunal vag) med ca 9000 fordon/vardagsmedeldygn en barriar for djur
och manniskor i Hanvedenkilens norra del. Aven har behéver sambandet for-
starkas. Orlangens naturreservat angransar i séder och norr om véagen plane-
ras naturreservat for Kynasberget, vilket ingar i regeringsuppdraget for skydd
av tatortsnara natur.

20. Jarnvagen genom Alvsjoskogen (B, F) [**]

Jarnvagen gar har rakt igenom Alvsjoskogen som ligger mellan Hagsétra och
Langsjoomradet i Stockholms stad strax norr om gransen mot Huddinge
kommun. Skogsomradet &r inte utpekat som regional gronstruktur men har en
stor lokal betydelse for boende i Stuvsta, Hagsétra och Alvsjo, som har langt
till dvriga gronomraden. Jarnvagen utgor en kraftig barriar for bade manniskor
och djur. Alvsjoskogen planeras bli naturreservat.

21. Haradsvagen/Langsion (B, F) [***]

Haradsvagen (kommunal vag) utgor en barriar for djur och manniskor mellan
Gommaromradet som utgdr Bornsjokilens norra del och Langsjon norr om
vagen.

22. V&g 73 Nynasvagen Sofielundsplan - Skondal/Nackareservatet (F) [**]

Nyn&svagen med ca 90 000 ADT och fyra till sex korfalt utgor en kraftig barriér
for boende i Enskede, Tallkrogen, Gubbangen och Hokarangen. Vagen utgor
en kraftig barriar for framst manniskors tillganglighet till gronomraden dster om
vagen med Skogskyrkogarden och Nackareservatet.

23. V&g 73 Nynasvagen och jarnvag/Jordbro (B, F) [**]

Nynasvagen med narmare 28 000 ADT och jarnvagen (Nynasbanan) léper

parallellt genom Jordbro och Vésterhaninge och utgor hér en kraftig barriar i
den svaga lanken mellan Tyrestakilen och Hanvedenkilen. Omradet har stor
potential for bade friluftsliv och biologisk méngfald med rétt atgard. Atgarder
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bor lampligen genomfdras vid Haningeleden och/eller mellan Vasterhaninge
IP och Jordbrogravféaltet/Gullringskarrets naturreservat. Stora positiva ekolo-
giska effekter kan uppnas liksom ¢kad tillgang pa narrekreationsomraden for
tattbefolkade bostadsomraden. Omradet nyttjas bade for friluftsliv och for nar-
rekreation. Se aven nedan under atgard nr 30.

24. Véag 229 Tyresbvagen/Flaten (B, F) [**]

Tyres6évagen med ca 27 000 ADT och fyra korfalt utgér en barriar mellan
Nackareservatets vardekarna och Flatens kilomrade i Tyrestakilen. Barriar for
friluftsliv och biologisk mangfald. En atgard har skulle gora det mojligt for djur
att rora sig mellan omradena. Aven manniskors méjlighet att ta sig mellan om-
radena skulle kunna forbattras. Omradena pa émse sidor om véagen ar fore-
slagna som naturreservat.

25. V&g 229 Tyresdvagen/Oringe (B, F) [**]

Tyresovéagen (i denna del kommunal vég) med ryga 10 000 ADT utgér en bar-
riar mellan Nackareservatets vardekarna och Nyforsomradets vardekarna i
Albyomradet och langre soderut Tyresta-Ava-omradet, som &r naturreservat i
anslutning till Tyresta nationalpark. Objektet ingar i Tyrestakilen. Nackareser-
vatets vardekarna ar foreslaget som naturreservat. Vagen utg6or en barriar
bade for biologisk mangfald och friluftsliv. En atgard har skulle 6ka majlighe-
terna for djur och manniskor att réra sig mellan omradena.

26. V&g 260 Altavagen — Nacka (F) [**]

Véagen utgor pé flera platser langs strackan Alta/Kolarangen — Hasthagen en
barriar framst for friluftslivet i Nackareservatet som ar ett av lanets mest be-
sOkta omraden. Erstavik och Nacka friluftsomrade ar foreslagna som naturre-
servat.

27.Vag 222 Varmdoleden/Far stalandet-Varmdolandet (B, F) [**]

Varmdoleden med ca 18 000 ADT utgdr en barriér dar den delar Farstalandet
mellan Gustavsbergsskogarnas kilomrade och Storangsudds vardekarna. Om-
radet sdder om vagen &r ett utredningsomrade for inrattande av naturreservat.

28. VVag 222 Varmdoleden — Skargardsvagen/Alstéket (B, F) [**]

Varmdoleden gar har pa en smal landtunga mellan de bada omradena och
skar tillsammans med vag 274 av forbindelsen mellan Gustavsbergskogarna
och Storskogen/Skarmso i Nacka - Varmdokilen. Varmddleden gor har ett
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stort intrang och utgor en barriar for bade friluftslivet och den biologiska mang-
falden.

29. Norrortsleden/Taby (B, F) [**]

Utbyggnad av de vastra delarna av Norrortsleden pagar och beslut har fattats
om utbyggnad aven av den Ostra delen genom Téaby kommun och Prést-
gardsomradets vardekarna i Angarnskilen. Vagen utgor tillsammans med Ar-
ningevagen ett stort ingrepp i kilstrukturen. Omradet innehaller stora natur-,
kultur och friluftslivsvarden. Taby prastgard — Skogsberga ar foreslaget som
naturreservat. Norrortsleden bildar ocksa en barriar mellan Taby och Taby
kyrkby och begransar tillgangen till narrekreationsomraden. Trots atgarder for
att minska ingreppen befaras vagen innebéara en barriar for den biologiska
mangfalden och friluftslivet.

30. Véag 259 Sodertérnsleden (Haningeleden- Botkyrkaleden) a och b (B, F)
[**]

a. Vag 259 Haningeleden ar utbyggd osterifran genom Hanvedenkilen i
Stockholms lans gronstruktur. Vagen utgor har en barriar for bade friluftsliv
och biologisk mangfald. Hanvedenkilen har stora natur- och friluftslivsvarden
och utgor riksintresse for friluftslivet. Vid Lissmadalgangen som utgor del i
Agesta-Orlangens vardekarna utgér dven vag 605 Lissmavégen en barriar.
Sambanden behover forstarkas och tillgangligheten mellan naturomradena pa
Omse sidor vagen behover forbattras. Se aven ovan under atgard nr 23.

b. De vastra delarna av Sodertérnsleden (vastra delen av Haningeleden samt
Botkyrkaleden) ar annu inte utbyggda. Leden planeras har ga séder om Or-
langen genom Agesta - Orlangens vardekarna i Hanvedenkilen och vidare
vasterut genom Grantorps svaga grona lank i Glomstadalen mellan Hanve-
denkilen och Bornsjokilen. Hanvedenkilen har stora natur- och friluftslivsvar-
den och utgor riksintresse for friluftslivet. Flemingsbergsskogen sdder om Or-
ldngen har héga naturvarden och vildmarkskansla. Den tjaderspelplats som
finns i Flemingsbergsskogen befaras bli bullerstord och darmed forstord pa
sikt. Vid Glémstadalgangen som utgor ett svagt avsnitt mellan Bornsjokilen
och Hanvedenkilen I6per ocksa vag 226 Huddingevagen och jarnvagen. Se
aven ovan under atgard nr 18.

Sévaél befintliga Gldmstavagen med narmare 20 000 ADT som den planerade
Botkyrkaleden skar igenom Bornsjokilen och utgdr en barriar mellan Gomma-
rens naturreservat och Flottsbroomradet séderut mot Bornsjon. Sambandet
mellan gronomradena behover forstarkas bade for den biologiska mangfalden
och for friluftslivet. Den planerade Sodertdrnsleden riskerar att utdka barriaref-
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fekten. | arbetsplanen fér den vastligaste delen av Sédertérnsleden (Botkyrka-
leden) planeras en faunapassage.

De aterstaende delarna av Sodertérnsleden befaras trots atgarder komma att
utgora en kraftig barriar for bade friluftsliv och biologisk mangfald.

Sydvastra Skane

1. E6 vid Jaravallen (F)[**]

Ett valbesokt friluftsomrade delas av MV E6 med 20 000 — 30 000 f/d. Buller-
dampande atgarder och ytterligare en gangbro behdvs for att hoja upplevelse-
kvalitén och minska barriareffekten for friluftslivet.

2.Véag 952 i Skrylleomradet (F)[**]

Vag 952, mellan Dalby och Sédra Sandby, |6per igenom Skrylle naturreservat
pa en stracka av drygt 1,5 km. Vagen trafikeras av en stor andel tunga fordon.
Skryllereservatet ar ett av Skanes mest besokta rekreationsomraden, med
mer &n 500 000 besotkare/ar. Det finns ett stort behov av att hitta tekniska l6s-
ningar som mojliggor en trygg passage for gaende, ryttare och hjortdjur.

3. Vég 11 vid Vombs Fure (B) [*]

Vag 11, en ca 12 m bred primar lansvag med en trafik av omkring 10 000 f/d
skiljer en uppehallsort for kronhjort séder om vagen fran ett storre omrade
med kronhjortsbiotoper i norr. Vagen omges aven i ovrigt av starka
naturvardsintressen. Omradena kan forbindas genom att en viltanpassad vag-
port byggs. Atgarden skulle gynna kronhjortspopulation och minska risken for
viltolyckor. Aven sallsynta sandlevande arter gynnas av atgarden.

4. E6 vid Lundakra avfarten (B)[***]

E6 med ca 20 000 f/d delar ett omrade med stor potential for groddjur. En vik-
tigt grodlokal kan utvecklas med atgarder for att groddjuren skall kunna passe-
ra motorvagen. Atgarder for att underlétta for gang- och cykeltrafikanter be-

hovs ocksa for att 6kad tillganglighet mellan Saxtorpsskogen och kustomradet.

5. Vag 1147 vid Haljarp (B)[*]

Den klassiska lIokgrodelokalen delas av en sekundar lansvag. Trots att vagen
ar relativt liten innebar den ett stort problem fér vandringen mellan grodornas
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lekdammar och fodosoksomraden. Med grodavvisare och grodpassager under
vagen kan en viktig miljo for den utrotningshotade I6kgrodan sakerstéllas.

6. Braans natur och rekreationsstrak (B, F)[**]

Jarnvagen mellan Teckomatorp och Helsingborg, Soderasbanan och vag 17
utgor barriarer i Bradns dalgang. Braan &ar av riksintresse for naturvarden och
utgor en av de fa allemansrattsligt tillgangliga ytor i jordbrukslandskapet runt
Teckomatorp. Att forbéttra mojligheterna for Teckomatorpsbor att promenera
langs an genom att majliggéra passage under broarna skulle ge orten ett rejalt
tillskott av naturupplevelser i omgivningen. Aven djurlivet vinner pa forbattrade
mojligheter att folja vattendragen vid broarna.

7. Hoje &Kavlinge an (t ex E22, E6, Lommabanan, Stambanan) och andra
adalar (B, F) [*]

Adalarna utgor viktiga grona korridorer i det intensiva jordbrukslandskapet i
vastra Skane. Stora vagar och jarnvagar med broar som inte medger passage
utgor idag kraftiga barriarer for det rorliga friluftslivet. Ombyggnad av broarna
sa att de kan passeras av gaende langs darna forbattrar friluftslivets majlighe-
ter. | fallet Hoje 4, ar det en tydligt uttalad vision i bade Lunds, Staffanstorps
och Lomma kommuns 6versiktsplaner, att skapa ett sammanhangande grén-
strak for rekreation, friluftsliv och biologisk mangfald langs hela Hojeadalen,
frn Hackebergasjon i oster till Oresund i vaster. P& motsvarande sétt utgor
Kavlingeadalen ett regionalt gronstrak fran Vombsjon till Oresund. Atgarden
innebar att man i ett aktivt samarbete med berérda kommuner ser dver och
forbattrar passagemdojligheterna vid ett antal broar med prioriteringar utifran
den kommunala gronstraksutvecklingen och strakets potential for okat frilufts-
liv.

8. Tatortsnara natur Akarp m m — Stambanan/E22/E6 (B, F)[*]

Burlévs kommun med téatorterna Akarp och Arlév genomkorsas av en starkt
trafikerad statlig transportinfrastruktur. Ett starkt behov finns att atgarder vidtas
for att sakerstalla tillganglighet och miljokvalitéer i parker och gronomraden for
att 6ka den starkt begransade tillgangen pa mark tillganglig for friluftslivet i
kommunen.

Passageatgarder i samband med utbyggnad till 4 spar av stambanan ingar i
en jarnvagsutredning som ar under tillatlighetsprévning. Prévningen far visa
vilka atgarder som ar befogade att genomféra inom ramen for projektet for att
reducera stambanans barriarverkan vid Akarp.
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9. V&g 11 vid Knivsasen/Skaneleden (B, F)[*]

V&g 11, ca 10 000 f/d, delar ett vackert naturomrade med betade faladsmarker
pa Romeleasens hojdrygg vid Knivsas. Skaneleden passerar idag under 11:an
i en smal och ogéastvanlig tunnel. En ombyggnad av passagen till en bred
"ekopassage", inbjudande bade for manniskor och djur, skulle 6ka attraktivite-
ten av omradet for friluftslivet och forbattra spridningsmajligheter for djur- och
vaxtlivet i ett viktigt regionalt gronstrak langs Romeleasen. De kringliggande
faladsmarkerna &r av internationell betydelse med ett stort antal rédlistade
fijarilar, vaxter och svampar dar vagen utgor en barriar for spridning och gene-
tiskt utbyte.

10. Ostra dammen och Slattangsdammarna (B, F)[***]

Kommunen har fatt NIP-bidrag for att bilda ett kommunalt naturreservat.
Lommabanan ar barriar for bade biologisk mangfald och friluftslivet vid natur-
reservatet. Aven vag 905 utgdr barriar mellan de olika dammarna for fagelli-
vet. Ganska bra kommunikation for friluftslivet finns men ytterligare atgarder
for att 6ka tillgangligheten for friluftslivet och minska konflikten mellan infra-
strukturen och det rika djurlivet behovs. For fagellivet innebar jarnvagens el-
ledningar en direkt fara. Arligen omkommer ett antal svanar. Har behovs at-
garder som gor ledningarna mer synliga for passerande faglar och for det ror-
liga friluftslivets passage under jarnvagen vid Vallkarrabécken skulle 6ka om-
radets varde for rekreation och biologisk mangfald.

11. N6bbel 6vs mosse vid Vastkustbanan (B, F)[**]

Vastkustbanan delar N6bbelovs mosse, ett kommunagt vatmarksomrade strax
norr om Lund. Mossen utgor ett viktigt narrekreationsomrade for befolkningen i
stadsdelarna Gunnesbo, N6bbeldv och Vallkarra (totalt ca 8000 inv.) och hy-
ser ett rikt fagelliv. For fagellivet innebar jarnvagens el-ledningar en direkt fara.
Arligen omkommer ett antal svanar. Har behdvs atgarder som gér ledningarna
mer synliga for passerande faglar och for det rorliga friluftslivets passage un-
der jarnvagen vid Vallkarrabacken skulle 6ka omradets varde for rekreation
och biologisk mangfald.

12. V&g 111 vid Kristinelund (B, F)[***]

Vag 111 skar av sambandet mellan Kulla-Gunnarstorps och Kristinelunds na-
turreservat utmed landborgen och Helsingborgsryggens norra sluttning. Okad
trafikséakerhet innebar sannolikt forstarkt barriareffekt for bade manniskor och
djur. Atgérder behodvs pa sikt efterhand som landborgsstréket, som har fore-
slagits som nationalstadspark i kommunens 6versiktsplan, utvecklas och be-
soksfrekvensen i det aktuella laget okar.
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13. V&g 111 vid Ostra Lardd (F)[***]

Idag ar vag 111 en stark barriar for bade ridande och gaende som vill utnyttja
naturomradena oster om vagen. | Lardd finns idag flera ridstallar vaster om
vag 111. En tunnel under vag 111 vid Farmarevagen ar ett starkt onskemal for
att minska barriareffekten. Da skulle ridande oster om vag 111 lattare komma
till kusten och de ridstigar som finns dar och passagen skulle kunna nyttjas
aven av fotgadngare och cyklister.

14. Vastkustbanan och norrainfarten till Helsingborg m m vid Odékra —
Véla skog/Smarydsskogen (B, F) [*]

Idag ar Smarydsskogen och Vala skog fina tatortsnara adellévdungar. Véla
skog ar omringad av Vastkustbanan, E6 och industriomraden. Tidigare var
detta ett sammanhangande lovangsomrade. Naturreservatet Vala skog utnytt-
jas mer da det ligger pa "ratt” sida jarnvagen. Helsingborgs stad planerar att
inratta naturreservat for delar av Smarydsskogen under 2005. Planer finns att
bygga ut jarnvagen till dubbelspar. Sambandet mellan dungarna behdéver for-
starkas bade for rekreationsmdajligheten men @ven ur ekologisk synvinkel for
vaxters och djurs spridningsmojligheter.

15. E4 vid Rosendals ekhage (B, F)[***]

E4 med ca 20 000 f/d delar ett omrade av riksintresse for kulturmiljon och med
stora natur- och rekreationsvarden. Den norra delen &r avskiljd fran slottsom-

radet och i praktiken otillganglig for besokare. En ekologiskt anpassad passa-
ge som kan nyttjas av gaende skulle 6ka omradets varde betydligt.

16. Vag 111 och E6 vid Vasatorp (F)[**]

De beskrivna vagarna utgor barriarer i ett av tre huvudgronstrak enligt 6ver-
siktsplanen (Vasatorpsstraket). Staden har kopt mark mellan vag 111 och E6
for rekreationsandamal och genomfort andra atgarder for att utveckla gron-
straket. Planskilda korsningar for gdende, cyklande och ridande och buller-
skydd for storre arealer naturmark behovs for att omradet ska upplevas som
attraktivt och tillganglig. Omradet ar strategiskt viktigt for att forsorja de stra
delarna av Helsingborg med natur och rekreation.

17. E6 Raans dalgang (B, F)[***]

E6 passage 6ver Raan innebar framforallt ett stérande intryck med buller och
betongkonstruktioner i en i Gvrigt fin miljo langs an. Det finns en gangstig un-
der brofundamentet men det ar ingen trevlig passage. Ett problem ar buller-
spridning till Gorarps mdlla, ett fint raststalle med parkering, grillplats och han-
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dikappsanpassad brygga. Det 6nskvart att begransa bullerpaverkan har sam-
tidigt som en forbéattring av passagen under bron med viltanpassning skulle
bidra till den biologiska mangfalden. En radikal idé vore att helt bygga om E6
som idag har en skarp profil ner i dalgdngen (modell Tranarpsbron). Om den
befintliga vagbanken och lilla bron 6ver an ersatts med en landskapsbro Gver
dalgangen vinns bade miljonytta; dalgangen frigors, och trafiknyttor, energifor-
brukning och luftféroreningar minskar och om bron férses med bullerskydd
uppnas aven den 6nskvarda bullerreduktionen.

18. §joholmen (B, F)[**]

Nordvast om Vastra Ringsjon passerar sédra stambanan nara sjon och utgor
en barriar for bade friluftsliv och djurliv. Elledningarna utgor paflygningsrisk for
fagellivet och den hoga banvallen ar svar att passera for djurlivet. En eller flera
passager borde skapas for bade friluftsliv och djurliv. Vardet av omradet som
omfattas av riksintressen for bade naturvarden och kulturmiljo skulle pa sa satt
Oka.

19. Ringg6n (B, F)[**]

Véag 23 mellan Ringsjbarna passerar med intensiv trafik och utgor en barriar
for bade friluftsliv och djurliv. Bland de mer utsatt platserna kan namnas
Orupsbacken i norr (passage langs sluttningen norr om sjéarna), Bosjoklos-
teromradet (vardefulla miljoer for djurlivet och friluftslivet pa bada sidor vagen)
samt Gamla Bo dar spridnings/vandringsstrak gar langs sjoarnas sodra stran-
der samt de boende langs vagen har svart att passera.

20. Rolsberga (B, F)[*]

Langs Braans dalgang finns ett viktigt gronstrak som forbinder naturreservatet
Rdévarkulan i séder med Pinedalen och Ringsjon i norr. Vag E22 utgor en stor
barriar med en 1&g bro 6ver an. Det ar svart att passera 6ver p g a trafiken. En
bred passage under vagen i anslutning till an behovs vilket medfor att atgar-
den bor genomféras i samband med planerad ombyggnad av E22.

21. Vag 108 i Bokebergsomradet (B, F)[**]

V&g 108 gar genom skogsomradet Bokeberg mellan Fjallfotasjon och Ydding-
esjon och utgor en barriar for bade friluftsliv och djurliv. Omradet har ett stort
antal viltolyckor och det klassiska utflyktsmalet Bokeberg delas av vagen. Har
skulle behdvas minst en planskild passage for bade vilt och friluftsliv samt fle-
ra passager i plan kombinerat med viltstaket for att 6ka omraets varde for bio-
logisk mangfald och friluftslivet.
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22. \ag 108 Allévagen (F)[**]

Avser korsningen pa vag 108 vid Hyby dar vagen utgor en barriar for boende i
byn och badsjon Pudesjo pa andra sidan vagen. Platsen ar ocksa en barriar
for friluftsliv vaster om vagen (Klagerup, Bara och Malmd) som vill na Hyby-
backar och naturomraden langre dsterut. En passage under vag 108 vore bas-
ta I6sningen (t ex i lage for gamla vagen).

23. E65 och Ystadbanan vid Borringe Kyrkby/Sturup (B, F)[*]

E65, vid Borringekloster, utgor en betydande barriar for bade boende, friluftsliv
och vilda djur. Omradet utgor dessutom ett av de mest viltolycksdrabbade i
Skane (viktigt strak mellan Borringesjon och Fjallfotasjon) och planer finns att
bygga om vagen som da blir en an stdrre barriar. En rejal passage under eller
Over vagen skulle behdvas for att minska barriareffekten (utformad for storre
hjortdjur). Aven Ystadbanan utgor en barriar i omradet.

24. V&g 108 genom Staffanstorp vid Vesums & Gullakra mosse (B, F)[*]

V&g 108 delar ortens enda tatortsnara naturomrade. Det finns planer pa att
bygga om végen till 2+2 som da blir den en annu stérre barriar. Det finns ett
stort behov att forbattra tillgangligheten till Vesums mosse och Hoje a for fri-
luftslivet. Frdgan om planskild passage alternativt passage i plan har behand-
lats i forstudier och utredningar om trafikplats alternativt cirkulationsplats déar
Gullakravagen ansluter till vag 108. Om vagplanen skjuts pa framtiden ar en
riktad atgard mycket angelagen.

25. Skanor Falsterbo tillganglighet (B, F) [ *]

V&g 100 ar en barriar pa Falsterbohalvon for bade boende, friluftsliv och djur.
Véagen gar bland annat rakt genom naturreservatet Skanors Ljung och skiljer
Hollvikens samhalle fr&n Hollviken (Oresund). Gangbroar skulle minska barri-
areffekten for friluftslivet medan véxter och djur skulle behéva en ekodukt
(svar att inpassa i det flacka landskapet). Pa gator narmast Flommen dodas
manga séllsynta paddor (Gronflackig- och strandpadda) varje ar av trafiken.

26. Raadalsbanan langs Raadalen (B, F)[**]

Raadalen ar av riksintresse for saval naturvarden som kulturmiljovarden. Inom
Helsingborgs kommun finns tva naturreservat i dalgangen och tre Natura
2000-omraden. Det ar idag mycket svart att passera jarnvagen och planskild
korsning finns endast i Valldkra dar man kan ga under jarnvagen till naturre-
servatet Borgen. Fler planskilda korsningar behovs langs Raadalen dar det
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finns hdga natur- och kulturvarden for att utveckla de stora potentiella rekrea-
tionsvardena.

27. V&g 16 Dalbyvagen Linero/Norranga mot Stora Raby (B, F)[***]

Dalbyvagen med ca 15 000 f/d ar idag en tydlig barriar dar barriareffekten tkar
I framtiden med ombyggnader i form av mittrdcke och Lundalanken. De nya
utbyggnadsomradena norr och séder om vagen behover knytas ihop med
passager under Dalbyvagen for att uppna det sammanhangande rekreations-
strak som planeras tangentiellt runt staden.

28. S:t Hans backar/Stambanan och Kévlingevagen (F)[**]

Kavlingevagen och stambanan begréansar tillgangligheten till Sankt Hans
backar och vasterifran. Sankt Hans backar ar Lunds storsta rekreationsomra-
de. En ny passage vasterut under stambanan och Kavlingevagen skulle skapa
en mer sammanhangande gronstruktur och 6ka tillgangligheten vasentligt for
manga manniskor i norra och vastra Lund.

29. E6 dar Barsebacksvagen gar 6ver motorvagen och norr darom (B)[***]

En viktigt grodlokal delas av E6 med ca 20 000 f/d. Tidigare har grodorna
vandrat fran strandangarna 6sterut till Gvervintringsplatser. Lokalen kan ater-
upprattas genom inplantering av strandpadda och gronflackig padda och at-
garder for att styra groddjuren till en befintlig koport, sand for dvervintring och
grodavvisare mot Barsebacksvagen. Atgarder for att underlatta fér gang- och
cykeltrafikanter behovs for att 6ka tillgangligheten till naturomradet.

30. E22 vid Rabyholms allé (F)[***]

Rabyholms allé, som idag bryts av E22, betraktas som en viktig landskapskil i
Lunds kommuns 6vergripande grénstruktur. Rabyvagens vagport och gc-
forbindelsen vid planerad trafikplats Raby anses otillrackliga for de boendes
tillganglighet till kulturlandskapet kring St Raby. En planskild gang- och cykel-
tunnel skulle ge de boende i s6dra Lund férbattrade rekreationsmdjligheter
samt forbattra utvecklingsmojligheterna av de ekologiska vardena i land-
skapskilen.
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Goteborg

1. Karlstad-Odobanan och Rv 45 vid Bohus, Stora Viken (F, B) [*]

Forbindelse mellan strandédngar och samhallet/ sluttningsbiotoperna bruten.
Viktiga grod- och kréaldjurspopulationerna redan forstérda. Ny vag och jarnvag
okar miljoskulden, kompensationsatgarder nodvandiga. Aven nara total barriar
for friluftslivet mellan samhallet och dess forna strandangar. Atgardas: Attrak-
tivt utformade G/C-broar eller -tunnlar kombinerat med nytt G/C-strak.

2. Soderleden mellan Anggardsbergen och Sandsjobacka (F, B) [*]

Gron kil Sandsjobacka-Anggéardsbergen -Slottskogen riskerar att blockeras.
Viktigt att bibehalla rérlighet for storre vilt. Aterstdende oexploaterade gronom-
raden varnas och kombineras med gron passage 6ver Soderleden. G/C-
passage kan ge bostadsomraden i Molndal tillgang till Sandsjobackaomradet
och mojliggora ett gront G/C-strak fran Linnéplatsen via Slottsskogen och
Anggardsbergen till Sandsjobacka och soderut.

3. Rv 40 mellan Delsjoomréadet och Lackareback (F) [*]

Gangtunnel finns men utnyttjas daligt p.g.a. bl.a. buller, trots att Delsjoomradet
ligger nara. Dar Rv 40 gar nara sjon i hogt lage ger den ocksa stark bulleref-
fekt over Delsjoomradet. Rekommenderas forbattrad eller ny tunnel samt bul-
leratgarder.

4. Rv 40 mellan Malnlycke och Brata (F) [*]

Brata &r ett viktigt skogsomrade for friluftslivet. Rv 40 ar barriar mot Molnlycke
samhalle. Morka gangtunnlar med oattraktiv miljo finns. Rekommenderas nya
tunnlar eller forbattring av hela miljon.

5. Hisingsleden vid Bjorlanda (F, B) [*]

Vardefulla natur- och kulturomraden skall goras tillgangliga for friluftslivet.
Skapa G/C-forbindelser fran Biskopsgarden och centrala Hisingen mot kusten.
| synnerhet forbindelsen ut mot Bjdrlanda ar viktig, men aven mot Kallhed,
Oxnas, Save och Djupedal. Situationen for viltpassager in mot Hisingsparken
behdver ses over.

6. Larjedledens passage under vag 190 vid Linnarhult (F) [***]

Vandringsleden utmed an passerar under vagen. Passagen ar framkomlig,
men den vackra miljon avbryts har drastiskt av en dalig och bullrande omgiv-
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ning. Hansyn tas i framtida planering med miljoforbattrande atgarder. For nar-
varande ingen direkt fysisk barriar. Se vidare nr 8!

7. Vag 549 (Partille-Landvetter) (F, B) [*]

Vagen med viltstangsel och ny bebyggelse skapar en stark barridr och bryter
den grona kilen (riksintressant for friluftslivet) fran Delsjoomradet i vaster mot
Harskogen osterut. Algférekomsten och tjader i Delsjéomradet har minskat
beroende pa denna barriar och bebyggelseexploatering.

Enda passagen for friluftslivet idag &r vid Astebo (dar Bohus- & Vildmarksle-
derna passerar vagen via en smal G/C-tunnel). Stor betydelse &ven for boen-
de vid Kasjon.

| omradet Brata — Maderna foreslas nytt tatortsnara naturreservat med ny
vandringsled langs Djupadalen séder om Haketjarn. Ett byte av befintlig kul-
vert mot en kort bro/viadukt skulle ge utrymme for bade vandringsled och vilt-
strak.

8. Véagar och jarnvagar utmed Savean, Larjedn, Géta alv och Mdlndalsan (B,
F)[**]

Nuvarande/potentiella gréna strdk utmed vattendragen ar viktiga att sakra for
bade friluftsliv och biologisk mangfald. Ur faunasynpunkt ar passager av sido-
backar viktiga att prioritera. Tillgangligheten till vattendragsmiljén fér omgivan-
de bostadsomraden och friluftslivet hindras av flera vagar.
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