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Forord

Index Gver nya bilars klimatpaverkan &r resultatet av ett samarbete mellan Trafikverket,
Naturvardsverket och Konsumentverket. Syftet med rapporten &r att belysa svenskarnas
kop av nya bilar och vilken klimatpaverkan dessa bilar medfor.

Sedan forsta gangen indexet presenterades, avseende nybilsférséljningen 2006, har mycket
hant. Klimatfragan har fatt mycket stor uppmarksamhet bade i Sverige och internationellt,
EU har enats om utslappskrav pa nya bilar och i Sverige har nya skatteregler for att gynna
branslesnala bilar och bilar som kan drivas med fornybara drivmedel inforts. Detta har
bidragit till en mycket positiv utveckling nar det galler klimatpaverkan fran nya bilar i
Sverige.

De genomsnittliga koldioxidutslappen fran nya bilar uppgick till 153 gram per kilometer
2010, en minskning med 7,2 procent jamfért med foregaende ar (164 gram).och med drygt
12 procent jamfért med 2008 (174 gram). Tar man héansyn till att allt fler bilar kan drivas
med fornybara drivmedel blir utslappen annu lagre.

Det innebér att vi ar pa ratt vag. Men det finns stor potential att gora personbilar mer
energieffektiva. Det gar att mer &n halvera energianvandningen per kilometer fram till
2030 och mycket kan astadkommas med konventionella motorer. Pa sikt maste dock
fossila branslen ersattas med fornybara och en kritisk framgangsfaktor ar att vi far en
betydande andel bilar som drivs med gron el. En kraftfull energieffektivisering &r en
forutsattning for att na regeringens mal om en fossiloberoende fordonspark, eftersom
tillgangen pa hallbart producerade biobranslen ar begréansad.

Det &r viktigt att bilkopare far kunskap om hur bilvalet oavsett kopargrupp kan paverka
energieffektivitet och utslappen av koldioxid. Genom att mojliggora jamforelser mellan
kommuner hoppas vi att indexet ska inspirera till fortsatt malmedvetet arbete for att minska
trafikens klimatpaverkan.

Offentliga organisationer har i sitt arbete med hallbara transporter och i sina val av fordon
en viktig roll for att paverka utvecklingen i ratt riktning. Bilindex for 2010 innehaller
darfor uppgifter om klimatpaverkan specifikt fran nyregistrerade, kommunéagda fordon
som dvervagande anvands for den kommunala servicen. Bilar som nyregistrerats av
kommunala bolag omfattas inte.

Indexet har producerats av Hanna Ljungblad, Koucky & Partner Miljokonsult, Gugge
Haglund och Héakan Johansson fran Trafikverket i samrad med Maj-Lis Svérd fran
Naturvardsverket och Carl Magnus Berglund fran Konsumentverket.

Lars Nilsson Kjell Andersson Bertil Elenius
Direktor for miljo och hdlsa  Enhetschef Stallforetradande generaldirektor
Trafikverket Naturvardsverket Konsumentverket
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Sammanfattning

Bransleférbrukning och utslapp minskar

Nya bilar i Sverige forbrukade i genomsnitt 6,2 liter drivmedel per 100 km under 2010, en
minskning med 7,5 procent jamfort med 2009 da forbrukningen lag pa 6,7 liter.

Nya bensinbilar 2010 forbrukade i genomsnitt 6,6 liter per 100 km, medan dieselbilarna
forbrukade 5,6 liter, etanolbilarna motsvarande 7,6 liter bensin och gasbilarna motsvarande
7,4 liter bensin.

De genomsnittliga koldioxidutslappen fran alla nya bilar uppgick, enligt EU-metod®, till 153
gram koldioxid per kilometer, en minskning fran 164 g/km foregaende ar. Genomsnittet for
EU var 146 g/km 2009.2

De genomsnittliga koldioxidutslappen fran enbart nya bensin- och dieselbilar uppgick till
155 gram.

Om man tar hénsyn till etanol- och gasbilarnas genomsnittliga klimatnytta — som uppskattas
innebéra 12 respektive 42 procents reduktion av klimatpaverkan® — minskar utslappen fran
alla nya bilar till i genomsnitt 148 g/km. 2009 var motsvarande siffra 154 g/km.

Om hénsyn tas till bade etanol- och gasbilarnas genomsnittliga koldioxidnytta och till
laginblandning av etanol i bensin och RME i diesel minskar utslappen fran nya bilar till i
genomsnitt 143 g/km. Den potentiella klimatnyttan for en etanolbil ar en utslappsreduktion
pa cirka 51 procent, jamfort med en bensinbil. For en gasbil ar den potentiella
utslappsreduktionen cirka 80 procent.

Enligt statistik fran Transportstyrelsens Trafikregister nyregistrerades 4 913 kommunagda
fordon under 2010 (bilar som nyregistrerades av kommunala bolag &r inte medréknade). Den
genomsnittliga forbrukningen var — med undantag for kommunernas specialfordon — 5,8
liter per 100 km och utslappen av koldioxid lag enligt EU-metoden i genomsnitt pa strax
under 142 g/km. Om specialfordonen raknas in ligger medelférbrukningen pa 6,0 liter per
100 km och utslappen av koldioxid pa knappt 146 g/km.

Bilar med olika drivmedel

Bensinbilar svarade 2010 for 34,4 procent av nybilsforsaljningen. Andelen dieselbilar
uppgick till 51,0 procent, medan etanol- och gasbilar svarade for 12,2 respektive 2,4
procent.

Andelen dieselbilar varierade i lanen fran 42,5 procent i Blekinge till 68,1 procent i
Jamtland. | kommunerna var variationen annu storre, fran 30,3 procent i Sundbyberg till
94,4 procent i Asele.

Andelen etanol- och gasbilar varierade fran 8,1 procent i Norrbotten till 20,8 procent i
Blekinge (bada redovisar en markant minskning jamfort med 2009). I kommunerna
varierade andelen fran noll procent i Sorsele, Vilhelmina, Vindeln, Dorotea, Robertsfors,
Norsj6, Storuman och Asele (0.0) till 41,9 procent i Trollhattan.

. Se avsnitt 5 for olika satt att redovisa koldioxidutslapp

2 For 2010 finns &nnu ingen samlad statistik for EU

Baserat pa bréanslesammansattning, tankningsgrad etcetera, se avsnitt 6.2
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Lan och kommuner med lagst och hégst koldioxidutslapp

e | lanen varierade de genomsnittliga utslappen, enligt EU-metod, fran 151 g/km pa Gotland
till 156 g/km i JAmtlands lan. Bland kommunerna &r utsldppen lagst hos nya bilar i Dals-Eds
kommun (130 g/km) och hogst i Dorotea (172,4 g/km).

e | lanen varierade utslappen for enbart bensin- och dieselbilar mellan 153 g/km pa Gotland
och 166 g/km i Jamtland. Bland kommunerna var utslappen fran bensin- och dieselbilar
lagst i Dals-Ed (133 g/km), och hdgst i Dorotea (172,3 g/km)

e | lanen varierade utslappen, med hansyn till etanol- och gasbilars klimatnytta*, mellan 141
g/km pa Gotland och 160 g/km i Jamtland. Bland kommunerna var utsldppen fran bensin-
och dieselbilar lagst i Dals-Ed (129,8 g/km), och hogst i Dorotea (172,3 g/km)

Sarskilt branslesndla och sarskilt bransleslukande bilar

e Andelen sarskilt branslesnala bilar (utslapp hogst 120 g/km) uppgick till 36,4 procent (en
forandring med 20,6 procent fran 2009) i hela landet. | lanen varierade andelen fran 22,3
procent i Jamtland till 1 30,5 procent pa Gotland. I kommunerna varierade andelen fran noll
procent i Dorotea till 55,1 procent i Dals-Ed.

¢ Andelen sarskilt bransleslukande bilar (utslapp 6ver 250 g/km) uppgick till 1,1 procent i
hela landet. | lanen varierade andelen bransleslukande bilar fran 0,4 procent i Blekinge lan
till 2,3 i Jonkopings lan. | kommunerna varierade andelen fran 0 procent i hela 145
kommuner (81 fler an 2009) till 6,4 procent i Burldv i Skane lan.

Bilar registrerade av juridiska och fysiska personer

e De genomsnittliga koldioxidutslappen fran juridiska personers bilar uppgick till 156 g/km
enligt EU-metod, medan utslappen fran de bilar som koptes av fysiska personer var 148
g/km.

e Nar hansyn tas till koldioxidreduktion for etanol- och gasbilar, uppgick utslapp fran
juridiska personers bilar till150 g/km, medan utslappen fran de bilar som koptes av fysiska
personer uppgick till 144 g/km.

e Bilar som kan koras pa etanol eller gas koptes i hogre grad av juridiska personer (17,2
procent — en minskning med 6,2 procent jamfort med 2009) an av fysiska personer (9,6
procent — en minskning med 8,6 procent jamfort med 2009). Fysiska personer har dock
fortfarande en storre andel sarskilt branslesnala bilar och en mindre andel sarskilt
bransleslukande bilar &n de juridiska.

Bilar registrerade av man respektive kvinnor
e De genomsnittliga koldioxidutslappen, enligt EU-metod, fran bilar som registrerades av man
uppgick till 151 g/km, vilket kan jamféras med utslappen fran bilar som registrerades av
kvinnor, som var 142 g/km.

o Nar hansyn tas till koldioxidreduktion for etanol- och gasbilar, uppgick utslappen fran
mannens bilar till 148 g/km, medan utslappen fran de bilar som koptes av kvinnor
uppgick till 139 g/km.

Baserat pa bréanslesammansattning, tankningsgrad etcetera, se avsnitt 6.2
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Kvinnor kopte 2010 i nagot hogre grad (10,3 procent) &n man (9,2 procent) etanol- och
gasbilar. Det ar en markant forandring sedan 2009 da mannen svarade for 19,1 procent av
nyregistrerade etanol- och gasbilar medan kvinnornas andel var 16,3 procent.
Nyregistreringarna 2010 visar att kvinnor liksom tidigare har en hdgre andel sarskilt
branslesnala bilar och en lagre andel sérskilt bransleslukande bilar &n méannen.

Bilar registrerade av kommuner

De genomsnittliga koldioxidutslappen, enligt EU-metod, fran bilar som registrerades av
kommunerna uppgick till 142 g/km vilket ar 11 g/km lagre &n genomsnittet for hela
nybilsparken 2010. Specialfordon som anvénds for sarskilda tjanster i kommunerna och
kraver extrautrustning &r inte medraknade.

Andelen dieselbilar som nyregistrerades av kommuner var 45,9 procent vilket var 5,1
procent under riksgenomsnittet for nyregistrerade personbilar 2010.

De svenska kommunerna visar relativt sett upp en storre andel etanol- och gasfordon
an ovriga grupper. Andelen gasbilar bland de kommunregistrerade fordonen var 2,8

procent och andelen etanolbilar 25,8 procent. Liksom hos andra grupper var andelen
bland de kommunregistrerade bilarna storre ju langre norrut man kommer i Sverige.

Antalet tankstallen och tillgangen pa fordonsgas ar avgorande faktorer.



Summary

The average fuel consumption of new cars in Sweden was 6.2 litres per 100 km in 2010,
down by 7.5 per cent from 6.7 litres in 2009.

The average fuel consumption of new petrol cars in 2010 was 6.6 litres per 100 km, while
diesel cars consumed 6.0 litres, ethanol cars the equivalent of 7.6 litres of petrol and gas cars
the equivalent of 7.4 litres of petrol.

The average carbon dioxide emissions of all cars, according to the EU methodology for
measuring emissions®, were 153 grams of carbon dioxide per kilometre, down from 164
g/km in the previous year. The average for the EU was 146 g/km in 2009°.

The average carbon dioxide emissions of all new petrol and diesel cars were 155 grams of
carbon dioxide per kilometre.

If account is taken of the average benefit to the climate of cars powered by ethanol and gas —
which is estimated to be a 12 per cent and 42 per cent reduction respectively in climate
impact’ — emissions from new cars fall to an average of 148 g/km.

If account is also taken of low admixture of ethanol in petrol and RME in diesel, emissions
from new vehicles fall to an average of 143 g/km.

The potential reduction in climate impact of ethanol cars is an emission reduction of about
51 per cent. For cars powered by gas, the potential reduction in climate impact is about 80
per cent.

Cars with different fuels

Petrol-engine cars accounted for 34.4 per cent of new car sales in 2009. The proportion of
diesel-engine cars was 51.0 per cent, while cars powered by ethanol and gas accounted for
12.2 (down from 18.7 in 2009) per cent and 2.4 per cent respectively.

The proportion of diesel-engine cars in Swedish counties ranged from 42.5 per cent in
Blekinge to 68.1 per cent in Jamtland. There was even greater variation in the
municipalities, from 30.3 per cent in Sundbyberg to 94.4 percent in Asele.

The proportion of cars powered by ethanol and gas ranged from 8.1 per cent in Norrbotten to
20.8 per cent in Blekinge. Among the country's municipalities, the proportion ranged from
zero percent in Sorsele, Vilhelmina, Vindeln, Dorotea, Robertsfors, Norsj6, Storuman and
Asele (0.0) to 41.9 per cent in Trollhattan.

Counties and municipalities with the lowest and highest emissions

New cars on the island of Gotland emitted the least carbon dioxide (141 g/km), while cars in
Jamtland emitted most (156 g/km), according to the EU methodology. Among the
municipalities, emissions were lowest in Dals-Ed (130 g/km) and highest in Dorotea (172,4
g/km).

New petrol and diesel cars on Gotland emitted the least carbon dioxide (153 g/km), while
cars in Jamtland emitted most (166 g/km). Among the municipalities, emissions were lowest
in Dals-Ed (130 g/km) and highest in Dorotea (172.3 g/km).

5 See Section 5 for different ways to calculate/present emissions
6 There is no official figure for 2010 for the EU
! Based on fuel composition, refuelling rate etc., see Section 6.2
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If account is taken of the average benefit to the climate of cars powered by ethanol and gas®, the
emissions from new cars were lowest on Gotland (141 g/km) and highest in Jamtland (160
g/km). Among the municipalities, emissions were lowest in Dals-Ed (139 g/km) and highest in
Dorotea (172.3 g/km).

Particularly fuel-efficient and fuel-thirsty cars
e The proportion of particularly fuel-efficient vehicles (emissions less than 120 g/km) was
36.4 percent (an increase of 20.6 percent from 2009) in the whole country. Among the
counties the proportion ranged from 22.3 percent in Jamtland to 30.5 per cent on Gotland.
Among the country's municipalities, the proportion ranged from zero percent in Dorotea to
55.1 percent in Dals-Ed.

e The proportion of particularly fuel-thirsty vehicles (emissions more than 250 g/km) was 1.1
per cent in the whole country. Among the counties, the proportion ranged from 0.4 percent
in Vasternorrland to 2.3 percent in Jonkdping. Among the municipalities, the proportion
ranged from zero percent in 145municipalities (81 more than 2009) to 6.4 per cent in
Burlov.

Cars registered by legal entities and private individuals

e The average carbon dioxide emissions from the cars of legal entities were 156 g/km,
according to the EU methodology, while emissions from cars bought by private individuals
were 148 g/km.

o |f account is taken of the average benefit to the climate of cars powered by ethanol and gas,
the emissions from the cars of legal entities were 150 g/km, while emissions from cars
bought by private individuals were 144 g/km.

e Cars which can run on ethanol or gas are bought to a greater extent by legal entities (17.2
percent — down by 6.2 percent from 2009) than by private individuals (9.2 percent — down
by 8.6 percent from 2009). However, private individuals have a higher proportion of
particularly fuel-efficient cars and a smaller proportion of particularly fuel-thirsty cars than
legal entities.

Cars registered by men and women

e The average emissions of cars registered by men were 151 g/km, according to the EU
methodology, while emissions from cars registered by women averaged 142 g/km.

o [f account is taken of the average benefit to the climate of cars powered by ethanol and gas,
the emissions from the cars registered by men were 148 g/km, while emissions from cars
registered by women were 139 g/km.

e Women to a slight degree (10.3 percent) bought more cars powered by ethanol or gas than
men (9.2 percent). This is a significant change from 2009 when the corresponding figures
were 16.3 percent (women) vs. 19.1 percent (men).

e Women still have a substantially higher proportion of particularly fuel-efficient cars and a
smaller proportion of fuel-thirsty cars than men.

8 " . .
Based on fuel composition, refuelling rate etc., see section 6.2
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Cars registered by local authorities

e The average emissions of cars registered by Swedish local authorities were according to the
EU methodology close to 142 g/km, which is 11 g/km lower than the average for all new
cars registered in Sweden last year.

e The proportion of diesel-engine cars bought and registered by local authorities in 2010 was
45.9 per cent, which is about 5 percent lower than all new registered cars.

e Local authorities on average prove to have a larger number of cars running on ethanol
and gas than private persons and legal organisations in total.

e As in other groups the proportion of local authority cars running on ethanol and gas
decreases the further north in Sweden one goes. The number of filling stations offering
alternative fuels and lacking gas resources is the main reason for this.
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1 Inledning

1.1 Om index 6ver nya bilars klimatpaverkan

Det 6vergripande syftet med Index 6ver nya bilars klimatpaverkan ar att belysa
svenskarnas kop av nya bilar och vilken klimatpaverkan dessa bilar medfor. Det finns flera
ytterligare syften med indexet:

e Att uppmuntra bilkopare att kopa branslesnala bilar, vilket ar av stor betydelse for
Sveriges klimatmal.

e Att uppmuntra biltillverkare, generalagenter och bilférséljare att lansera och
marknadsfora branslesnala bilar.

e Att underlatta for kommun- och lansvisa mal och program att reducera nya bilars
bransleforbrukning och klimatpaverkan

e Att underlatta en snabb utvardering av nya styrmedel for att minska nya bilars utslapp,
exempelvis forandringar i beskattning.

e Att bidra till att privatpersoners, naringslivet och offentliga organisationers resor och
transporter ar sa kostnadseffektiva som majligt.

Redovisningen baseras pa statistik fran Transportstyrelsens Trafikregister och avser
nyregistrerade bilar under 2010. Det ar samma statistik som aterfinns i Sveriges arliga
rapportering till EU, men informationen ar nedbruten fran nationellt genomsnitt till genomsnitt
for 1an och kommuner. Redovisningen omfattar bransleférbrukning och koldioxidutslapp, antal
och andel bilar avsedda for bensin, diesel, etanol och gas samt denna information fordelat pa
juridiska och fysiska personer respektive man och kvinnor.

Den sarskilda statistik 6ver nyregistrerade, kommunégda fordon som bifogas Bilindex fér 2010
innehaller endast uppgifter dar kommunerna star som brukare. Uppgifter om leasingfordon,
som i vissa kommuner kan utgora en betydande andel av fordonsparken, har inte varit mojligt
att ta fram pa enskild kommunniva.

Till rapporten hor en Excelfil, med detaljerade uppgifter fér varje 1an och kommun. | Index
over nya bilars klimatpaverkan redovisas koldioxidutslapp pa tre olika nivaer:

e Genomsnitt for alla bilar enligt EU-metod, som ger ett bra matt pa hur energieffektiva
fordonen &r, men som innebér att etanol- och gasbilar antas kdras pa bensin.

e Genomsnitt for enbart konventionella bensin- och dieselbilar.

e Genomsnitt for alla bilar med hansyn till etanol- och gasbilars klimatnytta, vilket ger
den mest rattvisande beskrivningen av nya bilars klimatpaverkan.

Index ver nya bilars klimatpaverkan gor det mojligt att jamfcra Sverige, lanen och
kommunerna med varandra och med tidigare undersokta perioder. Indexet gor det ocksa
mojligt att folja utvecklingen i lanen och kommunerna i relation till EU:s mal for utslapp fran
nya bilar.
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Rapporten innehaller foljande delar:

| kapitel 1 ges bakgrunden. Har beskrivs EU:s mal for minskade utslapp fran nya bilar och
utvecklingen nar det géller de samlade utslappen fran den svenska vagtrafiken.

| kapitel 2 redovisas de nationella genomsnitten for nya bilars koldioxidutslapp och
bransleférbrukning.

| kapitel 3 redovisas utslapp och bransleforbrukning fran nya bilar i lanen och kommunerna,
samt denna information fordelat pa juridiska och fysiska personer samt man och kvinnor. |
detta kapitel redovisas ocksa utslapp och forbrukning for kommunéagda fordon som
nyregistrerades 2010.

| kapitel 4 visas pa potentialen att snabbt minska utslappen fran nya bilar ytterligare, genom
de val som konsumenten gor.

| kapitel 5 beskrivs olika satt att redovisa koldioxidutslapp — enligt den officiella EU-
metoden, for enbart konventionella bensin- och dieselbilar samt med hansyn till etanol- och
gasbilars klimatnytta.

| kapitel 6 diskuteras etanol- och gasbilars klimatnytta, hur denna kan beréknas och vilka
faktorer som paverkar hur stor klimatnyttan faktiskt blir.

| kapitel 7 aterfinns en forteckning dver tabeller och figurer i rapporten.

1.2 EU:s mal — att minska utslappen till 120 g/km

EU:s mal &r att de genomsnittliga koldioxidutslappen fran nya bilar ska vara hogst 120 g/km ar
2015. Biltillverkarna ska svara for att minska genomsnittet till 130 g/km och aterstaende 10
gram ska klaras genom bland annat 6kad anvandning av hallbara drivmedel samt hogre krav
pa dack och luftkonditioneringssystem. Europaparlamentet antog formellt lagstiftning den 23
april 2009 som innebar att 65 procent av varje tillverkares bilar, i genomsnitt, ska klara kraven
ar 2012, 75 procent ar 2013, 80 procent ar 2014 och 100 procent ar 2015.

Om hela den svenska bilparken pa sikt skulle reducera utslappen till i genomsnitt 120 gram per
kilometer skulle — med oférandrat trafikarbete — koldioxidutslappen minska med omkring 4,8
miljoner ton.

EU:s miljoministrar antog redan 1996 en strategi for att minska koldioxidutslappen fran
personbilar i unionen. Malet var att senast 2010 ha minskat nya bilars koldioxidutslapp till
i genomsnitt 120 gram per kilometer. En viktig del i strategin var frivilliga
dverenskommelser med bilindustrin om att minska utslappen till 140 g/km till 2008
(europeiska bilar) respektive 2009 (japanska och koreanska bilar).

Da det stod klart att malen i de frivilliga avtalen med bilindustrin inte skulle uppfyllas, lade
EU-kommissionen i februari 2007 fram en ny strategi med malet att begransa
koldioxidutslappen till hogst 120 g/km till ar 2012. Biltillverkarna skulle svara for att
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minska genomsnittet till 130 g/km och aterstaende 10 gram klaras genom bland annat 6kad
anvandning av hallbara drivmedel samt hogre krav pa dack och luftkonditioneringssystem.

| december 2007 lade kommissionen fram ett lagforslag, som med vissa justeringar antogs
av Europaparlamentet ett ar senare, i december 2008. Den 23 april 2009 antogs
lagstiftningen formellt genom forordning (EG) Nr 443/2009.° Denna innebar bland annat:

e Att 65 procent av varje tillverkares nya bilar ska beaktas nar genomsnittligt utsléapp
berdknas ar 2012, 75 procent ar 2013, 80 procent ar 2014 och 100 procent fran och
med ar 2015.

e Atten tillverkare med tyngre bilar 4n genomsnittet tillats ha hogre utslapp an 130
g/km, medan en tillverkare med lattare bilar &n genomsnittet maste klara ett lagre
varde. Forhallandet mellan vikt och utslapp styrs av en given funktion. Tyngre bilar
tillats enligt funktionen slappa ut nagot mer, men lutningen i funktionen &r vald sa
att det skall vara nagot svarare for tyngre bilar att klara kraven an for lattare. Detta
for att motverka en generell viktsokning av fordonsparken.

e At biltillverkare kan ga samman i "pooler” for att gemensamt klara kraven.

e Att boter fram till 2018 utgar med 5 euro for det forsta grammet Gver gransen, 15
euro for det andra grammet, 25 for det fjarde grammet och darefter 95 euro for
varje gram. Fran och med 2019 géller 95 euro per gram fran det forsta grammet.

o Att malet for de genomsnittliga utslappen fran nya bilar ar 2020 satts till 95 g/km.

Av sérskilt intresse for Sverige, som har en hog andel bilar som kan kéras med E85, ar att
det angivna koldioxidutslappet far minskas med 5 procent for sadana fordon fram till och
med 2015. En forutsattning ar att minst 30 procent av bensinstationerna i det land dar bilen
ar registrerad tillhandahaller E85 pa ett satt som Gverensstaimmer med de
hallbarhetskriterier for biodrivmedel som anges i gemenskapens lagstiftning.

Generellt ar det viktigt att papeka att EU:s strategi for minskade koldioxidutslapp fran nya
bilar i forsta hand handlar om att 6ka energieffektiviteten i fordonsparken. Darfor har man
valt att inte ta hansyn till inverkan av fornybara brénslen. For fornybara branslen har man i
stallet andra mal och styrmedel. Att man for etanolbilarna kan fa rakna ner
koldioxidutslappen med 5 procent beror pa att matningen pa fordonen gors pa bensin och
att bilarna ar nagot mer energieffektiva nar de kors pa E85.

Om hela den svenska bilparken pa sikt skulle reducera utslappen till i genomsnitt 120 gram
per kilometer skull — med oféréndrat trafikarbete — koldioxidutslappen minska med
omkring 4,8 miljoner ton.

o Forordning (EG) Nr 443/2009, http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:140:0001:0015:sv:PDF
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1.3 Bakgrund — den svenska vagtrafikens klimatpaverkan

1.3.1 Utslappen 6kade under 2010

Den svenska vagtrafikens samlade koldioxidutslapp 6kade under 2010 med 2 procent, eller
omkring 100 000 ton. Branslesnalare personbilar och tunga lastbilar, samt 6kad anvandning av
biodrivmedel bidrog visserligen till att minska utslappen med 200 000 ton, men en 6kad trafik
gjorde att utslappen steg fran 18,9 till 19 miljoner ton. Tunga transporter bidrog mest och
hade en trafikokning pa 3 procent.

Végtrafikens klimatpaverkan beror pa utslappen per kord kilometer, andelen olika drivmedel
och trafikarbetets storlek. Sammantaget ledde forandringar i dessa tre parametrar till 6kade
utslapp fran vagtrafiken med cirka 1 procent, omkring 100 000 ton, under 2010, fran 18,9
miljoner ton till 19,0 miljoner ton.*°

Allt fler branslesnalare nya personbilar och utskrotning av éldre bilar innebar att
bransleforbrukningen i bilparken som helhet (nya och gamla fordon) minskade fran 8,0
1/100km 2009 till 7,8 1/100km 2010 vilket enligt EU-metoden motsvarar en minskning av
koldioxidutslappen fran 194 g/km till 191 g/km. Totalt medforde nyregistreringen av
branslesnalare personbilar och ltta lastbilar samt en 6kad utskrotning och minskad
anvandning av bransletorstiga bilar att bransleférbrukningen sjonk med 65 miljoner liter. Det
motsvarar en sankning av utslappen pa drygt 150 000 ton.

Andelen biodrivmedel inom végtransportsektorn okade fran 5,2 procent 2009 till 5,6 procent
2010. Den 6kade anvandningen motsvarade en minskning av utslappen med drygt 100 000
ton under 2010.

Under 2010 6kade trafiken med knappt 4 procent. Den forbattrade ekonomin bidrog till att
den tunga trafiken tkade med 3 procent medan personbilstrafiken 6kade med 1 procent. Detta
medforde att effekten av branslesnalare personbilar och 6kad anvandning av biodrivmedel
inte fick forvantad effekt. | stillet 6kade koldioxidutslappen med 100 000 ton. Okningen
ligger till storsta delen pa tunga lastbilar medan utslappen fran personbilar har varit i stort sett
oforandrade.

10 Vagverket, 2010-02-18,
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Press/PM_Vagtrafikens_utslapp 100222.pdf?epslanguage=sv
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| figur 1 illustreras hur branslesnalare fordon, 6kad anvandning av biodrivmedel och det
okade trafikarbetet tillsammans paverkat utslappsférandringen under 2010.

Figur 1. Utslappsforandring 2009-2010 (ton koldioxid)
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1.3.2 Langt kvar till malen

Sedan 1990 har koldioxidutslappen fran vagtrafiken 6kat med 10 procent, eller cirka 1,7
miljoner ton. Men om trafiken hade varit oférandrad mellan 1990 och 2010 skulle utslappen —
med i 6vrigt samma fordonsflotta — i stallet ha minskat med 15 procent. For att na klimatmal
och mal om en fossiloberoende fordonsflotta krdvs en kombination av energieffektivisering,
fornybar energi och minskat transportbehov.

Sedan 1990, da de sammanlagda utslappen fran vagtrafiken var 17,3 miljoner ton, har
utslappen inom vagtransportsektorn dékat med 10 procent, eller cirka 1,7 miljoner ton.
Raknar man aven in klimatpaverkan for produktion och distribution av bréanslen &r
klimatpaverkan 13 procent stérre nu &n 1990."*

Under de senaste aren har kningen av vagtrafikens koldioxidutslapp dampats genom att
fordonen blivit allt mer energieffektiva och genom 6kad anvandning av biodrivmedel.
Detta har dock inte varit tillréckligt for att kompensera for den dkade trafiken. Om trafiken
hade varit oférandrat mellan 1990 och 2010 hade utsléappen varit 4,2 miljoner ton lagre.
Det merutslapp den 6kade trafiken medfort fordelas sig pa personbilar (53 procent), latta
lastbilar en fjardedel (24 procent) och tunga lastbilar for en knappt fjardedel (23 procent).

M Vagverket, 2010-02-18,
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Press/PM_Vagtrafikens_utslapp 100222.pdf?epslanguage=sv
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Om trafiken hade varit ofoérandrad mellan 1990 och 2009 skulle det — med i 6vrigt samma
fordonsflotta — ha inneburit att utslappen minskat med 15 procent i stéllet fér som nu 6kat
med 10 procent, vilket illustreras i figur 2.

Figur 2. Koldioxidutslapp fran vagtrafiken 1990 och 2010 samt teoretiska utslapp
for 2010 med ofdrandrat trafikarbete (miljoner ton)
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Riksdagen beslutade 2009 om ett nytt mal enligt vilket transportsektorn ska bidra till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha
en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen.

Med koldioxidkraven for nya bilar samt EU direktivet om férnybar energi, som innebar att
andelen fornybar energi i transportsektorn ska uppga till 10 procent senast 2020, &r det
mojligt att kompensera for trafikokningen och stabilisera utsldappen pa dagens niva.

Daremot kommer det inte ge ndgon utslappsminskning. For att bidra till det nationella
klimatmalet och malet om en fossiloberoende fordonsflotta kravs darfor radikala atgarder.
Ingen enskild atgard kommer att vara tillracklig utan en lang rad av samverkande losningar
kommer att krévas.

Ett minskat transportbehov och en kraftig energieffektivisering av bade latta och tunga
fordon, sa att drivmedelsbehovet minimeras, ar villkor som maste uppfyllas for att
fornybara drivmedel ska kunna ersatta de fossila.

Omstallning bor ocksa ske pa ett sadant satt sa att den kan tillampas av andra lander. Det
innebar bland annat att Sverige inte obegransat kan importera biodrivmedel fran andra
lander, eftersom tillgangen pa dessa drivmedel i ett globalt perspektiv ar begransad. Det
innebar dven att de drivmedel som kan erbjuda stor transportnytta i férhallande till
ianspraktagna resurser bor prioriteras.
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For att lyckas i stravandena att ersatta fossil energi med fornybar &r elektrifiering med gron
el av latta fordon och att hitta ersattning till diesel i framforallt tunga fordon de tva stora
kritiska fragorna.
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2 Utslapp fran nya bilar

2.1.1 Nya bilars koldioxidutslapp

Utslappen fran nya bilar i Sverige var 153 g/km 2010, en minskning med 7,5 procent sedan
2009 (164 gram). Svenska bilar ligger fortfarande 6ver EU-snittet, som fér 2009 var 146g/km.
Av de nya bilarna i Sverige 2010 kan dock 14,6 procent kéras pa etanol eller gas. Om hansyn
tas till den klimatnytta detta innebar sjunker utslappen till 150 g/km.

Utslappen fran nya bilar i Sverige uppgick 2010 till 153 g/km, en minskning med

7,5 procent sedan 2009 (164 gram) och med 10,5 procent sedan 2008 (174 gram). Sverige
ligger dock fortfarande dver EU25-snittet, som ar 2009 var 146 gram per kilometer. For
EU25 finns &nnu inga uppgifter for 2010. | figur 3 visas utvecklingen i EU-l&nderna for
2008 och 2009, samt for Sverige dven 2010.%

Figur 3. Genomsnittliga koldioxidutslapp enligt EU-metod fér nya bilar inom EU
&r 2008 och 2009 samt for Sverige dven 2010 (g/km)
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Ovanstaende utslappssiffror baseras pa EU-metoden for att redovisa utslapp, som ger en
bra indikation pa energieffektiviteten for de nya fordonen, men som inte tar hansyn till
anvéandning av fornybara drivmedel. Ar 2010 utgjorde andelen bilar som &r avsedda att
drivas med etanol eller gas 14,6 procent av alla nya bilar i Sverige. Om den

12 \agverket, 2010-02-18,
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Press/PM_Vagtrafikens _utslapp 100222.pdf?epslanguage=sv
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utslappsminskning som detta innebér beaktas, enligt antaganden i avsnitt 6.2, blir det
genomsnittliga koldioxidutslappet for de nya bilarna i Sverige 148 g/km 2010.
Koldioxidutslappen minskas ytterligare genom laginblandning av fem procent etanol i
bensin och av 5 procent RME i diesel. Om hansyn tas till detta, enligt antaganden i avsnitt
6.2.3, minskar koldioxidutslappen fran nya bilar ytterligare, till 143g/km 2010. Det bor
dock betonas att laginblandningen totalt sett har en &nnu storre klimatnytta eftersom
samtliga bilar, inte bara de nya, tankas med laginblandade branslen.

Biodrivmedel utgjorde 5,6 procent av den totala drivmedelsanvandningen 2010 (raknat pa
energiinnehall), en 6kning fran 5,2 procent 2009. Av figur 4 framgar att etanol stod for
sammanlagt 2,9 procent av de fornybara drivmedlen medan biogas och RME stod for 0,5
respektive 1,8 procent. Drygt hélften (57 procent) av all etanol anvéndes for
laginblandning under 2010, medan 36 procent anvandes i E85-bransle och cirka sju
procent anvandes i bussar. | jamférelse med 2008 dékade mangden RME med 24 procent
medan biogasen 6kade med 27 procent. Mangden E85 minskade dock med cirka 20
procent pa grund av sjunkande bensinpriser relativt priset pa E85.

Figur 4. Andel och fordelning av drivmedel 2010 raknat i energiinnehall (%)
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En tredjedel av anvandningen av fornybara drivmedel under 2010 &r en foljd av att det
trots nedgangen i antalet nyregistreringar forra aret finns fler fordon avsedda att drivas med
E85 eller gas. Resterande ar huvudsakligen laginblandning av etanol och RME i bensin
respektive diesel. Av figur 5 och 6 nedan framgar andelen bilar med olika drivmedel 2009,
samt utvecklingen under 2005-2009.
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Figur 5. Andel nya bilar med olika drivmedel 2010 (%)
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Figur 6. Andel nya bilar med olika drivmedel 2005-2010, riket (%)
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2.1.2 Nya bilars bransleférbrukning 2010

Nya bilar i Sverige férbrukade 2010 i genomsnitt 6,2 /100 km, en minskning med 7,5 procent
jamfort med 2009. Det motsvarar en minskad bransleférbrukning pa 30 miljoner liter jamfort
med om bransleférbrukningen per kilometer hade varit oférandrad mellan 2009 och 2010.

Nya bilar i Sverige forbrukade i genomsnitt 6,2 1/100 km under 2010, en minskning med
7,5 procent jamfort med 2009 da forbrukningen Iag pa 6,7 1/100 km. Totalt innebér det en
minskad bréansleférbrukning pa 30 miljoner liter och en sénkning av koldioxidutslappen
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med ca 70 000 ton jamfort med om bransleforbrukningen per kilometer hade varit
oférandrad mellan 2009 och 2010.*

Forandringen beror pa en minskning av bransleforbrukningen pa nya bensin-, diesel- och
etanolbilar samt att andelen dieseldrivna fordon har 6kat. Ar 2010 var
bransleforbrukningen for en bensinbil i genomsnitt 6,6 1/100 km**, medan dieselbilarna i
genomsnitt drog 5,6 1/100 km. Det inneb&r en minskning med 3 respektive 7 procent nar
2010 jamfors med 2009.

Storst minskning av bransleférbrukningen hade dieselbilarna dar den genomsnittliga
forbrukningen minskade med 6,7 procent frén 6,0 till 5,6 1/200 km. Aven etanolbilarna (0,3
1/100 km) och bensinbilarna (0,2 1/100 km) blev nagot effektivare. Daremot steg
medelforbrukningen for gasfordon med 0,1 1/100 km till 7,4 1/100 km. Elhybriderna
minskade forbrukningen fran 4,6 till 4,5 1/100 km.

Den sammanlagda minskade bransleforbrukningen beror inte minst pa att andelen
dieseldrivna bilar i nybilsforséljningen 6kade nagot, fran cirka 41 procent ar 2008 till 51
procent 2010 (se figur 6 ovan). En dieseldriven bil har vasentligt lagre brénsleférbrukning
an motsvarande bensindrivna bil. I figur 7 nedan illustreras utvecklingen mellan 1990 och
2010.

Figur 7. Bransleférbrukningen fér nya bilar enligt EU-norm (1/100 km).
For hybrid, FFV (etanol) och bifuel (gas) avses férbrukning vid bensindrift
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13 Trafikverket, 2011-02-18,

http://www.transportstyrelsen.se/Global/Press/PM_Vagtrafikens utslapp 100222.pdf?epslanguage=sv

14 Inkluderas de bilar som ocksa kan drivas med etanol eller gas, blir den genomsnittliga bransleférbrukningen 7,1 1/100km,
nar de kors pa bensin
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3 Utslapp fran nya bilar i lan och kommuner

3.1 Nya bilars koldioxidutslapp och bransleforbrukning

I hela landet registrerades 290 568 nya bilar under 2010, vilket &r en 6kning med 36
procent jamfort med 2009 da 213 716 nya bilar registrerades. | tabell 1a och 1b visas
bilarnas genomsnittliga bransleforbrukning och koldioxidutslapp i lanen 2010 och 2009 (se
avsnitt 5 avseende redovisning av koldioxidutslapp).

Tabell 1a. Totalt antal nyregistrerade bilar och genomsnittlig
bransleférbrukning 2010 och 2009

Totalt antal nyregistrerade bilar Genomsn|ttlzsltz)rglrll§:<)eforbruknlng

Diff. Diff.
Lan 2010 2009 (%) 2010 2009 (%)
Blekinge 3729 2593 43.8 6.3 6.7 -5.8
Dalarna 6476 4727 37.0 6.1 6.6 -7.0
Gotland 1096 689 59.1 6.1 6.5 -6.2
Gavleborg 6943 4661 49.0 6.2 6.5 -5.8
Halland 9317 6689 39.3 6.1 6.6 -6.4
Jamtland 2426 1932 25.6 6.4 6.7 -4.9
Jonkoping 12500 8562 46.0 6.2 6.7 -6.9
Kalmar 5924 4100 44.5 6.2 6.6 -6.5
Kronoberg 6377 4310 48.0 6.2 6.6 -6.5
Norrbotten 5114 3667 39.5 6.1 6.5 -5.8
Skane 37832 29443 28.5 6.3 6.7 -6.8
Stockholm 73894 57303 29.0 6.4 6.9 -7.4
Soddermanland 6827 5050 35.2 6.1 6.6 -7.7
Uppsala 9518 7649 24.4 6.1 6.6 -7.5
Varmland 7256 5098 42.3 6.1 6.5 -6.0
Vasterbotten 5316 3985 334 6.2 6.6 -5.8
Vasternorrland 5899 4285 37.7 6.2 6.6 -6.2
Vastmanland 5939 4427 34.2 6.3 6.8 -7.4
Vastra Gotaland 59101 40613 45.5 6.1 6.5 -6.9
Orebro 7492 5104 46.8 6.1 6.7 9.1
Ostergdétland 11592 8829 31.3 6.2 6.7 -8.3
Riket 290568 213716 36.0 6.2 6.7 -7.2

Av tabellen framgar att den genomsnittliga bransleférbrukningen 2010 var 6,2 1/100 km, en
minskning med 7,2 procent jamfort med 2009 da forbrukningen lag pa i genomsnitt 6,7
1/100 km. I lanen varierade brénsleférbrukningen mellan 6,1 och 6,4 1/100 km. Stérst var
minskningen i Orebro lan med 9,1 procent.
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Tabell 1b. Koldioxidutslapp enligt EU-metod, hos bensin- och dieselbilar
samt med héansyn till etanol- och gasbilars nytta 2010 och 2009

Genomsnittligt CO2- Genomsnittligt CO2-utslapp, | Genomsnittligt CO2-utslapp,
utslapp, enligt EU-metod bensin- och dieselbilar med hansyn till etanol- och
(g/km) (g/km) gasbilar (g/km)

Lan 2010 | 2009 Diff. 2010 2009 Diff. 2010 2009 Diff.

(%) (%) (%)
Blekinge 153 162 -5.5 149 156 -4.8 145 149 -2,7
Dalarna 154 164 -6.1 152 161 -5.5 151 157 -4,1
Gotland 150 159 -5.8 146 153 -4.4 144 148 -2,7
Gavleborg 153 162 -5.5 151 158 -4.2 149 154 -3,0
Halland 151 161 -6.2 150 157 -4.6 148 152 -3,1
Jamtland 161 168 -3.8 159 166 -3.6 158 160 -1,9
Jonkoping 156 164 -4.9 151 161 -5.8 149 156 -4,6
Kalmar 153 161 -4.9 150 157 -4.8 147 151 -2,9
Kronoberg 153 163 -6.1 151 159 -5.1 148 154 -3,8
Norrbotten 154 163 -5.5 153 161 -4.8 152 157 -3,4
Skéne 154 163 -5.5 152 162 -5.9 149 155 -4,1
Stockholm 156 168 -7.1 153 164 -6.3 149 156 -4,9
Sddermanland 151 161 -6.2 149 158 -5.6 146 151 -3,6
Uppsala 151 162 -7.0 148 159 -6.8 146 154 -5,6
Varmland 152 160 -5.0 150 157 -4.5 148 152 -2,6
Vasterbotten 156 162 -3.7 154 159 -3.0 152 154 -1,0
Vasternorrland 155 163 -5.0 153 159 -4.1 150 154 -2,2
Véastmanland 154 165 -6.9 151 161 -6.6 147 155 -4,8
Vastra Gotaland 150 159 -5.9 147 155 -5.1 144 149 -3,4
Orebro 152 164 -7.6 149 161 -7.5 147 155 -5,6
Ostergétland 151 163 -7.4 148 158 -6.1 145 150 -3,6
Riket 153 165 -6.3 151 160 -5.7 148 154 -4.0

Koldioxidutslappen enligt EU-metod (se avsnitt 5) minskade med 6,3 procent, fran 164
g/km 2009 till 153 g/km 2010. | lanen varierade de genomsnittliga utslappen fran 150 g/km
p& Gotland och i Véstra Gotaland till 161 g/km i Jamtland. Stérst var minskningen i Orebro
med 7,6 procent.

De genomsnittliga koldioxidutslappen for enbart bensin- och dieselbilar, (se avsnitt 5), var
151 g/km for de nya bilarna 2010. | lanen varierade utslappen mellan 146 g/km pa Gotland
och 159 g/km i Jamtland.

De genomsnittliga koldioxidutslappen for alla bilar, med hénsyn till etanol- och gasbilars

klimatnytta (se avsnitt 6.2), var 148 g/km for de nya bilarna 2010. | 1anen varierade
utslappen mellan 144 g/km pa Gotland och i Vastra Gétaland och 158 g/km i Jamtland.
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| figur 8 visas genomsnittliga koldioxidutslapp fran nya bilar i lanen, dels fran alla bilar
enligt EU-metod, dels fran bensin- och dieselbilar, dels fran alla bilar med hansyn till
etanol- och gasbilars klimatnytta.

Figur 8. Genomsnittliga koldioxidutslapp i Idnen (g/km)
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3.2 Kommunerna med lagst och hogst koldioxidutslapp fran
nya bilar

| tabell 2a redovisas de tio kommuner i landet som har lagst respektive hégst
genomsnittliga utslapp per kilometer fran nya bilar. Rankingen baseras pa EU:s metod for
att redovisa utslapp (se avsnitt 5), som innebér att etanol- och gasbilar antas koras pa
bensin. Denna metod ger en bra indikation pa energieffektiviteten och enligt denna ar
energianvandningen och utslappen och lagst hos nya bilar i Dals-Eds kommun i Vastra
Gotaland, med ett genomsnitt pa 130,0 g/km. Hogst r energianvéandningen och utslappen hos nya bilar i
Dorotea i Vasterbotten med ett genomsnitt pa 172,4 g/km.
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Tabell 2a. De tio kommunerna i landet med lagst respektive hogst koldioxidutslapp fran
nya bilar 2010, enligt EU-metod (som ger en bra indikation pa energieffektiviteten)

Tio kommunerna Snitt CO2- Antal nya Tio kommunerna Snitt CO2- | Antal nya
med lagst utslapp utslapp bilar (st) med hogst utslapp utslapp bilar (st)
fran nya bilar (g/km) 2010 2010 fran nya bilar (g/km) 2010 2010
Dals-Ed 130.0 207 Dorotea 172.4 26
Forshaga 141.9 158 Harjedalen 169.8 107
Falkdping 142.0 746 Bracke 169.2 73
Hjo 142.9 152 Are 168.5 150
Bollebygd 143.2 211 Burlov 167.6 343
Kungélv 143.3 1569 Storuman 166.3 39
Svenljunga 143.6 240 Strémsund 165.5 341
Hallefors 143.6 158 Lycksele 164.8 60
Lerum 143.8 828 Ragunda 164.6 52
Fargelanda 143.9 103 Bjuv 164.5 385

| tabell 2b redovisas de tio kommuner i landet som har lagst respektive hogst
genomsnittliga utslapp per kilometer fran enbart nya bensin- och dieselbilar. Det &r
fortfarande samma kommuner i toppen och botten, Dals-Ed med utslapp pa 133,0 g/km
och Dorotea med utslapp pa 172,3 g/km.

Tabell 2b. De tio kommunerna i landet med lagst respektive hégst
koldioxidutslapp fran nya bensin- och dieselbilar 2010

Tio kommunerna Sl
med lagst utslapp u?s(ljézp-p At‘)?lt;rl (?,g’l
i pyanensinoeh gy 2010
2010
Dals-Ed 133.0 207
Forshaga 139.6 158
Svenljunga 139.7 240
Falkoping 140.4 746
Gullspang 140.9 106
Hjo 141.2 152
Valdemarsvik 141.2 106
Sunne 141.4 353
Vanersborg 141.4 1399
Bollebygd 141.7 211

Tio kq_mmunerpa (S:'(n)';t
med hogst utslapp o
frdn nya bensin- och u(tgs/:(anqu
dieselbilar 5010
Dorotea 172.3
Harjedalen 170.7
Bracke 169.3
Storuman 167.2
Burlov 166.9
Danderyd 166.9
Are 166.6
Lycksele 164.9
Stromsund 164.9
Bjuv 163.3

Antal nya
bilar (st)
2010

26
107
73
39
343
1017
150
60
341

385

| tabell 2c nedan redovisas utslapp for samtliga nya bilar nér etanol- och gasbilars
klimatnytta beaktas. Aterigen &r det & samma kommuner i toppen och botten, men
utslappen ar i bada fallen betydligt lagre. 1 Dals-Ed blir utslappen 132,7 g/lkm och i

Dorotea 172,3 g/km.
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Tabell 2c. De tio kommunerna i landet med lagst respektive hdgst koldioxidutslapp
frédn nya bilar 2010 med hansyn till etanol- och gasbilars klimatnytta

T.?O komrrlunerrla i) . Antal Tio kommunerna med .

Iagst utslapp. fran nya Shitt 902- nya bilar hogst utslapp fran nya Shitt 902- Ar_1ta| nya

bilar med hansyr_1 till utslapp (st) bilar med hansyn tll utslapp bilar (st)

etanol- och gasbilars | (g/km) 2010 2010 etanol- och gashilars nytta (g/km) 2010 2010

nytta

Dals-Ed 132.7 207 Dorotea 172.3 26
Vanersborg 138.2 1399 Héarjedalen 170.5 107
Svenljunga 138.4 240 Bracke 168.3 73
Sunne 138.7 353 Storuman 167.2 39
Falkdping 138.7 746 Are 165.4 150
Forshaga 138.9 158 Lycksele 164.1 60
Kungélv 139.1 1569 Burlov 163.8 343
Atvidaberg 140.2 146 Danderyd 163.7 1017
Gullspang 140.2 106 Strémsund 163.5 341
Goteborg 140.3 20369 Sorsele 163.2 19
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| tabell 3 redovisas for varje lan den kommun som har l&gst respektive hogst

koldioxidutslapp fran de nya bilarna, enligt de tre olika metoderna for att redovisa
utslappen — for alla bilar enligt EU-metod, for enbart bensin- och dieselbilar, samt fran alla
bilar med hénsyn till etanol- och gasbilars klimatnytta (se avsnitt 5).

Tabell 3. Kommun med lagst och hogst koldioxidutslapp fran nya bilar

i varje lan 2010 (utslapp i g/km inom parentes)

Alla bilar, med hansyn till

Alla bilar, enligt EU-metod Bensin- och dieselbilar etanol- och gasbilars
klimatnytta
Kommun
Kommun med | Kommun med | Kommun med [ Kommun med | Kommun med | med hdgst
lagst CO2- hégst CO2- lagst CO2- hégst CO2- lagst CO2- CO2-
utslapp i lanet [ utslapp i lanet | utslapp i lanet | utslapp i lanet Jutslapp i lanet | utslapp i
lanet
Lan 2010 2010 2010 2010 2010 2010
Blekinge Olofstrém Karlskrona Olofstrém Karlskrona Olofstrém Karlshamn
(148) (155) (144) (150) (142) (144)
Dalarna Gagnef Malung-Sélen Hedemora Malung-Sélen | Smedjebacken Rattvik
(149) (162) (147) (162) (144) (161)
Gotland Gotland Gotland Gotland
(150) (146) (144)

. Sandviken Ljusdal Ockelbo . Sdderhamn Ljusdal
Gavleborg (149) (155) (146) Ljusdal (156) (144) (155)
Halland Kungsbacka Laholm Kungsbacka Laholm Kungsbacka Laholm

(247) (159) (147) (158) (144) (156)
Jamtland Ostersund Harjedalen Ostersund Harjedalen Ostersund Harjedalen
(158) (170) (156) (171) (154) (171)
IR Mullsjo Habo Mullsj6 Mullsjo Habo
e erling (145) (159) (143) e ({3 (143) (157)
Kalmar Hogsby Vastervik Borgholm Vastervik Borgholm Vimmerby
(148) (156) (146) (152) (144) (150)

Gt Almhult Tingsryd Alvesta Markaryd Almhult Markaryd
(150) (159) (148) (158) (142) (155)
Norrbotten Alvsbyn Kiruna Alvsbyn Kiruna Alvsbyn Kiruna
(148) (160) (146) (159) (146) (158)
Skane Ostra Goinge Burlév Ostra Goinge Burlov Staffanstorp Burlév
(148) (168) (146) (167) (143) (164)

Sundbyberg Danderyd Upplands- Danderyd Upplands- Danderyd
Stockholm (145) (164) Vashy (167) Vashy (162)

(146) (143)

Sédermantand Oxelésund Vingaker Oxeldsund Vingéker Oxelésund Vingéker
(247) (159) (143) (156) (142) (155)

Ubpsala Tierp Alvkarleby Knivsta Alvkarleby Knivsta Alvkarleby

PP (146) (163) (143) (157) (142) (155)

varmland Forshaga Arjang Forshaga Hagfors Sunne Arjang
(142) (158) (140) (156) (139) (154)
Visterbotten Bjurholm Dorotea Nordmaling Dorotea Asele Dorotea
(149) (172) (149) 172) (145) 172)
Vasternorrland Kramfors Ornskdldsvik Ange Sundsvall Ange Ornskoldsvik
(247) (156) (143) (154) (143) (152)
Vistmanland Norberg Fagersta Hallstahammar Fagersta Hallstahammar| Fagersta
(150) (159) (144) (154) (141) (152)
Vastra Dals-Ed Trollh&ttan Dals-Ed Mélndal Dals-Ed MoIndal
Gotaland (130) (164) (133) (163) (133) (161)
Arebro Hallefors Karlskoga Laxa Ljusnarsberg Hallefors Ljusnarsberg
(144) (154) (142) (153) (143) (152)
Ostergdtiand Atvidaberg Kinda Valdemarsvik Kinda Atvidaberg Kinda
(145) (161) (141) (155) (140) (154)
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3.3 De nya bilarna fordelade pa drivmedel

| tabell 4a och 4b redovisas andelen av de nya bilarna som ar avsedda att koras pa bensin,
diesel eller etanol/gas, genomsnittliga utslappen fran bensin- och dieselbilar (var for sig),
samt den kommun i l&net som har hdgst respektive lagst andel dieselbilar och bilar avsedda
for etanol eller gas. Elhybridbilar raknas till bensinbilarna, men sarredovisas.

Tabell 4a. Andel bensin- och dieselbilar samt kommun
med hogst och lagst andel diesel i lanet 2010

Kommun med

Andel Varav Snitt CO2- Andel Snitt CO2- | hogst/lagst andel
bensin elhybrid utslapp diesel utslapp diesel
Lan (%)
(%) (%) bensin (%) diesel
(g/km) (g/km)
. Ronneby (41.0)
Blekinge 36.7 16 160 42.5 K Karlshamn (44.2)
Orsa (50.0)
Dalarna 29.6 2.2 161 59.9 149 Alvdalen (70.3)
Gotland 37.9 1.7 157 48.0 142 Gotland (48.0)
. Hofors (38.1)
Gavleborg 33.6 27 159 54.5 149 I'Nordanstig (66.0)
Hylte (45.9)
Halland 39.1 22 157 50.1 . Varberg (55.5)
i Berg (62.8)
Jamtland 21.8 23 168 68.1 158 | Harjedalen (78.5)
o Habo (32.0)
Jénkoping 36.4 2.9 165 50.7 148 | Aneby (69.4)
Torsas (58.3)
Kalmar 38.0 2.8 159 47.2 146 Hagsby (39.5)
Uppvidinge (59.8)
Kronoberg 35.8 1.9 160 51.6 148 Tingsryd (44.2)
Overtorned (83.3)
Norrbotten 26.8 2.7 164 65.1 149 Lulea (59.7)
. Perstorp (68.9)
Skane 41.8 2.7 160 45.1 148 Staffanstorp (35.2)
Solna (55.5)
Stockholm 32.0 6.6 165 49.9 150 Sundbyberg (30.3)
: Trosa (55.7)
Sodermanland 37.1 2.3 157 50.3 146 Oxelosund (39.8)
Heby (65.4)
Uppsala 32.6 3.0 160 55.5 144 Alvkarleby (44.6)
) Hammard (69.2)
Varmland 30.6 2.4 161 56.9 169 Munkfors (47.8)
) Asele (94.4)
Vasterbotten 25.8 3.9 162 62.1 152 Vannas (57.6)
. Kramfors (68.5)
Vasternorrland 26.4 2.4 162 60.8 151 Timra (54.8)
Skinnskatteberg
Vastmanland 35.0 1.3 162 49.5 147 (64.2)
Fagersta (46.9)
Vastra Tanum (73.8)
Gotaland A e 133 0 169 Trollhattan (34.4)
; Laxa (70.6)
Orebro 313 3.4 161 55.8 146 Ljusnareberg (50.5)
) . Atvidaberg (61.6)
Ostergotland 35.2 3.8 159 49.2 145 Kinda (47.0)
Riket 344 3.6 161 51.0 147
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Av tabellen framgar att bensinbilarna stod for 34,4 procent av de nya bilarna och av dessa
utgjorde 3,6 procent elhybrider. Andelen dieselbilar var 51,0 procent, medan etanol- och
gasbilarna stod for 12,2 respektive 2,4 procent.

| 1anen varierade andelen dieselbilar fran 42,5 i Blekinge till 68,1 procent i Jamtland. |
kommunerna var variationen dnnu stérre, fran 30,3 i Sundbyberg till 94,4 procent i Asele.
Andelen etanolbilar varierade i lanen fran 8,0 procent i Norrbotten till 19,4 procent i
Blekinge medan andelen gasbilar varierade i lanen mellan 0,1 i Norrbotten till 3,9 i
Stockholm. | kommunerna varierade den sammanlagda andelen etanol- och gasbilar fran
inga bilar alls i Alvsbyn, Jokkmokk, Arvidsjaur, Arjeplog, Sorsele, Vilhelmina, Vindeln,
Dorotea, Robertsfors, Norsjo, Storuman och Asele till 41,9 i Trollhattan.

I en del Ian &r koldioxidutslappen for bensinbilarna ungefar lika stora som for
dieselbilarna, trots att dieselmotorn generellt & mer energieffektiv d&n bensinmotorn. Att
dieselbilarna anda inte har lagre utslapp an bensinbilarna beror pa att bensinbilarna ar
mindre. Storre bensinbilar kan i dessa lan antas ha ersatts av etanolbilar, vilket ocksa
indikeras av att andelen etanolbilar generellt & hogre har.
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Tabell 4b. Andel gas- och etanolbilar samt kommun

med hogst och lagst andel etanol/gas i lanet 2010

Snitt CO2- Snitt CO2- Kommun med

. s utslapp Al utslapp hoégst/lagst andel
Lan etanol gas

%) etanol (%) gas E85/gas
% (g/km) (g/km) (%)
. Ronneby (28.0)
Blekinge 19.4 134.1 14 sl Solvesborg (13.7)
Smedjebacken (21.3)
Dalarna 10.3 139.5 0.2 91.9 Rattvik (4.9)
Gotland 13.2 133.3 0.8 87.9 Gotland (14.1)

. Soéderhamn (17.3)
Gavleborg 113 137.1 0.6 90.3 Ljusdal (4.9)

Laholm (18.3)
Halland 8.9 136.2 1.9 89.7 Hylte (8.3)

N Ragunda (13.5)
Jamtland 9.3 145.2 0.7 9.7 Hérjedalen (2.8)

L Tranas (17.7)
Jonkdping 11.3 137.4 1.6 90.6 Aneby (4.8)

Borgholm (22.1)
Kalmar 13.7 135.6 1.0 89.4 Emmaboda (3.7)
Tingsryd (24.2)
Kronoberg 11.2 1355 13 sk Markaryd (6.7)
Luled (11.6)
Norrbotten 8.0 142.3 0.1 93.8 Alvsbyn, Jokkmokk,
Arvidsjaur, Arjeplog (0.0)
° Eslév (18.7)
Skane 9.9 138.4 31 91.2 Orkelljunga (5.1)
Nacka (24.6)
Stockholm 14.2 139.1 3.9 9L.7 Vaxholm (4.7)
Sédermanland 10.4 134.4 R 88.6 Katrineholm (16.1)
Trosa (6.6)
Alvkarleby (14.3)
Uppsala 9.9 135.6 1.9 89.4 Tierp (5.8)
Varmland 116 138.7 1.0 91.4 SUIITS ()
Hammard (4.1)
Véannas (15.2)
Sorsele, Vilhelmina,
Vasterbotten 11.5 140.2 0.6 924 Vindeln, Dorotea,
Robertsfors, Norsjo,
Storuman, Asele (0.0)
Vasternorrland 11.9 137.7 1.0 90.8 Ornskoldsvik (15.2)
Kramfors (2.2)

" Hallstahammar (19.0)
Vastmanland 13.5 136.7 2.0 90.1 Norberg (4.4)
Vastra Trollhattan (41.9)
Gotaland LE5 S0 el Siehs Dals-Ed (1.4)

.. Degerfors (18.4)
Orebro 10.7 136.3 2.2 89.9 Lindesberg (4.0)
.. . Ydre (22.2)
Ostergotland 135 134.2 2.1 88.5 Boxholm (6.4)
Riket 12.2 137.0 2.4 90.3
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| tabell 5a och 5b redovisas andelen bilar avsedda for olika drivmedel som registrerats
2010 och 2009.

Tabell 5a. Andel bensin- och dieselbilar 2010 jamfért med 2009

Andel Andel Differens Andel Andel Differens
Lan bensin (%) | bensin (%) (%) diesel (%) | diesel (%) (%)

2010 2009 09-10 2010 2009 09-10
Blekinge 36.7 41.5 -11.5 42.5 30.1 41.1
Dalarna 29.6 33.9 -12.9 59.9 50.2 19.5
Gotland 37.9 38.3 -1.2 48.0 39.5 21.6
Gavleborg 33.6 40.8 -17.8 54.5 42.7 275
Halland 39.1 42.3 -7.5 50.1 40.4 23.9
Jamtland 21.8 25.9 -15.6 68.1 57.6 18.4
Jonkdping 36.4 39.2 -7.2 50.7 43.4 16.8
Kalmar 38.0 42.9 -11.4 47.2 35.8 32.1
Kronoberg 35.8 37.4 -4.1 51.6 43.3 19.0
Norrbotten 26.8 31.9 -16.0 65.1 54.3 19.8
Skane 41.8 45.8 -8.8 45.1 34.8 294
Stockholm 32.0 33.2 -3.5 49.9 41.2 21.0
Sddermanland 37.1 40.8 -8.9 50.3 38.0 324
Uppsala 32.6 37.8 -13.6 55.5 44.5 24.8
Varmland 30.6 35.6 -14.2 56.9 46.3 22.9
Vasterbotten 25.8 30.1 -14.4 62.1 49.4 25.8
Vasternorrland 26.4 314 -15.9 60.8 47.2 28.7
Véastmanland 35.0 37.2 -6.1 49.5 39.1 26.4
e 34.9 38.0 8.0 50.5 40.5 24.7
Orebro 31.3 36.9 -15.2 55.8 42.8 30.4
Ostergotland 35.2 34.7 1.3 49.2 38.8 26.8
Riket 34.4 37.4 -7.9 51.0 41.0 24.4

Som framgar av tabellen har andelen bensinbilar minskat fran 37,4 procent 2009 till 34,4
procent 2010. Samtidigt har andelen dieselbilar 6kat fran 41,0 procent 2009 till 51,0
procent 2010. Andelen etanolbilar har minskat fran 18,7 till 12,2 procent och gasbilarnas
andel har minskat fran 2,9 till 2,4 procent.

Nér det géller bensinbilar ses den storsta forandringen i Vasternorrland dar andelen

minskat med 15,9 procent. For dieselbilar ses den storsta forandringen i Blekinge med en
okning pa 41,1 procent
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Tabell 5b. Andel etanol- och gasbilar 2010 jamfért med 2009

Andel Andel etanol Differens Andel gas Andel gas Differens
Lan etanol (%) (%) (%) (%) (%) (%)

2010 2009 09-10 2010 2009 09-10
Blekinge 19.4 26.8 -27.7 1.4 1.6 -11.8
Dalarna 10.3 15.6 -33.8 0.2 0.3 -42.6
Gotland 13.2 20.8 -36.3 0.8 1.3 -37.1
Gavleborg 11.3 15.8 -28.7 0.6 0.4 73.8
Halland 8.9 15.0 -41.1 1.9 2.3 -14.4
Jamtland 9.3 15.1 -38.4 0.7 1.4 -54.5
Jonkdping 11.3 15.0 -24.5 1.6 24 -34.2
Kalmar 13.7 19.9 -31.0 1.0 15 -29.6
Kronoberg 11.2 18.3 -38.4 1.3 1.0 29.2
Norrbotten 8.0 13.4 -40.5 0.1 0.4 -66.9
Skéne 9.9 15.1 -34.2 3.1 4.2 -25.2
Stockholm 14.2 22.2 -35.9 3.9 34 13.9
Sddermanland 10.4 18.1 -42.6 2.2 3.1 -30.7
Uppsala 9.9 15.9 -37.7 1.9 1.8 5.0
Varmland 11.6 16.1 -28.1 1.0 2.0 -51.8
Vasterbotten 11.5 19.4 -40.7 0.6 1.1 -43.8
Vasternorrland 11.9 20.9 -43.2 1.0 0.5 100.6
Vastmanland 135 21.0 -35.6 2.0 2.6 -21.5
Vastra Gotaland 12.4 18.7 -33.4 21 2.9 -25.3
Orebro 10.7 16.8 -36.4 2.2 34 -36.9
Ostergotland 13.5 21.5 -37.2 2.1 5.0 -57.0
Riket 12.2 18.7 -35.1 2.4 29 -15.9

Andelen etanolbilar minskade mest i S6dermanland med 42,6 procent. Gasbilar minskade
mest i Norrbotten med 66,9 procent medan andelen gasbilar 6kade i Gavleborg med 73,8
procent.
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| figur 9 nedan illustreras andelen bilar som kan koras pa diesel (vanstra stapeln) respektive
etanol eller gas (hogra stapeln) i lanen 2010.

Figur 9. Andel diesel- och etanolbilar i [anen 2010 (%)
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3.4 Andel sarskilt bransleslukande och branslesnala bilar

| tabell 6 redovisas andelen sarskilt branslesnala och sérskilt bransleslukande bilar i riket
och lanen under 2010 och 2009. Sarskilt branslesnala innebar hér att koldioxidutslappen ar
hogst 120 g/km (vilket motsvarar den svenska miljobilsdefinitionen och EU:s mal for
utslapp fran nya bilar 2015, se avsnitt 1.2), medan gransen for sarskilt bransleslukande har
har satts vid ett utslapp pa 250 g/km.

Som framgar av tabellen var andelen sarskilt branslesnala bilar 26,0 procent under 2010,
for riket som helhet, en 6kning fran 15,8 procent under 2009. I lanen varierade andelen
sarskilt branslesnala fran 22,3 i Jamtland till 30,4 procent i Uppsala och Vastra Gétaland.

Andelen sarskilt bransleslukande minskade fran 1,4 procent 2009 till 1,1 procent 2010. |

lanen varierade andelen bransleslukande bilar fran 0,4 procent i Blekinge till 1,5 procent i
Halland.
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Tabell 6. Andel sarskilt bransleslukande och sarskilt branslesnala bilar 2010 jamfort med

2009
Andel sarskilt Andel sarskilt
branslesnala bilar brénsleslukande bilar
(<120 g/km) (>250 g/km)

(%) (%) oo (%) (%) oo
Blekinge 23.8 13.0 83.4 0.4 1.2 -68.7
Dalarna 26.3 17.4 51.2 0.9 14 -37.8
Gotland 30.5 22.6 19.4 0.5 0.9 -47.6
Gavleborg 27.0 18.4 65.6 0.6 1.2 -54.7
Halland 27.6 20.0 38.1 15 1.9 -18.4
Jamtland 22.3 14.0 59.6 0.5 1.3 -61.7
Jonkoping 23.8 15.0 58.5 2.3 1.7 37.8
Kalmar 26.0 16.1 61.2 0.6 1.2 -45.7
Kronoberg 24.8 15.0 65.3 0.7 0.6 9.8
Norrbotten 26.8 18.4 45.6 0.6 1.0 -32.1
Skane 23.7 14.0 69.2 1.3 1.8 -28.0
Stockholm 22.8 134 109.9 1.0 15 -31.7
Sddermanland 28.1 16.5 38.0 0.5 1.1 -57.6
Uppsala 30.4 15.7 93.4 0.6 1.4 -53.3
Varmland 27.3 17.5 55.7 0.9 0.7 17.1
Vasterbotten 23.1 15.7 47.1 0.8 0.8 -2.5
Vasternorrland 254 141 79.9 0.9 0.4 133.7
Véastmanland 237 13.3 78.3 0.7 15 -51.4
Vastra Gotaland 30.4 195 55.9 1.2 1.2 -4.8
Orebro 29.1 14.6 99.4 1.0 1.2 -20.8
Ostergétland 28.6 16.8 70.5 0.8 1.2 -34.2
Riket 26.0 15.8 64.6 1.1 14 -23.3
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| figur 10 illustreras andelen sarskilt branslesnala bilar (véanstra stapeln) och andelen
sérskilt bransleslukande (hogra stapeln) i lanen.

Figur 10. Andel sarskilt branslesnéla och sarskilt bransleslukande bilar i
lanen, 2010 (%)

® Sarskilt branslesnala (<120 g/km)

m Sarskilt bransleslukande (>250 g/km)

| tabell 7 redovisas de kommuner i varje 1an som har hogst respektive lagst andel sérskilt
branslesnala och sarskilt bransleslukande bilar.

Tabell 7. Kommun med hégst respektive lagst andel sarskilt bransleslukande och sarskilt
branslesnala bilar i lanen 2010
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Kommun med Kommun med Kommun med Kommun med
hégst andel lagst andel hégst andel lagst andel
sarskilt sarskilt sarskilt bransle- sarskilt bransle-
branslesnala branslesnala slukande slukande
bilar bilar bilar bilar
(%) (%) (%) (%)
Lan 2010 2010 2010 2010
Blekinge Ronneby (15,7) Solvesborg (7,7) Ronneby (1,8) Sdlvesborg (0,4)
. -- Gagnef, Orsa,
Dalarna Sater (26,8) Alvdalen (6,3) Avesta (4,6) Alvdalen (0,0)
Gotland Gotland (22,6) Gotland (0,9)
Gavleborg Ockelbo (25,0) Soderhamn (14,0) Nordanstig (3,9) Hofors, Ockelbo (0,0)
Halland Kungsbacka (25,8) | Laholm (8,8) Laholm (8,6) Hylte (0,6)
Jamtland Harjedalen (28,3) | Stromsund (4,6) Ragunda (2,9) Are (0,0
Jénkoping Vaggeryd (25,2) | Habo (10,0) Vetlanda (2,5) ?g“(')')s’é' Ve




Kalmar

Kronoberg

Norrbotten

Skane

Stockholm
Sddermanland

Uppsala

Varmland

Vasterbotten

Vasternorrland

Vastmanland

Vastra Gotaland

Orebro

Ostergotland

Borgholm (22,9)

Lessebo (19,3)

Gallivare (33,5)

Bromdlla (31,5)

Sundbyberg (35,2)
Strangnas (20,6)
Heby (23,8)

Forshaga (27,2)

Nordmaling (29,8)

Kramfors (21,0)

Hallstahammar
(27,1)

Dals-Ed (37,2)

Lekeberg (36,5)

Vadstena (28,8)

Torsés (13,8)

Tingsryd (9,6)

Arjeplog (8,7)

Tomelilla (7,1)

Solna (9,2)
Trosa (9,9)
Knivsta (12,6)

Filipstad (9,3)

Dorotea, Sorsele
(0,0)

Ange (13,1)

Fagersta (8,7)

Trollhattan (4,6)

Hallsberg (12,2)

Ydre (12,1)

Vimmerby (1,9)

Tingsryd (2,1)

Overtorned (3,2)

Burlév (10,6)

Danderyd (5,3)
Strangnas (1,7)
Habo (2,3)

Storfors (1,7)

Storuman (2,9)

Kramfors (1,8)

Arboga (2,9)

Sotenas (3,9)

Ljusnarsberg (2,0)

Ydre (3,0)

Hogsby, Nybro, Torsas
(0,0)

Lessebo, Uppvidinge
(0,0)

Arvidsjaur, Arjeplog,
Haparanda, Kalix,
Pajala, Overkalix (0,0)

Bromodlla, Perstorp,
Orkelljunga, Skurup
(0,0

Salem (0,0)
Oxeldsund (0,0)
Knivsta, Tierp (0,0)

Eda, Filipstad,
Forshaga, Kil,
Munkfors, Sunne,
Torsby, Arjang (0,0)

Bjurholm, Dorotea,
Lycksele, Mal3,
Nordmaling, Norsjo,
Sorsele, Vilhelmina,
Asele (0,0)

Héarnésand (0,0)

Hallstahammar,
Kungsor,
Skinnskatteberg (0,0)

Dals-Ed, Essunga,
Fargelanda,
Gullspang, Hjo,
Mariestad, Tranemo,
Toreboda (0,0)

Degerfors, Hallefors,
Laxd, Lekeberg(0,0)

Boxholm, Vadstena,
Atvidaberg, Odeshég
(0,0)

Av tabellen ovan framgar att andelen sérskilt branslesnala bilar i kommunerna varierar fran
noll procent Dorotea och Sorsele i Vasterbotten till 55,1 procent i Dals-Ed i Véstra
Gotaland. Andelen sarskilt bransleslukande bilar varierar fran noll procent i hela 148

kommuner till 6,4 procent i Burlov.
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3.5 Fysiska och juridiska personers bilval

| tabell 8 nedan redovisas koldioxidutslapp och bransleforbrukning for nya bilar fordelat pa
fysiska respektive juridiska personer (privatpersoner respektive verksamheter).

Koldioxidutslapp anges i enlighet med beskrivning i avsnitt 5 dels enligt EU-metod, dels
med hansyn tagen till klimatnyttan av de bilar som kan koras pa etanol och gas.

Tabell 8. Bransleforbrukning och koldioxidutslapp for nya bilar foérdelat pa fysiska
respektive juridiska personer 2010

Genomsnittlig Genomsni_t_tligt Genomsnittligt
bransleforbrukning C_OZ-utsIapp CO2-utslapp med hansyn
/200 km el EY meind till etanol- och gasbilar
(g/km)
Lan Juridisk Fysisk Juridisk Fysisk Juridisk Fysisk
Blekinge 6.4 6.1 157 148 148 142
Dalarna 6.2 6.1 156 151 153 147
Gotland 6.1 6.0 152 147 145 143
Gavleborg 6.2 6.0 156 148 152 145
Halland 6.2 6.0 154 147 151 144
Jamtland 6.4 6.3 162 158 159 155
Jonkoping 6.3 6.0 159 149 151 144
Kalmar 6.2 6.1 154 150 149 145
Kronoberg 6.2 6.1 156 149 150 145
Norrbotten 6.1 6.2 155 154 152 152
Skane 6.3 6.2 155 151 151 147
Stockholm 6.4 6.2 158 151 150 148
Sddermanland 6.2 6.0 154 147 148 143
Uppsala 6.1 6.0 153 147 147 143
Varmland 6.2 5.9 155 147 151 143
Vaésterbotten 6.3 6.0 158 150 155 148
Vasternorrland 6.2 6.1 157 151 152 147
Véastmanland 6.4 6.1 158 149 150 144
Vastra Gotaland 6.2 5.8 154 143 148 139
Orebro 6.3 5.8 156 146 150 142
Ostergotland 6.3 5.9 155 146 148 141
Riket 6.3 6.0 156 148 150 144

Som framgar av tabellen &r bransleforbrukning och koldioxidutslapp hogre for de bilar som
registrerats av juridiska personer. De genomsnittliga koldioxidutslappen fran juridiska
personers bilar uppgick till 156 g/km, enligt EU-metod, vilket ar 5,3 procent hdgre én de
fysiska personernas bilars utslapp pa 148 g/km.
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Nér hansyn tas till koldioxidreduktion for etanol- och gasbilar blir skillnaden mellan
juridiska och fysiska personers bilar ndgot mindre, 3,7 procent (150 g/km respektive 144

g/km).

| tabell 9 nedan redovisas andel etanol- och gashilar samt andelen sarskilt branslesnala och
sarskilt bransleslukande bilar fordelat pa fysiska respektive juridiska personer. Andelen &r
beréknad utifran det totala antalet bilar som registrerats av respektive grupp.

Tabell 9. Andel etanol- och gasbilar samt andelen sarskilt branslesnéla och sarskilt
bransleslukande bilar fordelat pa fysiska respektive juridiska personer 2010

Andel etanol- och
gasbilar (%)

Andel sarskilt
branslesnala bilar

Andel sarskilt
bransleslukande bilar

(<120 g/km) (>250 g/km)
Lan Juridisk Fysisk Juridisk Fysisk Juridisk Fysisk
Blekinge 27.2 12,5 20.0 28.7 0.5 0.2
Dalarna 9.1 125 25.9 27.1 1.1 0.5
Gotland 17.6 8.9 30.6 30.4 0.0 0.7
Gavleborg 135 9.2 24.5 31.3 0.6 0.5
Halland 12.0 9.1 25.0 31.1 1.7 1.3
Jamtland 10.8 7.8 21.6 245 0.6 0.0
Jonkoping 14.1 10.4 21.2 29.1 2.9 1.3
Kalmar 15.9 13.0 25.1 27.1 0.6 0.6
Kronoberg 134 11.0 23.5 27.2 0.6 0.7
Norrbotten 9.9 5.2 27.2 26.1 0.8 0.5
Skane 15.1 9.8 21.6 27.0 1.3 1.2
Stockholm 21.3 8.0 21.1 28.2 0.9 1.4
Soédermanland 15.7 8.7 26.0 30.7 0.5 0.5
Uppsala 14.2 7.7 27.9 34.7 0.7 0.6
Varmland 13.0 11.7 23.3 334 0.9 0.8
Vasterbotten 14.1 8.1 19.9 29.6 1.0 0.5
Vasternorrland 14.8 9.3 22.0 31.6 0.9 0.8
Vastmanland 18.7 115 20.3 28.1 0.8 0.6
Vastra Gotaland 17.5 9.7 25.9 38.0 1.4 0.9
Orebro 15.4 9.4 23.3 37.0 1.2 0.7
Ostergotland 19.0 10.6 25.4 33.4 1.0 0.5
Riket 17.2 9.6 23.2 31.3 1.1 0.9
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Som framgar av tabellen och figur 11 nedan koper juridiska personer i hogre grad bilar
som kan koras pa etanol eller gas (17,2 procent) an fysiska personer (9,6 procent). Fysiska
personer koper dock en betydligt storre andel sarskilt branslesnala bilar och en nagot lagre
andel sarskilt bransleslukande bilar &n de juridiska.

Figur 11. Andel etanol- och gasbilar samt andel sarskilt branslesnala och sarskilt
bransleslukande bilar fordelat pa juridisk och fysisk person
35,0
31,3
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0
Etanol/gas Branslesnala Bransleslukande
® Juridisk person  ®Fysisk person

3.6 Mans och kvinnors bilval

| tabell 10 nedan redovisas koldioxidutslapp och brénsleférbrukning for nya bilar fordelat
pa bilar registrerade av man respektive kvinnor. Koldioxidutslapp anges i enlighet med
beskrivning i avsnitt 5 dels enligt EU-metod, dels med hansyn tagen till klimatnyttan av de
bilar som kan koras pa etanol och gas.
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Tabell 10. Koldioxidutslapp och bransleforbrukning for nya bilar
fordelat pa man respektive kvinnor 2010

Genomsnittlig Genomsnittligt Genomsnittligt
bransleforbrukning CO2-utslapp enligt CO2-utslapp med hansyn
1/100 km) EU-metod (g/km) till etanol-och gasbilar
Lan Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor
Blekinge 6.2 5.8 152 140.3 147 135
Dalarna 6.2 5.9 154 145.4 151 142
Gotland 6.2 5.8 151 138.7 148 135
Gavleborg 6.2 5.8 152 140.8 149 139
Halland 6.1 5.8 150. 141.9 147 139
Jamtland 6.4 6.2 160 151.9 158 148
Jonkdping 6.1 5.9 152 142.1 147 138
Kalmar 6.2 6.0 153. 144.1 148 140
Kronoberg 6.2 6.0 152 1445 147 141
Norrbotten 6.2 5.9 157 147.2 154 145
Skane 6.3 5.9 155 143.5 151 141
Stockholm 6.3 6.0 155 144.3 152 142
Sddermanland 6.1 5.8 150 141.1 146 138
Uppsala 6.0 5.8 150 141.0 146 138
Varmland 6.0 5.8 150 140.9 147 137
Vasterbotten 6.1 5.8 153 143.9 151 140
Vasternorrland 6.1 5.9 154 145.1 151 141
Vastmanland 6.2 5.9 152 142.7 147 139
Vastra Gotaland 5.9 5.7 146 137.8 142 135
Orebro 5.9 5.7 148 140.8 145 137
Ostergotland 6.0 5.7 149 138.6 145 136
Riket 6.1 5.8 151 142 148 139

Som framgar av tabellen &r bransleforbrukning och koldioxidutslapp vésentligt hogre for
de bilar som registrerats av man. De genomsnittliga koldioxidutslappen fran méannens bilar
uppgick till 151,4 g/km, enligt EU-metod, vilket ar 6,7 procent hogre &n kvinnornas
utslapp pa 141,9 g/lkm

Variationen i olika lan ar dock stor. Utslappen fran bilar som registrerats av man varierar
fran 146,0 g/km i Véastra Gotaland till 160,0 g/km i Jamtland. Utslapp fran bilar som
registrerats av kvinnor varierar fran 142,2 g/km i Vastra Gétaland till 151,9 i Jamtland.

Om hansyn tas till etanol- och gasbilar minskar utslapp fran de bilar som registrerats pa
man till 147,8 g/km, vilket &r 6,1 procent hogre an utslappen fran kvinnornas bilars pa
139,3 g/km.
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| tabell 11 nedan redovisas andel etanol- och gashilar samt andelen sarskilt branslesnala
eller sérskilt bransleslukande bilar fordelat pA man respektive kvinnor. Andelen ar
beréknad utifran det totala antalet bilar som registrerats av respektive grupp.

Tabell 11. Andel etanol- och gasbilar samt andelen sarskilt branslesnala och sarskilt
bransleslukande bilar férdelat pa méan respektive kvinnor 2010

Andel etanol- Anqlel sarsokilt /-}'ndel sarskilt
och gasbilar brénslenala bransleslukande
(%) (<120 g/km) (>250 g/km)
(%) (%)

Lan Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor
Blekinge 12.6 12.3 26.7 32.2 0.3 0.0
Dalarna 10.7 16.2 25.4 30.3 0.7 0.0
Gotland 9.4 8.2 26.4 36.4 1.1 0.0
Gavleborg 8.8 10.1 29.0 35.9 0.6 0.4
Halland 8.3 10.4 29.1 34.7 1.7 0.6
Jamtland 5.9 12.1 234 27.1 0.0 0.0
Jonkdping 10.3 10.6 27.8 31.6 1.6 0.7
Kalmar 12.3 13.8 26.0 29.1 0.8 0.3
Kronoberg 111 10.7 26.6 28.5 0.8 0.5
Norrbotten 5.0 4.8 245 30.4 0.6 0.0
Skéne 9.6 10.2 24.7 31.2 1.6 0.6
Stockholm 8.1 7.7 26.2 32.0 1.9 0.5
Soédermanland 8.9 8.3 28.4 35.5 0.5 0.3
Uppsala 7.3 8.4 33.3 375 0.7 0.0
Varmland 10.9 13.2 31.2 37.4 0.9 0.6
Vasterbotten 7.3 10.1 26.9 36.6 0.4 0.6
Vasternorrland 7.8 12.2 28.7 37.4 0.8 0.7
Vastmanland 11.4 11.6 27.3 29.9 0.8 0.0
Vastra Gotaland 9.1 10.9 36.4 40.9 1.1 0.4
Orebro 9.1 9.9 35.2 40.4 0.7 0.7
Ostergotland 10.3 11.2 31.6 37.2 0.6 0.2
Riket 9.2 10.3 29.5 34.9 1.2 0.4

Som framgar av tabellen och figur 12 nedan registrerades en hogre andel bilar som kan
koras pa etanol eller gas av kvinnor (10,3 procent) an av man (9,2 procent). Kvinnor har
aven en betydligt hogre andel sarskilt branslesnala bilar och en lagre andel sérskilt
bransleslukande bilar an mén. Det ar forandring jamfort med 2009 da méannen svarade for en
storre andel (19,1 procent) av nyregistrerade etanol- och gasbilar medan kvinnornas andel
var 16,3 procent. Andelen etanolfordon sjonk dock patagligt om man ser till hela
nybilsregistreringen.
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Figur 12. Andel etanol- och gasbilar samt andel sarskilt
branslesnala och sarskilt bransleslukande bilar fordelat pa man och
kvinnor 2010 (%)
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3.7 Jamforelser mellan juridiska och fysiska personer
samt méan och kvinnor

| figurerna nedan illustreras hur de nya bilarna férdelar sig mellan grupperna juridiska
personer, fysiska personer, man och kvinnor, dar man och kvinnor tillsammans utgor
gruppen fysiska personer.

| figur 13 visas den genomsnittliga bransleforbrukningen for de bilar som registrerats av
respektive grupp. Bransleférbrukningen ar hogst for de bilar som registrerats av juridiska
personer (6,3 1/100 km). I jamforelse med bilar som registrerats av kvinnor (5,8 1/100 km),
ar skillnaden 8,6 procent.
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Figur 13. Genomsnittlig brénsleforbrukning for bilar som registrerats
av respektive grupp 2010 (1/100km)
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| figur 14 visas de genomsnittliga koldioxidutslappen for de bilar som registrerats av
respektive grupp dels enligt EU-metod, dels med hansyn till etanol- och gasbilar.

Som framgar av figuren ar koldioxidutslappen enligt EU-metod — liksom tidigare - hogst
for de bilar som registrerats av juridiska personer (156 g/km). I jamforelse med bilar som
registrerats av kvinnor (139 g/km), ar skillnaden néstan 10 procent. Nar hansyn tas till
etanol- och gasbilars klimatnytta blir skillnaden dock mindre.

Figur 14. Genomsnittligt koldioxidutslapp for bilar som registrerats av
respektive grupp 2010 (g/km)
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Figur 15 visar andelen sarskilt branslesnala och sarskilt bransleslukande bilar som har
registrerats av respektive grupp (andel av totalt registrerade for respektive grupp). Som
framgar av figuren ar andelen sarskilt branslesnala — precis som foregaende ar - lagst for
juridiska personer medan andelen sarskilt bransleslukande ar hogst. Méarkbart ar 2010 var
att andelen kvinnor som kopte sarskilt branslesnala var hégre an for mannen som tidigare
ar svarat for registreringen av de bréanslesnalaste fordonen. Liksom tidigare var andelen
bransleslukande bilar lagre hos kvinnor.

Figur 15. Sarskilt branslesnala och sarskilt bransleslukande - andel av
respektive grupps totala nybilskép 2010 (%)
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| figur 16 visas andelen etanol- och gasbilar som har registrerats av respektive grupp (andel
av totalt registrerade for respektive grupp). Juridiska personer har den hdgsta andelen
etanol- och gasbilar, medan mén har Iagst andel.

Figur 16. Etanol- och gasbilar - andel av respektive grupps totala
nybilskdp 2010 (%)
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3.8 Nyreqistrerade, kommunagda fordon

Det finns for narvarande narmare 27 000 personbilar som &r registrerade pa Sveriges 290
kommuner och dar kommunerna star som brukare och &gare av fordonen. Dartill kommer
ett stort antal leasade fordon, antalet kan dock inte faststéllas med den statistik som &r
tillganglig.

Under 2010 nyregistrerades sammanlagt 4 913 personbilar med kommunerna som brukare
och agare. Sa kallade specialfordon som ar klassade som personbilar men extrautrustas for
olika kommunala tjanster ar inte medréknade.

Nyregistreringarna under 2010 visar att andelen bensinbilar bland de kommundagda var
betydligt lagre an riksgenomsnittet (34,4 procent) och nagot lagre for dieselbilar
(riksgenomsnittet var 51,0). Né&r det géller etanolbilar bland de kommundgda ar andelen
(25,9 procent) mer an dubbelt sa hdg som for samtliga nybilsinkop forra aret.

Figur 17 visar fordelningen lansvis pa drivmedel bland kommunégda fordon med uppgifter
for varje kommun om CO2-utslapp och bréansleférbrukning. Andelen bensin &r ndstan
halften sa stor som i hela nybilsregistreringen med dieselfordonens andel ligger nagra
procent under riksgenomsnittet. Markbart &r att andelen etanolfordon samtidigt &r mer &n
dubbelt sa stor bland de kommunagda fordonen som bland alla nya fordon 2010.
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Figur 17. Andel nya kommunagda bilar med olika drivmedel 2010
(%)
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Figur 18 visar andelen sarskilt branslesnala bilar fordelade pa tre kopkategorier. De nya,
kommuné&gda fordon som registrerades under 2010 hade en betydligt hogre andel sérskilt
branslesnala fordon an Gvriga grupper. 44,5 procent av de kommunégda bilarna hade
utslapp som lag pa 120 g/km eller lagre. Andelen sérskilt bransleslukande bilar bland de
kommunégda var i stort sett obefintlig. Bara en av de 4 919 bilar som nyregistrerades bland
de kommundgda fordonen hade utsldpp som 6éverskred 250 g/km.

Figur 18. Andel sarskilt branslesnala bilar fordelade p4 kommunéagda,
hela nybilsforséljningen och gruppen juridiska personer (%)
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| tabellen 12 visas uppgifter lan for lan dver antalet och andelen sérskilt branslesnala (120
g/km eller l&gre) bilar. Tre lan — Halland, Dalarna och Uppsala — visar en markant stor
andel. Alla satsade under 2010 speciellt pa dieselbilar vilket ocksa framgar av tabellerna
nedan. Dieselandelen var trots det &nda nagra procent under siffran for hela
nybilsregistreringen forra aret.

Tabell 12. Antal och andel sérskilt brianslesnala (<= 120 g/km) per lan férdelade pa

kommunagda, totala nybilsforsaljningen och Juridiska personer

Juridiska personer, totala

Kommunéagda Totala nybilsforsaljningen nybilsforsaljningen
Lan Antal Andel (%) Antal Andel (%) Antal Andel (%)

Blekinge 12 4,5 889 23,8 420 20,0
Dalarna 160 69,3 1704 26,3 1053 25,9
Gotland 69 74,2 334 30,5 194 30,6
Gavleborg 58 42,3 1874 27,0 1081 24,5
Halland 136 82,9 2572 27,6 1336 25,0
Jamtland 17 16,8 542 22,3 385 21,6
Jonkoping 58 36,0 2973 23,8 1763 21,2
Kalmar 27 18,2 1538 26,0 850 25,1
Kronoberg 52 44.4 1581 24,8 983 23,5
Norrbotten 106 55,5 1370 26,8 858 27,2
Skane 255 55,7 8962 23,7 4982 21,6
Stockholm 174 54,5 16826 22,8 11807 21,1
Sddermanland 108 59,7 1920 28,1 969 26,0
Uppsala 126 66,0 2891 30,4 1694 27,9
Varmland 116 40,4 1977 27,3 1031 23,3
Vasterbotten 27 27,0 1228 23,1 704 19,9
Vasternorrland 56 33,5 1496 25,4 848 22,0
Véastmanland 17 23,9 1409 23,7 677 20,3
Vastra Gotaland 503 42,8 17971 30,4 9582 25,9
Orebro 66 48,2 2181 29,1 1003 23,3
Ostergétland 43 20,3 3320 28,6 1759 25,4
Riket 2186 44,5 75558 26,0 43979 23,2
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| tabellerna 13-15 visas fordelningen per lan for olika drivmedel mellan nyregistrerade
kommunfordon jamfért med den totala nybilsregistreringen och de inkdp som gjordes av
gruppen Juridiska personer dar kommunerna ar en delmangd.

Tabell 13. Lansvis fordelning av nyregistrerade bensinbilar samt andelen elhybrider bland
dessaijamforelse med hela nybilsregistreringen.

Antal Bensin Varav elhybrid
(delméangd av bensin)
Alla nya bilar | Kommun- Alla Kommun- Alla nya Kommun-

2010 agda nya bilar agda bilar 2010 agda

Antal Antal % % % %
Blekinge 3729 268 36,7 2,2 1,6 0,0
Dalarna 6476 230 29,6 3,5 2,2 0,0
Gotland 1096 93 37,9 12,9 1,7 8,3
Géavleborg 6943 137 33,6 13,1 2,7 27,8
Halland 9317 164 39,1 15,9 2,2 0,0
Jamtland 2426 101 21,8 36,6 2,3 2,7
Jonk6ping 12500 161 36,4 5,6 2,9 55,6
Kalmar 5924 148 38,0 3.4 2,8 40,0
Kronoberg 6377 117 35,8 35,9 1,9 2,4
Norrbotten 5114 191 26,8 13,6 2,7 19,2
Skane 37832 458 41,8 19,0 2,7 14,9
Stockholm 73894 319 32,0 43,9 6,6 13,6
Sddermanland 6827 181 37,1 13,3 2,3 25,0
Uppsala 9518 191 32,6 15,7 3,0 6,7
Varmland 7256 287 30,6 20,9 2,4 6,7
Vasterbotten 5316 100 25,8 6,0 3,9 0,0
Vasternorrland 5899 167 26,4 0,0 2,4 0,0
Véastmanland 5939 71 35,0 0,0 1,3 0,0
Vastra Gotaland 59101 1174 34,9 21,6 2,9 9,1
Orebro 7492 135 31,3 28,5 3,4 7,7
Ostergétland 11592 220 35,2 15,8 3,8 17,1
Riket 290568 4915 34,4 17,6 3,6 11,1
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Tabell 14. Léansvis fordelning av kommunégda, nyregistrerade diesel-, el- och gasbilar.

Diesel El (drivmedel 1) Gas
Allanya |Kommun-| Allanyabilar [ Kommun- | Allanyabilar | Kommun-
bilar 2010 agda 2010 agda 2010 agda

% % % % % %
Blekinge 42,5 19,4 N/A 0,0 1,4 9,7
Dalarna 59,9 82,5 N/A 0,0 0,2 0,0
Gotland 48,0 72,0 N/A 0,0 0,8 1,1
Gavleborg 54,5 64,2 N/A 0,0 0,6 0,0
Halland 50,1 80,5 N/A 0,0 1,9 2,4
Jamtland 68,1 55,4 N/A 0,0 0,7 0,0
Jonképing 50,7 41,6 N/A 0,6 1,6 12,4
Kalmar 47,2 24,3 N/A 0,0 1,0 0,0
Kronoberg 51,6 13,7 N/A 0,0 1,3 0,0
Norrbotten 65,1 72,8 N/A 0,0 0,1 0,0
Skane 45,1 52,4 N/A 0,0 3,1 52
Stockholm 49,9 32,6 N/A 0,0 3,9 0,9
Soédermanland 50,3 51,9 N/A 0,0 2,2 6,6
Uppsala 55,5 76,4 N/A 0,0 1,9 1,0
Varmland 56,9 44,6 N/A 1,7 1,0 0,0
Vasterbotten 62,1 69,0 N/A 0,0 0,6 0,0
Vasternorrland 60,8 55,7 N/A 0,0 1,0 6,0
Véastmanland 49,5 35,2 N/A 1,4 2,0 4,2
Vastra Gotaland 50,5 32,0 N/A 0,3 2,1 2,0
Orebro 55,8 56,9 N/A 1,5 2,2 6,6
Ostergotland 49,2 28,8 N/A 0,0 2,1 1,4
Riket 51,0 45,9 N/A 0,3 2,4 2,8

Ett tydligt resultat &r att de elbilar som nyregistrerades kdptes in av kommunerna. Andelen
ar fortfarande mycket blygsam.
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Tabell 15. Léansvis fordelning av kommuné&gda, nyregistrerade etanolbilar.

Etanol

Alla nya Kommun-

bilar 2010 agda
Lan % %
Blekinge 194 66,0
Dalarna 10,3 14,0
Gotland 13,2 10,8
Gavleborg 11,3 21,9
Halland 8,9 0,6
Jamtland 9,3 5,0
Jonkoéping 11,3 26,7
Kalmar 13,7 72,3
Kronoberg 11,2 50,4
Norrbotten 8,0 13,1
Skane 9,9 10,0
Stockholm 14,2 19,7
Soédermanland 10,4 24,9
Uppsala 9,9 6,8
Véarmland 11,6 28,9
Vasterbotten 11,5 19,0
Vasternorrland 11,9 33,5
Vastmanland 13,5 54,9
Vastra Gotaland 12,4 25,2
Orebro 10,7 6,6
Ostergétland 13,5 50,9
Riket 12,2 25,9

Siffrorna visar att kommunerna med relativt fa undantag kopte fler etanolbilar an 6vriga
grupper. Fyra lan — Blekinge, Kalmar, Vastmanland och Ostergétland — har en andel som
ligger drygt fyra till fem ganger 6ver riksgenomsnittet pa 12,2 procent.
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Tabell 16. Medelutslapp enligt EU-metod och med hénsyn till etanol- och gasbilars nytta
2010 per lan for nyinkdpta kommunégda bilar, totala nybilsférsaljningen och juridiska
personers nybilsinkop.

Genomsnittlig CO2-utslapp drivmedel 1, | Genomsnittlig CO2-utslépp drivmedel 1, med
enligt EU-metod hansyn till etanol- och gasbilars nytta
Lan Ko‘rnmun- Alla nya bilar Juridiska Ko‘rnmun- Alla nya bilar Juridiska
agda 2010 personer agda 2010 personer
Blekinge 164,9 153,3 157,3 149,7 145,1 147,8
Dalarna 125,6 154,1 155,8 122,9 150,9 153,0
Gotland 126,9 149,8 151,8 122,2 143,8 144.6
Gavleborg 1429 153,2 155,9 138,0 149,4 152,0
Halland 123,5 151,4 154,4 123,0 147,8 150,7
Jamtland 149,4 160,7 161,7 146,3 157,7 158,7
Joénkoping 145,7 155,7 159,0 130,2 148,8 151,4
Kalmar 149,6 152,5 154,3 136,0 147,2 149,3
Kronoberg 1442 153,5 155,6 134,0 148,0 149,6
Norrbotten 134,5 154,4 154,7 131,5 152,0 152,3
Skane 136,6 153,5 155,3 125,2 149,0 150,6
Stockholm 138,9 156,3 157,8 133,0 149,0 149,7
Sodermanland 132,5 150,8 153,9 125,5 145,9 148,2
Uppsala 128,4 150,6 152,7 126,9 145,7 147,0
Varmland 1415 151,8 154,7 130,7 147,8 151,2
Vasterbotten 142,3 155,7 158,2 134,7 152,2 154.,8
Vasternorrland 143,9 155,0 157,2 134,0 150,4 152,4
Véastmanland 150,7 154,0 157,5 135,0 147,5 150,0
Vastra Gotaland 145,3 149,9 154,0 125,7 143,9 147,5
Orebro 133 151,5 155,6 131,3 146,5 150,2
Ostergotland 156,8 151,3 155,0 144,2 145,0 148,0
Riket 141,8 153,3 156,0 130,7 147,6 149,7

Jamforelsen mellan nya kommunégda och de som koptes totalt samt de som kdpts och
registrerats av gruppen Juridiska personer visar att kommunernas hade lagre utslapp i
genomsnitt. Det géller for bade EU-metoden och nar etanol- och gasbilarnas klimatnytta
raknats in. Endast Blekinge skiljer sig tydligt fran detta monster. Begreppet alla bilar 2010
galler samtliga nyregistreringar under forra aret.
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Tabell 17. Kommuner med lagst respektive hdgst CO2-utslapp samt lagst respektive hogst
medelférbrukning.

Bade genomsnittligt utslapp per kilometer och medelforbrukning bland de nyregistrerade
kommunégda fordonen skiljer stort fran lagsta till hogsta siffra. I foljande tabeller har endast
de kommuner som kopt fem fordon eller fler réknats in for att jamforelsen inte ska bli alltfor
skev. Annars ar Nacka kommun med tva nyregistrerade fordon den som visar upp lagst
genomsnittligt koldioxidutslapp — 104 g/km. Tretton kommuner har kdpt in fordon som har
hogre genomsnittligt utslapp an Trollhattans men for fa for att tas med i jamforelsen.

Kommuner med lagst CO2.utslapp, EU-
metod, hos kommunagda fordon (antal bilar

Kommuner med hégst CO2-utslapp, EU-
metod, hos kommunéagda fordon (antal

>=b5) bilar > =5)
Snitt CO2- Antal nya Snitt CO2- Antal nya
Kommun utslapp (g/km) | kommunagda Kommun utslapp kommunéagda
2010 bilar 2010 (g/km) 2010 bilar 2010
Svenljunga 107,7 14 Trollhattan 179,0 33
Svalév 108,7 7 Ekerd 174,8 19
Karlsborg 110,0 7 Malung-Salen 173,8 6
Herrljunga 110,4 7 Tingsryd 170,3 20
Alvdalen 111,7 12 Ronneby 169,9 84
Eslov 111,7 15 Karlstad 169,5 56
Gallivare 111,8 13 Norrképing 169,3 76
Kramfors 111,8 13 Skara 169,0 43
Kavlinge 112,6 15 Soderkoéping 168,4 12
Gnesta 113,2 5 Solvesborg 167,9 17

Kommuner med lagst bransleférbrukning
(drivmedel 1) hos kommunégda fordon
(antal bilar > =5)

Kommuner med hégst bransleférbrukning
(drivmedel 1) hos kommuné&gda fordon

(antal bilar > =5)

Snitt bransle- Antal nya Sfr_!itt bran_sle- Antal nya
Kommun forbrukning kon_'lmunégda Kommun %r/%%kg?)g kommunagda

(11200 km) 2010 bilar 2010 2010 bilar 2010
Svenljunga 4,1 14 Trollhattan 7,6 33
Svaldv 4,2 7 Motala 7,4 5
Karlsborg 4,2 7 Ekerd 7,3 19
Eslov 4,2 15 Karlshamn 7,3 57
Herrljunga 4,2 7 Tingsryd 7,2 20
Gnesta 4,3 5 Olofstrom 7,2 9
Kramfors 4,3 13 Helsingborg 7,2 58
Alvdalen 4,3 12 Karlstad 7,2 56
Ystad 4,3 8 Solvesborg 7,1 17
Gallivare 4,3 13 Norrkdping 7,1 76
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4 Stor potential att minska utslappen

Konsumenterna har stora mojligheter att, med det befintliga utbudet av bilar, bidra till kraftigt
minskad energianvdndning och minskade utsldpp. Aven fér en given bilmodell &r skillnaderna
mycket stora mellan varianten med hogst respektive lagst utslapp. Den stora potentialen
indikeras ocksa genom att det skiljer omkring 30 procent mellan den kommun som har hogst
respektive lagst utslapp fran nya bilar.

Aven om utslappen fran nya bilar minskat vasentligt under senare ar, finns det fortfarande
en stor potential att snabbt minska utslappen ytterligare. Mycket kan uppnas redan med det
befintliga utbudet av bilar, genom aktiva val av konsumenterna.

4.1 Konsumentens val har stor betydelse

Nedan exemplifieras besparingspotentialen genom att titta pa hur bransleférbrukning och
koldioxidutslapp kan paverkas genom konsumentens val. Utgangspunkten ar en bilkopare
som planerar att kdpa en Volvo V70. Modellen har valts eftersom det ar den som saldes
mest under 2009, da nastan var tionde ny bil var en Volvo VV70. Vi antar att
utgangspunkten &r en bensindriven V70 T6 AWDmed automatlada.

e Genom att valja den mest energieffektiva varianten, en V70 D3, kan
bransleforbrukningen minska med 46 procent och klimatpaverkan med 39
procent. Volvo V70 T6 AWD med automat och fyrhjulsdrift drar 10,2 1/200km
och slapper ut 237 g/km medan D3 drar 5,5 1/100 km och sl&pper ut 144 g/km.

e Genom att ”ga ned” en storleksklass och vélja den mest branslesnala bensindrivna
bilmodellen och varianten kan nybilskdparen minska bransleférbrukningen och
koldioxidutslappen ytterligare. Manga valjer bil efter ett behov som man har
endast under ett fatal dagar eller veckor pa ett ar. Om valet istallet gjordes utifran
det behov som man har under huvuddelen av aret kan storleken minska en eller
tva klasser. Vid behov kan man hyra en storre bil, satta pa takboxen eller hanga
pa slapkarran. Gar man till exempel fran en Volvo V70 D3 till en Volvo V50 1,6
DRIVe kan man minska bransleférbrukning och klimatpaverkan med 31 procent.
Totalt har vi nu minskat klimatpaverkan med 58 procent jamfort med V70 T6
AWD. Energianvandningen har minskat med 60 procent.

e Genom att valja en bil som kan drivas med ett fornybart drivmedel kan
koldioxidutslappen minska markant. Om man byter en Volvo V70 D3 som kors
pa diesel mot en etanoldriven V70 2,5FT som kors pa E85, minskar
klimatpaverkan med 11 procent. Totalt jamfort med V70 T6 AWD har
klimatpaverkan minskat med 46 procent. Om vi istéllet hade bytt mot en
biogasdriven V70 2,5 AFV hade utslappen minskat med 74 procent eller totalt 84
procent jamfort med T6 AWD. Det &r viktigt att bilarna verkligen kors pa de
fornybara branslena. Om V70 2,5 FT kors pa bensin istéllet for E85 blir utslappen
44 procent hogre &n for dieseldrivna V70 DRIVe. Att bilarna ar energieffektiva,
det vill sdga har lag bransleforbrukning, ar viktigt oavsett bransle. Om etanolbilar
och gasbilar har 1&g bransleforbrukning racker de férnybara bréanslena till att

15 For narvarande (april 2011) séljs inte DRIVe-modellen.
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ersatta mer fossila branslen samtidigt som konsekvenserna vid korning pa bensin
blir mindre jamfort med en bil med hogre bransleférbrukning.

| tabell 18 nedan sammanfattas bransleférbrukning och koldioxidutslapp for olika

Volvo V70-varianter.*®

Tabell 18. Jamforelse av bransleférbrukning och koldioxidutslapp for olika Volvo V70-

varianter

Vixellada Automat | Manuell | Manuell Manuell Manuell
Bransle Bensin Diesel | Bensin/E85 ‘Bensm/E85/ Diesel
biogas/naturgas

Bransleforbrukning (I/100km) 10,2 5,5 9 8,8 3,8
Energianvandning (kWh/100km) 93 54 82 80 37
Koldioxidutsldpp EU (g/km) 237 144 209 209 99
Koldioxidutslapp klimat (g/km) 265 162 234/144 234/42/167 112
Reduktion klimat (procent) 39 12/46 12/84/37 58

4.2 Kommunvisa skillnader visar pa potentialen

Den stora potentialen for minskade utslapp framgar aven tydligt av kapitel 3, dér utslappen
fran nya bilar i lanen och kommunerna redovisas. Skillnaden &r stor mellan de kommuner
som har lagst utslapp och de som har hogst. Utslappen, sa som de anges enligt EU-
metoden, varierar i kommunerna fran 142 g/km till 186 g/km, en skillnad pa hela 31
procent. Om hénsyn tas till etanol- och gasbilars klimatnytta, varierar utslappen mellan 139
g/km och 180 g/km, en skillnad pa 29 procent (se avsnitt 5 for beskrivning av de olika
sétten att redovisa utslappen).

Det har inte legat inom ramen for denna rapport att analysera skillnaderna mellan enskilda
kommuner, men generellt finns flera faktorer som kan paverka valet av nya bilar.

e | mer "kopstarka” kommuner och i kommuner dar det finns storre foretag och fler
tjanstebilar kan man anta att det finns saval fler stora och bréansleslukande bilar som lite
dyrare miljobilar.

e | kommuner med storre avstand, som till exempel i norra Sverige, kan det antas att fler
vill ha lite storre, och darmed ofta bransletorstigare, bilar.

e Pa platser dar kommunen och/eller stora foretag har ett ambitiost miljoarbete,
exempelvis med policys for inkop av miljobilar, kan andelen sadana bilar antas vara
hogre.

e Narheten till tankstalle for fornybara drivmedel paverkar andelen etanol- och gasbilar i
kommunen.

16 Kallor: Bransleférbrukning och koldioxidutslapp EU, www.volvocars.com. Faktorer for omrakning till energianvéandning,
Energimyndigheten. Fér omrékning till koldioxidutslapp klimat har faktorer fran kapitel 6 anvants.
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| kommuner dar det ar formanligt att 4ga miljobil, exempelvis genom gratis parkering,
kan andelen miljobilar antas vara hogre.

I en kommun som Trollhattan, dar SAAB tillverkar bland annat etanolbilar, dr andelen
etanolbilar hogre an i andra kommuner. Detta géller dock inte de nyregistrerade,
kommuné&gda bilarna dar samtliga 33 nya ar gasbilar.

Nér det géller etanol- och gasbilarnas klimatnytta inkluderas inte kommunvisa skillnader
avseende till exempelvis i vilken utstrackning bildgarna faktiskt tankar etanol eller gas,
eller andelen biogas i fordonsgasen i berakningarna. Anledningen ar framst att
heltackande, tillforlitligt underlag saknas. For att forenkla berdkningarna baseras
klimatnyttan darfor endast pa antalet etanol- och gashilar i kommunen (och lanet) samt pa i
nationella genomsnittsvarden for 6vriga parametrar (se avsnitt 6.2).

Nar olika kommuner jamfors med varandra bor det ocksa noteras att de angivna utsldppen
for en kommun baseras pa hur bilarna ar registrerade i Transportstyrelsens trafikregister. |
vissa fall kan det innebdra att en bil redovisas som tillhérande en annan kommun &n dar
den faktiskt anvands, exempelvis om en organisation av administrativa skal har registrerat
bilar i en annan kommun.

De angivna utslappen inkluderar dven utslapp fran bilar som registrerats av bilhandlare,
men som kan komma att kopas av nagon i en annan kommun. I sma kommuner, dar det
registrerats relativt fa bilar under aret blir det angivna snittet darmed hogre om det finns en
bilhandlare som har inregistrerat sarskilt bransleslukande bilar.*’

4.3 Inte bara nybilskoparna paverkar utvecklingen

Det dr inte bara den som koper en ny bil som kan paverka utvecklingen mot en bilpark med
lagre klimatpaverkan:

Den som koper en begagnad bil kan vélja en bil som &r branslesnal eller som kan
drivas med ett fornybart drivmedel. Da paskyndas utfasningen av aldre fordon med
hogre klimatpaverkan, samtidigt som andrahandsvardet pa bilar med lag
klimatpaverkan stiger.

Den som hyr, leasar eller har férmansbil via foretaget kan valja en bil med lag
klimatpaverkan, liksom den som tar taxi eller koper upp fordonstjanster som fardtjanst
och skolskjuts.

Generalagenterna kan importera och marknadsféra modeller och versioner med lag
klimatpaverkan, ha ett lagre prispaslag for utrustning som minskar bilens
klimatpaverkan, sakerstalla att koldioxidutslappen finns tydligt redovisade i all
marknadsforing och satta klimatmal for den egna bilférsaljningen.

Enskilda bilhandlare kan lyfta fram modeller och versioner med lag klimatpaverkan i
bilhallen och se till att forséljarna ar engagerade i att minska bilforséljningens
klimatpaverkan.

1 Sa ar fallet i exempelvis Burlév, en kommun dar det genomsnittliga utslappet ar bland de hogsta i landet.
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5 Olika satt att redovisa koldioxidutslapp

I Index dver nya bilars klimatpaverkan redovisas koldioxidutslapp pa tre olika sétt —
genomsnitt for alla bilar enligt EU-metod, genomsnitt for enbart konventionella bensin-
och dieselbilar, samt genomsnitt for alla bilar med hénsyn till etanol- och gasbilars
klimatnytta. Den forstnamnda metoden baseras pa uppgifter fran biltillverkare och
overensstammer med Sveriges officiella redovisning till EU. Denna metod ger ett bra matt
pa hur energieffektiva fordonen, men den tar inte hansyn till klimatnyttan av att en stor
andel nya bilar dven kan drivas med etanol och gas. Darfor redovisas dven utslappen fran
enbart konventionella bensin- och dieselbilar, samt berédknade utslapp om hénsyn tas till
etanol- och gasbilarnas klimatnytta. Metoderna beskrivs ndrmare i féljande avsnitt.

Det bor betonas att ingen av metoderna ger en helt korrekt bild av bilarnas faktiska
klimatpaverkan, da metoderna bygger pa antaganden och teoretiska berdkningar. Utslappen
i ett livscykelperspektiv beaktas for saval fossila som fornybara branslen vid berakning av
hur mycket etanol- och gasbilar reducerar utslappen jamfort till bensinbilar (se avsnitt
6.2). Den beraknade reduktionen appliceras sedan pa det officiella EU-vardet, dar
livscykelperspektivet inte inkluderas vid angivande av utslappet. Utslappen fran bensin ar
drygt 12 procent hogre och utslappen fran diesel omkring 13 procent hogre &n de som
anges "ur avgasroret”. Den totala klimatpaverkan fran nya bilar ar darmed 12-13 procent
hdgre &n de angivna. Trots vissa brister i logiken har metoden valts for att angivna utslapp
ska vara jamfdorbara med de officiella varden som anges i andra sammanhang.

Nar det i rapporten star utslapp av koldioxid, eller bara utslapp, avses utslapp av koldioxid
fran fossila branslen, det vill saga den koldioxid som forstarker vaxthuseffekten. Utslapp
av andra véxthusgaser an koldioxid har raknats om till koldioxidekvivalenter, men for
enkelhetens skull anges bara ”koldioxid”.

5.1 Koldioxidutslapp enligt EU-metod

Biltillverkare och generalagenter ska ange bransleférbrukning och koldioxidutslapp for alla
nya bilar som séljs inom EU, i enlighet med EU-direktiv (1999/94/EG). Metoden for att ta
fram forbrukningsvérden och koldioxidutslapp finns noggrant beskriven i ett annat EU-
direktiv (80/1268/EEG). Provningen av bilarna gors enligt en standardiserad kércykel med
standardiserade branslen. Koldioxidutsldppen ar uppmatta varden dar ingen hansyn tas till
om bilen kan koras pa fornybara drivmedel. Koldioxidutslappet ar direkt proportionellt mot
energianvandningen och medfor direkt jamforbarhet mellan bensin, diesel och metangas.
Det kan darfor anvandas som ett matt pa bilens energieffektivitet, ju lagre varde desto mer
energieffektiv bil. Det bor noteras att vardet r teoretiskt, i verkligheten kan
bransleforbrukningen — och darmed utslappen per kilometer — variera beroende pa bland
annat korsatt, vagforhallanden och vader.

5.2 Koldioxidutslapp fran bensin- och dieselbilar

De genomsnittliga utslappen fran konventionella bensin- och dieselbilar, det vill séga
nybilsforsaljningen exklusive etanol- och gashilar, sarredovisas. For nagra ar sedan, innan
forséljningen av etanol- och gasbilar tagit fart, 6verensstdimde denna siffra val med angivet
utslapp enligt EU-metod. Den 6kande andelen etanol- och gasbilar i nybilsforséljningen
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gor dock att differensen blir allt storre. Eftersom etanol- och gasbilar har en nagot hogre
genomsnittlig bransleférbrukning an bensin- och dieselbilar drar dessa bilar upp snittet nar
de antas koras pa bensin, som ar fallet vid bestamning av utslappet enligt EU-metod.

5.3 Koldioxidutslapp med hansyn till etanol- och gashbilar

Pa senare ar har allt fler fordon salts i Sverige som &r avsedda att drivas med etanol och
gas. Det finns dock ingen officiell metod for hur utslapp fran dessa bilar ska beraknas, och
vad de nya bilarnas genomsnittliga utslapp blir om hénsyn tas till etanol- och gasbilars
klimatnytta. | denna rapport gors ett forsok att berdkna hur mycket utslappen reduceras per
kilometer nar etanol- och gasbilar jamfors med bilar som endast kan koras pa bensin.
Denna “reduktionsfaktor” ligger sedan till grund for berdkning av ett nytt genomsnittligt
utslapp for alla nya bilar.

Det &r viktigt att skilja pa den genomsnittliga klimatnyttan for alla etanol- och gashilar och
den potentiella klimatnyttan for den enskilde bil&dgaren. | denna rapport &r syftet i forsta
hand att gora en uppskattning av den faktiska klimatnyttan av de etanol- och gasbilar som
nyregistrerades under 2010. Berakningarna baseras darfor pa genomsnittliga varden
gallande helaret 2010.

De fem parametrar som studeras ar brénslets klimategenskaper, brénslets sammanséttning,
tankningsgrad, bréanslets energiinnehall samt fordonens bransleférbrukning. Den enskilde
bilagaren kan paverka flera av dessa parametrar och darmed uppna en betydligt stérre
Klimatnytta an vad genomsnittet visar.

| avsnitt 6 beskrivs etanol- och gasbilars klimatnytta mer ingaende. | avsnitt 6.1 diskuteras

den potentiella klimatnyttan, medan berdkningar avseende genomsnittlig klimatnytta
redovisas i avsnitt 6.2.
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6 Etanol- och gasbilars klimatnytta

Den etanolbilsdagare som alltid tankar E85 och vars bil har samma bransleférbrukning som den
genomsnittliga bensinbilen reducerar klimatpaverkan med omkring 39 procent, jamfort med
den genomsnittliga bensinbilen. Gasbilsagaren som tankar 100 procent biogas, och vars bil har
samma bransleférbrukning som den genomsnittliga bensinbilen, reducerar klimatpaverkan
med omkring 82 procent, jamfért med den genomsnittliga bensinbilen.

Hela potentialen har dock inte kunnat realiseras. Under 2010 reducerade den genomsnittliga
etanolbilen klimatpaverkan med 12 procent, medan den genomsnittliga gasbilen reducerade
klimatpaverkan med 42 procent.

Flera parametrar paverkar etanol- och gasbilars klimatnytta. | denna rapport beréknas
klimatnyttan baserat pa foljande fem parametrar:

A.

Branslets klimategenskaper — Etanolbilarnas klimatnytta beror pa ursprung och
tillverkningsmetod for den etanol som anvands i E85-branslet. For gasbilarna paverkas
klimatnyttan pa motsvarande sétt av de utslapp som uppstar vid produktion av biogas.

Branslets sammanséttning — For etanolbilar beror klimatnyttan pa innehallet av etanol
respektive bensin i E85-bréanslet. For gasbilar paverkas klimatnyttan av fordelningen
mellan biogas och naturgas i fordonsgasen.

Tankningsgraden” — Etanol- och gasbilar kan ocksa koras pa bensin. Den faktiska
klimatnyttan beror darmed pa i vilken utstrackning som bilarna faktiskt kors pa E85
respektive fordonsgas.

Skillnad i energiinnehall — E85 och fordonsgas har ett annat energiinnehall &n bensin,
vilket paverkar den totala bransleforbrukningen.

Hogre bransleforbrukning — Etanol- och gasbilar har vid kérning pa bensindrift en
hogre genomsnittlig bransleforbrukning én bensinbilar eftersom de ofta ar nagot storre.
Detta innebér att den genomsnittliga klimatnyttan, i relation till bensinbilar, maste
beakta denna skillnad i forbrukning.

Den parameter med storst inverkan pa klimatnyttan och som den enskilde etanol- eller
gasbilsagaren framst kan paverka ar tankningsgraden. Denna paverkas i sin tur av
tillgangen till fornybara drivmedel och prisrelationen mellan dessa branslen och bensin.
Nar det géller fordonsgas kan den enskilde, pa vissa platser, dven paverka fordelningen
mellan biogas och naturgas. Fordonens bransleforbrukning ar ocksa en viktig parameter
som bilkoparen sjalv kan paverka. | avsnitt 6.1 beskrivs de faktorer som framst paverkar
den enskildes mojligheter att realisera etanol- och gasbilars klimatnytta.

| avsnitt 6.2 redovisas berdknat utfall under 2010, det vill sdga vilka genomsnittliga véarden
som antas ha géallt for parametrarna ovan under 2010 och den resulterande genomsnittliga
klimatnyttan for etanol- och gasbilar.
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6.1 Potentiell klimatnytta for etanol- och gasbilar

6.1.1 Tillgang till fornybara drivmedel

Enkel tillgang till fornybara drivmedel ar en viktig faktor for i vilken utstrackning som
etanol- och gasbilsagarna faktiskt tankar fornybart. Genom den sa kallade "pumplagen”,
som infordes 2006, har tillgangen till E85 Okar kraftigt och i dag finns bréanslet pa dver
1500 mackar runt om i landet. Nar det géller fordonsgas (biogas och/eller naturgas) ar
tillgdngen betydligt mer begrénsad. Ar 2010 fanns 122 tankstallen fér fordonsgas. | figur
17 visas utvecklingen avseende tankstallen med fornybara drivmedel under 2001-2010.

Figur 19. Antal tankstallen for E85 och gas 2001-2010
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Det stora antalet mackar som séljer E85 gor att tillgangen ar god 6ver hela landet, &ven om
skillnaderna mellan stad och landsbygd fortfarande ar stora. Nar det galler fordonsgas &ar
variationen i tillgang betydligt storre dver landet. | sodra Sverige ar tillgangen relativt god,
medan det norr om en linje mellan Uddevalla och Uppsala bara finns fordonsgas pa ett
fatal platser, vilket framgar av figur 20'® nedan.

18 Tankstéllen for fordonsgas, Gasbilen.se,
http://www.gasbilen.se/upload/files/gasbilen/tanka/gastankstéllen%20i%20sverige%20kapad befintliga_april09 med%20log

ga.pdf
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Fordonsgasen kan besta av antingen ren naturgas eller biogas, eller en blandning av bada. |
de regioner dar naturgasnatet finns, langs vastkusten fran Trelleborg i soder till
Stenungssund i norr samt i en dragning genom Smaland, utgor fordonsgasen generellt en
blandning av naturgas och biogas. | 6vriga landet bestar fordonsgasen till stérre delen av
biogas.™ Av tabell 20 nedan framgar att andelen biogas ar 100 procent i flera lan, medan
den bara &r 36,5 procent i Skane.?°

Figur 20. Tankstallen for fordonsgas Tabell 19. Andel biogas per lan
Yo
: Er.”\: Kalmar 100
ST fyna Blekinge 100
Tankstéllen = = Jamtlands 100
. Vasterbotten 100
for fordonsgas
A N\ Norrbotten 100
Véastmanland 96
Orebro 91
Ostergotland 89
Stockholm 74

Soédermanland 73

Jonkdping 71
Uppsala 66
Véastra Gotaland 63
Varmland 63
Vasternorrland 61
Halland 42
Skane 40
Heala riket AN

2010 levererades totalt 92,8 miljoner normalkubikmeter (Nm3) vilket &r en 6kning med
25,8 procent mot foregéende &r (68,6 nm®). Av detta stod biogas fér 60 procent.?

Skane, Vastra Gotaland och Stockholms Ian tillsammans star idag for nastan 70 procent av
de totala leveranserna.

19 Pressmeddelande fran Energimyndigheten, 2010-02-17,
http://www.energimyndigheten.se/sv/Press/Pressmeddelanden/Ny-statistik-fran-Energimyndigheten-visar-att-leveranserna-

av-fordonsgas-okar/
20 SCB, leveranser av fordonsgas ar 2009, http://www.pubkat.sch.se/Pages/TableAndChart 287744.aspx

21 SCB, leveranser av fordonsgas ar 2010, http://www.pubkat.sch.se/Pages/TableAndChart 287744.aspx
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| figur 19 visas levererad volym biogas, naturgas och total méngd fordonsgas i lanen 2010.
Rubrik (inne i rutan/figuren):

Figur 21. Leveranser av fordonsgas i lanen 2010

29,2

12 05 04 03 03 02 02

0,0 e T T T
s O O 0 (] @ o) e} S Q ) Q (o] @ Q>
F S FTFFE F S &€ S E S
S F L T S LKL LS EE LS EE S
NN R S S & @ ¥ & @&
) > o %\6 X2 N 0D X9
4’& 2 3
M Biogas M Naturgas M Fordonsgas totalt

6.1.2 Priset pafornybara drivmedel

Priset pa biogas och naturgas varierar éver tid och mellan olika leverantérer, men generellt
ar det alltid ekonomiskt l16nsamt att tanka fordonsgas, jamfért med att tanka bensin. Nar det
galler E85 ar dock situationen en annan. Periodvis har priset pa E85 (raknat som
bensinekvivalenter) varit hogre an priset pa bensin. Detta marks direkt i
forsaljningsvolymerna, vilket framgar av figur 20 nedan. Sarskilt tydligt marks en kraftig
nedgang av forséljningen i slutet av 2008 da det blev dyrare att tanka E85 an bensin.
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Figur 22. Prisrelation bensin — E85 samt sald volym E85 —
2008-2010
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6.1.3 Branslets klimategenskaper

En grundldggande faktor for etanol- och gasbilarnas klimatnytta ar egenskaperna hos det
bréansle som anvands. Etanolanvandning ar en komplex fraga, och pa senare tid har det
varit en kraftfull debatt om etanolens klimatnytta. Den enskilde bilagaren har svart att
paverka etanolens klimategenskaper, men kan bidra genom att tanka hos leverantérer som
har tydliga hallbarhetskrav for sina branslen.

Naturvardsverket presenterade i februari 2009 en rapport som beskriver hur svensk
etanolanvandning paverkar utslappen i olika delar av varlden.?? Rapporten visar att
klimateffektiviteten i den svenska etanolanvandningen lange varit hdg. Aven om viss
etanolproduktion ar tveksam fran klimatsynpunkt, anses brasiliansk sockerrérsetanol — som
huvudsakligen anvands i Sverige — normalt ha bra klimategenskaper. Detta ar tack vare
klimateffektiv produktion och mycket goda odlingsbetingelser i delstaten S&o Paulo, d&r
den mesta odlingen sker.

Nar det galler fordonsgas beror klimatnyttan dels pa férdelningen mellan biogas och
naturgas, dels pa klimateffektiviteten hos biogasen. Den enskilde bilisten har svart att
paverka biogasens klimateffektivitet, men kan hos vissa leverantorer vélja hur stor andel
biogas man vill tanka (till exempel 50 eller 100 procent biogas).

22 Is it possible to avoid bad impacts by using good fuel ethanol? Naturvardsverket, Rapport 6331, februari 2010
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6.1.4 Fordonets bransleférbrukning

Etanol- och gasbilar har generellt en hogre bransleforbrukning an bensinbilar, vilket maste
beaktas nér deras klimatnytta jamfors med bensinbilar. Ar 2010 var bransleférbrukningen
for en bensinbil i genomsnitt 6,6 1/100 km, medan gasbilarna och etanolbilarna lIag pa 7,4
respektive 7,6 1/100 km vid bensindrift. Den enskilda bilkbparen kan dock ”maximera”
klimatnyttan gentemot bensinbilen genom att valja en branslesnal etanol- eller gashil.

6.2 Genomsnittlig klimatnytta for etanol- och gasbilar

Som namnts tidigare ar syftet med denna rapport i forsta hand att géra en uppskattning av
den faktiska klimatnyttan av de etanol- och gasbilar som nyregistrerades under 2009.
Berakningarna baseras darfor pa nationella genomsnittliga véarden for aret.

De nya etanolbilarna beraknas under 2010 i genomsnitt ha reducerat klimatpaverkan med
cirka 12 procent jamfort med nya bensinbilar. Detta kan jamféras med 2009 da
motsvarande reduktion var 20 procent och 2008 da reduktionsvardet var 56 procent.

Den minskade reduktionen beror dels pa en minskad andel tankning av E85, att
bréansleforbrukningen pa etanolbilar inte minskat lika mycket som bensinbilar, dels att
andelen sockerrdrsetanol minskat patagligt medan andelen europeisk etanol med hagre
klimatpaverkan okat. En ytterligare forklaring ar att utslappsvérdena for etanol har dndrats
som en f6ljd av uppdaterade emissionsfaktorer. Uppdatering med de sistndmnda siffrorna
for 2008 ger en reduktion pa 43 procent (i stallet for 56 procent). Den siffran ar da
jamforbar med reduktionen 2009 pa 20 procent.

De nya gasbilarna beraknas under 2010 i genomsnitt ha reducerat klimatpaverkan med
cirka 42 procent. Under 2009 var motsvarande reduktion 42 och 2008 44 procent.
Bransleforbrukningen hos nyregistrerade gasbilar ékade nagot 2010 och andelen biogas i
fordonsgas har okat. Dessa faktorer motverkas motverkar varandra sa att effekten blir
oférandrad reduktion av klimatpaverkan. Den minskade reduktionen mellan 2008 och 2009
beror pa uppdatering av emissionsfaktorer. Uppdatering med de sistnamnda siffrorna for
2008 ger en reduktion pa 33 procent (istallet for 44 procent). Den siffran ar da jamforbar
med reduktionen 2009 pa 42 procent.

Berékningarna for den genomsnittliga klimatnyttan redovisas nedan. Det ar dock viktigt att
betona att berakningarna baseras pa antaganden, och inte utgor stallningstaganden fran
myndigheterna om etanol- och gasbilarnas klimatnytta. Denna nytta kan snabbt férandras
exempelvis beroende pa hur bilarna tankas och pa etanolens ursprung och gasens
sammansattning.

Som namnts i avsnitt 5 bor det ocksa betonas att utslappen i ett livscykelperspektiv beaktas
for saval fossila som fornybara branslen vid berakning av hur mycket etanol- och gasbilar
reducerar utslappen jamfort till bensinbilar. Den beraknade reduktionen appliceras dock pa
det officiella EU-vardet, dar livscykelperspektivet inte inkluderas vid angivande av
utslappet. Utslappen fran bensin ar drygt 12 procent hogre och utslappen fran diesel
omkring 13 procent hogre an de som anges “ur avgasroret”. Den totala klimatpaverkan fran
nya bilar ar darmed 12-13 procent hdgre an de angivna. Trots vissa brister i logiken har
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metoden valts for att angivna utslapp ska vara jamférbara med de officiella varden som
anges i andra sammanhang.

6.2.1 Utslappsreduktion fér etanolbilar

| denna rapport antas att de nya etanolbilarna under 2010 reducerade klimatpaverkan med
cirka 20 procent jamfort med nya bensinbilar, enligt féljande berédkning och
forutsattningar.

E-C,-A+C,-D-(A,-B, + A, -B,))
A

Beraknad reduktion =1-

dar

Az ar utslapp fran bensin laginblandad med etanol (kg CO./liter brénsle)

A, ar utslapp fran ren bensin (kg COy/liter bransle)

Az ar utslapp fran etanol i E85 (kg CO/liter bransle)

Be ar andelen etanol i E85

By ar andelen bensin i E85

Ce ar andelen E85 som tankas

Ch ar andelen bensin som tankas

D ar en faktor som avspeglar merférbrukning pa grund av lagre energiinnehall i etanol

E ar en faktor som avspeglar att etanolbilarna har hogre bransleférbrukning jamfért med
bensinbilarna (vid bensindrift i bada fallen)

Med antaganden enligt nedan blir den berdknade reduktionen 12 procent:

~115-(0,40-2,66+0,60-1,35-(2,76-0,18 + 0,85-0,82))
2,66

1 =012

A. Etanol i E85 antas ge ett utslapp pa 0,85 kg koldioxid per liter bréansle, ren bensin 2,76
kg per liter bransle och bensin Iaginblandad med etanol 2,66 kg per liter bréansle

Klimategenskaperna for etanolbranslet E85 varierar kraftigt beroende pa hur etanolen
ar framstalld. Ursprunget for etanolen har tagits fram av Energimyndigheten som ocksa
har viktat ihop vérdet for Az med de varden som anges i brénslekvalitetsdirektivet
98/70/EG i andringen 2009/30/EG. Orsaken till att vi latit Energimyndigheten gora
berékningen &r att uppgifterna ar konfidentiella. For vinetanol saknas vérde i
2009/30/EG har har anvants samma varde som for spannmalsetanol med stra som
insatsvarme i kraftvarme. Motsvarande tillvagagangssatt har aven anvants for den
laginblandade etanolen som paverkar A;. Vérdena baseras pa de livscykeldata for
biobranslen som anges i branslekvalitetsdirektivet samt data fran
JRC/EUCAR/CONCAWE for fossila branslen®.

B. Andelen etanol i E85 antas uppga till 82 procent

= Varden for férnybara branslen fran 2009/30/EC Annex IV D typical values, varden for fossila branslen fran
Concawe/EUCAR/CONCAWE Tank to Wheels report version 3 October 2008 och Well to Tank Report version 3.0
November 2008 Appendix 2
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Etanol for fordonsdrift saljs inte i ren form, utan som E85 som &ven innehaller bensin.
Vintertid blandas 22-23 procent bensin i etanolen och sommartid inblandas 15 procent
bensin. Sett 6ver hela aret antas andelen etanol uppga till 82 procent.

C. EB85 antas tankas vid 60 procent av tankningstillfallena

Etanolbilar kan ocksa koras pa bensin och under 2009 minskade forséljningen av E85
kraftigt, samtidigt som antalet bilar 6kade jamfort med foregdende ar. Enligt
berékningar baserade pa total sald volym E85 under 2010, antal etanolfordon férdelat
pa alder, arlig korstracka per fordon och aldersklass samt genomsnittlig
bransleforbrukning for etanolfordon, anvéndes E85 till 60 procent som brénsle i
etanolbilarna under 2010%*. Det gér att andelen legat kvar pa den niva som var under
2009. 2008 var andelen hela 90 procent.

D. Forbrukning av etanol antas vara 35 procent hégre an forbrukning av bensin

E85 innebar en merforbrukning i volym jamfért med bensin (beroende pa lagre
energiinnehall), vilket paverkar branslets totala klimatnytta. Enligt matningar pa fordon
i laboratorium &r merforbrukningen av E85 cirka 35 procent. Det ar l1agre &n den
merforbrukning pa 40 procent som man energimassigt skulle kunna forvanta sig nar
man jamfor E85 med laginblandad bensin (E5). Det tyder pa att bilarna ar mer
optimerade for E85 &n for bensin.

E. Bransleférbrukning vid bensindrift &r 1,15 ganger hogre for nya etanolbilar

Den genomsnittliga bransleférbrukningen for etanolbilar registrerade under 2010 var
15 procent hogre an genomsnittet for bensinbilar registrerade under samma ar, vilket
kan jamforas med merforbrukningen pa 10 procent under 2008. Etanolbilarnas
genomsnittliga bransleférbrukning minskade med 4,2 procent mellan 2009 och 2010
medan bensinbilarnas forbrukning sjonk med 3,1 procent.

24 Berakningen forutsatter att ingen tankning av E85 har gjorts i bensinbilar
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Tabell 20. Parametrar for etanolbilars koldioxidreduktion 2010, 2009, 2008 samt 2007

A 2,66 2,66 2,65 2,65
A 2,76 2,76 2,77 2,77
As 0,85 0,57 0.2 0.2
B. 0,82 0,82 0,82 0,81
By 0,18 0,18 0,18 0,19
Ce 0,60 0,60 0.9 0,9
Ch 0,40 0,40 0.1 0.1
D 1,35 1,35 1,35 1,35
E 1,15 1,16 1,10 1,026

Reduktion 0,12 0,20 0,56 0,57

6.2.2 Utslappsreduktion for gasbilar

Denna rapport utgar fran antagandet att de nya gashilarna under 2010 reducerade
klimatpaverkan med cirka 42 procent jamfort med nya bensinbilar, enligt foljande
berakning och forutsattningar.

E-(C,-A+C,;-D-(A-B, + A -By))
A

Beraknad reduktion=1—-

déar

A; r utslapp fran bensin laginblandad med etanol (kg CO./liter brénsle)

A, ar utslapp fran naturgas (kg CO./kubikmeter bréansle)

Az ar utslapp fran biogas (kg CO2/kubikmeter bransle)

B, drandelen biogas i fordonsgasen

B, drandelen naturgas i fordonsgasen

Cp &randelen bensin som tankas

Cy drandelen gas som tankas

D  éren faktor som avspeglar forhallandet mellan forbrukning pa gas (i normal
m?*/100km) och bensin (i 1/200km), faktorn tar bade hansyn till skillnad i
verkningsgrad for motorn och energiinnehall for gas respektive bensin

E  dren faktor som avspeglar att gasbilarna har hogre bransleférbrukning jamfért med
bensinbilarna (vid bensindrift i bada fallen)

Med antaganden enligt nedan blir den berdknade reduktionen 42 procent:

~112-(015-2,66+0,85-0,92-(2,58-0,36 + 0,51-0,64))
2,66

1

=0,42

A. Den biogas som finns i fordonsgas antas ge ett utslapp pa 0,51 kg CO; per kubikmeter
bransle, medan naturgasen beréknas ge 2,58 kg per kubikmeter brénsle och bensin
laginblandad med etanol 2,66 kg per liter bransle
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Klimategenskaperna for biogas beror pa vilka antaganden som gors avseende utslapp
vid produktionen, och hér finns en del osakerheter. De anvénda siffrorna avser en mix
av avloppsslam och hushallsavfall, enligt data fran Svensk gasteknisk center®
respektive brénslekvalitetsdirektivet. Data for avloppsslam har tidigare saknats och allt
har da antagits vara hushallsavfall. Utslappet enbart fran husavfall ar 0,59 kg CO, per
kubikmeter bransle.

B. Andelen biogas i fordonsgas antas uppga till 64 procent

Fordonsgas bestar av fornybar biogas och fossil naturgas. Ar 2010 var
fordonsgasmixen cirka 64 procent biogas och 36 procent naturgas. ° Andelen biogas
Okade med 1 procent jamfoért med 2009.

C. Gas antas tankas vid 85 procent av tankningstillfallena

Alla gasbilar pad marknaden kan ocksa framforas pa bensin, vilket forsvarar en riktig
bedémning av bilarnas faktiska klimatpaverkan. Det finns ingen samlad statistik som
visar i vilken utstrackning gas tankas. Tankningsgraden antas uppga till 85 procent,

baserat pa prisdifferensen mellan bensin och gas och tillgangligheten till tankstallen.

D. Forbrukning vid gasdrift raknat som Nm?® gas/liter antas vara 92 procent av
bensinforbrukningen
Detaljerade uppgifter om berakningsgrunden finns i separat PM*’

E. Bréansleférbrukning vid bensindrift &r 1,12 ganger hogre for nya gasbilar

Den genomsnittliga bransleférbrukningen for gasbilar registrerade under 2010 var 12
procent hogre &n genomsnittet for bensinbilar registrerade under samma ar, vilket kan
jamféras med 7 procent under 2009. Gasbilarnas genomsnittliga bransleférbrukning
Okade med 2 procent mellan 2009 och 2010 medan bensinbilarnas férbrukning
minskade med 3,1 procent.

Tabell 21. Parametrar fér gasbilars koldioxidreduktion 2010 till 2007

Ay 2,66 2,66 2,65 2,65
A; 2,58 2,58 2,12 2,12
As 0,51 0,59 0,39 0,39
Bb 0,64 0,63 0,58 0,53
Bn 0,36 0,37 0,42 0,47
Co 0,15 0,15 0,15 0,15
Cq 0,85 0,85 0,85 0,85
D 0,92 0,92 0,92 1,03
E 1,12 1,07 1,17 1.2
Reduktion 0,42 0,42 0,44 0,34

= http://lwww.sgc.se/go/display.asp?ID=1324
% SCB, leveranser av fordonsgas ar 2009, http://www.pubkat.sch.se/Pages/TableAndChart 287744.aspx

27 Trafikverket, Uppdaterade reduktionsvarden for etanol- och gasfordon till bilindex, PM 2010-04-12
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6.2.3 Koldioxidreduktion till foljd av laginblandning

Laginblandning av fem procent etanol i bensin och fyra procent RME i diesel innebar att
bilarnas faktiska utslapp av koldioxid &r nagot lagre an vad som anges i denna rapport.
Syftet med indexet ar dock i forsta hand att peka pa vilken utveckling som sker i
fordonsparken nar det galler 6vergang till branslesnalare bilar och till bilar som kan drivas
av fornybara drivmedel.

Ett rakneexempel kan dnda goras for att illustrera laginblandningens klimatnytta.

Koldioxidutslappet fran ren bensin &r 2,76 kg/liter i ett livscykelperspektiv, medan
utslappen fran E5 (bensin med 5 procents inblandning av etanol) antas vara 2,66 kg/liter.

Antagandet for etanolens reduktion baseras pa den kartlaggning av ursprunget som
Energimyndigheten gjort. Denna har sedan viktats med utslappsfaktorer enligt
branslekvalitetsdirektivet 98/70/EG i andringen 2009/30/EG. Orsaken till att vi latit
Energimyndigheten gora berékningen ar att uppgifterna ar konfidentiella. For vinetanol
saknas varde i 2009/30/EG héar har anvénts samma vérde som for spannmalsetanol med
stra som insatsvarme i kraftvarme.

Laginblandning av etanol reducerade darmed under 2010 bensinanvandningens
klimatpaverkan med 3,6 procent.

Koldioxidutslapp fran ren diesel ar 3,04 kg/liter i ett livscykelperspektiv, medan utslappen
fran diesel med 5 procents laginblandning av RME, antas vara 2,98 kg/liter. Antagandet
baseras pa att RME reducerar klimatpaverkan med cirka 45 procent (1,69 kg/liter).
Laginblandning av RME reducerade darmed under 2009 dieselanvandningens
klimatpaverkan med 2,0 procent.

For nya bensin- och dieselbilar (2010) innebér det att de genomsnittliga utslappen av
koldioxid reduceras fran 151 g/km till 147 g/km om man tar hansyn till laginblandningens
Klimatnytta.

Nar hansyn tas bade till Iaginblandning och till klimatnyttan av etanol- och gashilar, enligt

avsnitt 6.2.3, reduceras de genomsnittliga koldioxidutslappen for nya bilar fran 148 g/km
till 143 g/km.
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bransleslukande bilar fordelat pa man respektive kvinnor 2010

Antal och andel sarskilt branslesnala (<= 120 g/km) per lan fordelade pa
kommuné&gda, totala nybilsférsaljningen och Juridiska personer
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Figurer
Figur 1.

Figur 2.
Figur 3.

Figur 4.
Figur 5.
Figur 6.
Figur 7.
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Figur 9.
Figur 10.

Figur 11.

Lansvis fordelning av nyregistrerade kommunégda bensinbilar samt andelen
elhybrider bland dessa i jamforelse med hela nybilsregistreringen.

Lansvis fordelning av kommunégda, nyregistrerade diesel-, el- och gasbilar.
Lansvis fordelning av kommunégda, nyregistrerade etanolbilar.

Medelutsl&pp enligt EU-metod och med hénsyn till etanol- och gasbilars nytta
2010 per l&n for nyinkdpta kommundgda bilar, totala nybilsforséljningen och
juridiska personers nybilsinkdp.

Kommuner med lagst respektive hdgst CO2-utslapp samt lagst respektive hogst
medelférbrukning.

Jamforelse av brénsleforbrukning och koldioxidutslapp for olika VVolvo
V/70-varianter

Andel biogas i lanen
Parametrar for etanolbilars koldioxidreduktion 2010, 2009, 2008 samt 2007.

Parametrar for gasbilars koldioxidreduktion 2010, 2009, 2008 samt 2007.

Utslappsforandring 2009-2010 (ton koldioxid)

Koldioxidutslapp fran véagtrafiken 1990 och 2010, samt teoretiska utslapp for
2010 med oforandrat trafikarbete

Genomsnittliga koldioxidutslapp enligt EU-norm for nya bilar inom EU ar
2008 och 2009 samt for Sverige dven 2010

Andel och fordelning av drivmedel 2010, raknat i energiinnehall

Andel bilar med olika drivmedel 2010

Andel nya bilar med olika drivmedel 2005-2010, riket
Brénsleforbrukningen for nya bilar 2010 enligt EU-norm (1/200 km)
Genomsnittliga koldioxidutslapp i lanen 2010 (g/km)

Andel diesel- och etanol/gasbilar i lanen 2010

Andel sérskilt branslesnala och sarskilt bransleslukande bilar i lanen, 2010

Andel etanol- och gasbilar samt andel sérskilt branslesnala och sérskilt
bransleslukande bilar fordelat pa fysisk och juridisk person 2010
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Figur 12.

Figur 13.

Figur 14.

Figur 15.
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Figur 17.

Figur 18.

Figur 19

Figur 20.
Figur 21.

Figur 22.

Andel etanol- och gasbilar samt andel sérskilt branslesnala och sarskilt
bransleslukande bilar fordelat pA man och kvinnor 2010

Genomsnittlig bransleférbrukning for bilar som registrerats av respektive grupp
2010

Genomsnittligt koldioxidutslapp for bilar som registrerats av respektive grupp
2010

Sarskilt branslesnala och sérskilt bransleslukande - andel av respektive grupps
totala nybilskop 2010

Etanol- och gasbilar - andel av respektive grupps totala nybilskép 2010
Andel nya kommundgda bilar med olika drivmedel 2010 (%)

Andel sarskilt branslesnala bilar fordelade pa kommunagda, hela
nybilsforséljningen och gruppen juridiska personer (%)

Antal tankstéllen for E85 och gas 2001-2010
Tankstéllen for fordonsgas
Leveranser av fordonsgas i lanen 2010

Prisrelation bensin-E85 samt sald volym E85, 2008-2010
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