GROMNA BILISTER

Arbetet i Stockholms stad for att minska
bilismens miljopaverkan

7 grona bilar av 10 mojliga

En granskning av Grona Bilister

Maj 2010
Grona Bilister Tfn 018-320 220 Postgiro 32 34 83-8
Kungsgatan 16 Org.nr. 802400-0674

753 32 Uppsala e-post: kansliet@gronabilister.se www.gronabilister.se



Sida 2 av 26

Innehall
101 =T oY Lo =R 3
Slutsatser och rekomMmMENdatioNer......oocviiiiiiie e e 4
Koldioxidutslapp och [UftfOroreningar .......ccueeieciiiiicciiie e 6
Y 1o ol V7 Yo =T o USRS 7
Y 11§ ) o11 Ko 1= {1 a1 4o o ISR 8
Den kommunala bilParken ... e 9
De kommunanstalldas bilanvandande...........cooeviiiiiiiiiciie e 10
Tankning av kommunens Bilar ..o 10
Ta =Yg =1 o1 o oo ] [=Y SRS 10
Utbildning i sparsamt korsatt och anvandande avISA ........ccceeveeiiiiciieeee e, 11
2Ty =Y oTo ] [ Tox YA USSR 11
Formansbilar, egen bil i tjansten och tjanstecyklar ........ccccveeciiicceeicieeceeeeeecies 12
RV AU =11 =1 4o =] o TS 12
BranslestatistiK ... .cueii i e e 13
KIIMatkomMPENSAtioN .......ueiiiiiee et ettt e e e bee e e e eabee e e e nres 13
1810701 0= T o o |11 aY - SRR 14
KOMMUNAIA DIlar.cc..veiiieeiee ettt e 14
TrANSP O ANSTEN .t s 15
DIIVIMEEL ...ttt et et e e st e e st e e sabeesabeessabeesbaeesabeens 17
Stimulans till MedbOrgarna ... et 18
Ekonomisk stimulans till miljobilsanvandande ..........cccoeeeeciiieicciee e, 18
2111 To o =T o USSR 19
Information, evenemang och Kampanjer ..........ooccverieciiee e 19
KOmmUuNala fOredOmMEN .....veiiiiiiieeeeeeeeee ettt st e sbe e e sabe e 20
LU 1T [ o= USRS 20
Tillgang till alternativa drivmedel...........ccovieeiiiiiie e et 20
EEANOI EBS ...ttt ettt sttt sttt et e e st e e st e sba e s abeesbaeenabee e 21
oY e [0] g Y= [ USSR 21
El till elbilar och 1addhybrider .........oviiiciiiiieee e 23
NYDIISTOISAITNINEG ...veieeiiiie et e et e e e e e e tb e e e e e ar e e e eeareeeeenbeeeeenreas 24
V11 o] 1 - USSR 24
(o] o 10> 4o U1 £ F-1 T T USRS 24
ALErnativa BransIeN........oi i e 25
Ry =To Ky o] F= T 01T Y-S5 PP 25

Grona Bilister, maj 2010: Arbetet i Stockholms stad for att minska bilismens miljopaverkan



Sida 3 av 26

Inledning

Vaxthuseffekten skenar, med snabba klimatférandringar som foljd. Sverige bidrar till
denna utveckling framst genom att trafikens utslapp av koldioxid 6kar. Andra sektorers
utslapp har daremot stagnerat eller borjat minska. Statens Institut for Kommunikations-
analys (SIKA) har berdknat att trafiksektorns koldioxidutslapp kommer att ha 6kat med 10
procent ar 2010, jamfort med ar 1990. Om trafikens utslapp istallet hallits oférandrade,
hade det enligt samma kalla inneburit att Sveriges totala koldioxidutslapp minskat med
nio procent.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel ar 2010 och till 10 % ar 2020.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska ar 2012 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa galla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar,
innebadrande att dven trafikens koldioxidutslapp maste minska. Detta ar desto viktigare
eftersom trafikens utslapp utgor en betydande andel av de sammanlagda koldioxid-
utslappen.

Bilismen orsakar utsldapp daven av andra amnen som ar skadliga for miljo och halsa. Det ror
sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, marknara ozon och partiklar. Dessa @mnen kan
ge upphov till forsurning, allergier, cancer och skador pa vaxtligheten. Bullerrelaterad
stress ar ett annat problem med vagtrafiken som ar vart att namna.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljo- och
halsopaverkan. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra
aktivt till ett battre lokalt miljoarbete inom bilismens omrade.

Mer information om Grona Bilisters kommungranskningar aterfinns pa organisationens
hemsida: www.gronabilister.se/kommungranskningar

Per Ostborn

Grona Bilister

Denna rapport dr framtagen av Grona Bilister och ar baserad pa enkétsvar fran Stockholms stad, foretradd
av Milla Sundstrom, pa sjalvstandiga granskningar av kommunens dokument samt pa samtal med andra
aktoérer. For ytterligare information kontakta Per Ostborn, per.ostborn@gronabilister.se. Se dven
www.gronabilister.se.
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Slutsatser och rekommendationer

Stockholms stad har varit en féregangare i arbetet med miljobilar och férnybara branslen,
genom att redan i mitten av 90-talet dra igang verksamheten "Miljobilar i Stockholm” pa
miljoférvaltningen och genom sin satsning pa tillverkning och distribution av biogas.

Arbetet for att miljoanpassa bilismen ligger i det absoluta toppskiktet bland landets
kommuner, men det finns dnda saker att forbattra. Betyget vid Grona Bilisters granskning
blir 7 gréna bilar av 10 mdjliga.

Vid den forra granskningen 2005 blev betyget ocksa 7 av 10, men da med ett generdsare
betygssystem som gav kommunerna en del nybérjarpoang. Med detta system hade
Stockholm vid dagens granskning fatt hogsta betyg, 10 av 10. Arbetet med miljo och
bilism har alltsa gatt framat de senaste fem aren. Bland det berémvarda marks:

Den mangariga satsningen pa att erbjuda biogas till allmanheten
Den mycket héga andelen miljobilar bland stadens egna personbilar (96 %)

Kravet pa att valja miljobilar da staden anskaffar nya fordon och kraven att kéra pa
fornybara branslen i bilar avsedda for detta

Att de kommunala bolagen lyder under samma upphandlingsregler som staden
sjalv. Pa denna punkt brister manga kommuner.

Att energianvandningen i de kommunala bilarna minskar och att andelen av denna
energi som ar fornybar okar

Att reella krav som styr mot miljobilar och fornybara branslen stalls pa
entreprendrer som utfor transporttjanster at staden, t.ex. fardtjanst och bud

Den inledda Elbilsupphandlingen. Sadana storre initiativ behovs for att 6ppna upp
marknaden for elbilar och laddhybrider.

Satsningen pa laddstolpar for elbilar och laddhybrider

Satsningen pa att installera ISA (intelligenta stdd for anpassning av hastighet) i
stadens alla bilar

Dubbdacksférbudet pa Hornsgatan

Att ett stort urval grona nyckeltal redovisas pa stadens hemsida i form av en
miljobarometer. Att staden 6ppet redovisar hur langt man kommit for att uppna
sina miljomal visar att man tar malen pa allvar.

Arbetet for att gynna bilpooler for allmanheten. Idag finns cirka 100 bilpoolsbilar i
ett tiotal bilpooler. Staden vill kunna reservera parkeringsplatser i gatumark for
bilpoolsbilar. En forfragan har skickats till Transportstyrelsen.

Den Grona IT-strategi som antogs av kommunfullmaktige den 3 maj. Avsikten ar
bland annat att 6ka anvdandandet av virtuella moten och konferenser, sa att
antalet tjdansteresor minskar.
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Grona Bilister ger foljande huvudsakliga rekommendationer till Stockholms stad:

1.

Infor snarast storskalig insamling av matavfall for rétning till biogas. Att sadan
insamling annu inte kommit till stand, trots flerarig brist pa biogas till stadens
bilar, ar ett bevis pa bristande politisk vilja. Separat insamling av matavfall gors
redan i 133 kommuner. Ar 2005 samlades endast 3,5 kg organiskt avfall in per
person och ar i Stockholm, att jamféra med riksgenomsnittet pa 50, 2 kg. Endast
drygt 1 kg avfall per person och ar i Stockholm rotades till biogas ar 2009.

Verka for att Forbifart Stockholm skrotas. Ett kostsamt projekt vars huvudsakliga
mal ar att binda samman Storstockholms norra och sdédra delar dar endast 7 % av
trafikarbetet berdknas ske med kollektivtrafik, hor inte framtiden till. Samma mal
kan uppnas med mindre miljopaverkan bland annat genom regionala och lokala
satsningar pa sparbunden trafik.

Aterinfor lokala férmaner for de miljobilar som har allra lagst klimatpaverkan, som
t.ex. biogasbilar, elbilar och laddhybrider. Det kan exempelvis handla om gratis
parkering. Grona Bilister bedomer rattslaget sa, att formaner baserade pa lag
miljo- och klimatpaverkan ar lagliga, daremot inte formaner som ensidigt gynnar
en viss teknik , t.ex. biogasdrift.

Styr tydligare mot férnybara branslen och el da staden anskaffar nya bilar, t.ex.
genom att infora en prioritetsordning, dar biogasbilar, elbilar och laddhybrider i
dagslaget bor prioriteras hogst, sedan etanolbilar, och sist miljobilsklassade
bensin- eller dieselbilar.

Anta politiska mal om vilken andel av stadens bilar som ska kunna drivas med
fornybara branslen eller el, vid sidan av malet om 100 % miljobilar. Idag ar andelen
alternativbranslebilar 62 %.

Anta bindande styrmedel i upphandlingsprocessen med syfte att 6ka andelen
fornybara branslen eller el i de drivmedel som anvands av entreprendrer som
utfor transporttjanster at staden.

Anta en central resepolicy med ett 6vergripande mal att minimera miljé- och
klimatpaverkan, en tydlig prioritering av vilka transportmedel som ska anvandas
vid vilka slags resor, och en tydlig uppfoljning och ansvarsférdelning.

Lat hela staden folja miljoférvaltningens princip att alla férare som kor mer an 100
mil per ar i tjansten ska utbildas i sparsam korning, och att alla som kor mer an 50
mil per ar i tjdnsten ska erbjudas sadan utbildning.

Utmana ett oklart lagrum genom att infora klimatkompensation av stadens resor
enligt Energimyndighetens rekommendationer. | en utredning drar Helsingborgs
stad slutsatsen att det gar att argumentera for att detta ligger inom den
kommunala kompetensen, trots att det i slutandan innebér investeringar utanfor
kommunens och landets granser. En rattslig provning vore valkommen.
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Koldioxidutslapp och luftféroreningar

Enligt RUS" har transportsektorns utsldpp av koldioxid i Stockholms stad inte forandrats
namnvart pa senare ar. Bade 1990 och 2007 slapptes 1,3 ton koldioxid ut per invanare. De
totala utslappen har ocksa legat oférandrade under samma period, pa 2,8 ton per
invanare.

Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund? mater halter av luftféroreningar pa flera
platser i Stockholm. Har foljer nagra slutsatser:

e Arsmedelvirdet av kviavedioxidhalten (NO,) éverskrider miljokvalitetsnormen pa
gatuniva pa Hornsgatan, och dansar kring normvardet pa flera andra platser, bland
annat pa Sveavagen. Miljokvalitetsnormerna fér dygnsmedelvarde® och timmedel-
varde® 6verskrids pa flera platser, bland annat pa Hornsgatan, Sveavagen och pa
Norrlandsgatan.

e Arsmedelvirdena av partikelhalten (PM10) ligger pa eller under miljékvalitets-
normen. Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvéirdeS overskrids pa flera platser.
Varst ar situationen pa Hornsgatan.

e Halterna av kolmonoxid (CO) och kvaveoxider (NO,) sjunker ar for ar. Halterna av
svaveldioxid (SO;) ar numera mycket laga. De arsvis hogsta halterna av marknara
ozon (O3) ligger ndara miljokvalitetsnormen i regionen.

Situationen vad galler luftféroreningar ar alltsa inte tillfredstallande i Stockholm.

Stockholms stad skriver sjdlva i sitt miljdprogram: “Transporter och arbetsmaskiner svarar
for tre fjardedelar av alla kvdaveoxidutslapp i staden. Kvaveoxiderna paverkar bade
manniskors halsa och miljon. Kvaveoxider och kolvaten bidrar dven till ozonbildning i de
nedre luftlagren. Utslappen vantas minska, men ytterligare atgarder kravs for att klara
miljokvalitetsnormerna. [...] Vagtrafiken orsakar dven hog partikelhalt i luften som
paverkar var halsa negativt. Utan kraftfulla atgarder kommer den nationella
luftkvalitetsnormen gallande partiklar att fortsatta 6verskridas. Vagtrafiken ar ocksa den
storsta kallan till cancerogena kolvaten i luften. Har ar dock prognosen att halterna vantas
minska.”

For att fa ner partikelhalterna ar det sedan den 1 januari 2010 forbjudet att kora med
dubbdack pa Hornsgatan. Trots detta har miljokvalitetsnormerna overskridits, visar en
forsta utvérderings.

1http://www.rus.lst.se/utslappsdata.html (sammanlagda utslapp i kommunen),
http://www.scb.se/Pages/ProductTables___ 25795.aspx (folkmangd)

2http://slb.nu/lvf/

3 Dygnsmedelvardet av NO,-halten under dygnet med det sjunde hégsta medelvardet under ett ar far ej
dverskrida 60 pg/m’.

* Timmedelvirdet av NO,-halten under timmen med det 175:e hégsta medelvardet under ett ar far ej
éverskrida 90 pg/m?

> Dygnsmedelvirdet av PM10-halten under dygnet med det 36:e hogsta medelvardet under ett ar far ej
éverskrida 50 pug/m’
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Mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebar inte i sig ndgon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Gréna Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

2) Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna loften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Stockholms stads miljdprogram’ for aren 2008 — 2011 &r antaget av kommunfullmaktige
och innehaller flera miljdmal med anknytning till bilismen. Malen ska uppnas bade av
forvaltningar och kommunala bolag.

e Fore programperiodens utgang ska stadens bilpark till 100 procent besta av
miljobilar som till 85 procent kors pa fornybart drivmedel.

e Staden ska systematiskt arbeta for att minska miljébelastningen fran egna och
upphandlade transporter, genom att exempelvis sa langt som majligt valja
miljoeffektiva fardsatt och stalla krav pa miljéfordon och samlastning.

e Utslappen fran trafiken av koldioxid och halsopaverkande luftféroreningar ska
minska under programperioden.

e Andelen personer som aker kollektivt, cyklar eller gar ska 6ka. For att uppna detta
ska framkomligheten for cykel- och gangtrafik beaktas i planeringen och staden
ska beakta kollektivtrafiksatsningar i stadsplaneringen.

e Trafikbullret ska minska.

e Mangden avfall som nyttiggors fran stadens verksamheter ska 6ka. minst 35
procent av matavfallet fran stadens verksamheter ska sorteras ut till biologisk
behandling. Detta ska bland annat bidra till 6kad biogasproduktion i Stockholm.

Vid antagandet av Miljoprogrammet bestamde kommunfullméaktige ocksa att

e Det dr en malsattning att det ska finnas alkolads och ISA (intelligenta stod for
anpassning av hastighet) i alla staden bilar fore ar 2010.

Kommunfullmaktige har den 3 november 2003 beslutat att:

e Stockholms stads mal &r att vara fossilbranslefritt ar 2050.

6 http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/vinterdack/Utvardering-av-dubbdacksforbudet/
7 http://www.stockholm.se/KlimatMiljo/Miljoprogrammet/
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Stockholms stads projekt “Miljobilar i Stockholm”® har drivits sedan &r 1994. Genom sin

referensgrupp har det faststallt féljande ambition t.o.m. ar 2010:
e Andelen miljéfordon i nybilsférsaljningen 6kar till 35 procent.
e Andelen férnybara branslen 6kar till 8 procent i Stockholms lan.

Stockholms stad vill vara en foregangare nar det galler att introducera elbilar och
laddhybrider i Sverige. Kommunstyrelsen har fatt i uppdrag att ta fram en strategi for
sadana fordon. | vantan pa denna presenterade miljo- och trafikborgarrad Ulla Hamilton
en elbilsvision p3 ett elbilsseminarium den 12 april 2010°.

e Ar 2030 ska Stockholm vara ett internationellt féredéme savil i andel elbilar som
antalet laddstallen.

e Elen som finns i laddstolparna ska vara koldioxidfri eller férnyelsebar.
Ett mer narliggande mal som presenterades pa samma seminarium ar:

e Vid slutet av ar 2011 ska det finnas 250 laddstolpar for elbilar i Stockholms stad.

Miljobilsdefinition

Stockholm har tillsammans med Goteborg och Malmo varit foregangare nar det galler att
definiera vad en miljobil ar. Den 22 februari 2010 beslutade kommunfullmaktige i
Stockholm att den aktuella statliga miljébilsdefinition'® ska tillimpas, med vissa tillagg™®.

Till skillnad fran bilar med hogst fem sittplatser, stélls inga krav pa bransleforbrukningen
hos storre fordon (t.ex. minibussar) om de kan drivas pa nagot fornybart bransle eller el.

For att bli berattigade till eventuella lokala férmaner galler som anvandarvillkor att
miljobilar som kan drivas ett alternativt bransle till minst 50 % ska koras pa detta bransle.

For stadens egna miljobilar som kan drivas av etanol (E85) géller att de ska kora pa E85 till
100 procent. For bilar som kan kora pa fordonsgas galler att de till minst 85 procent ska
koras pa fordonsgas.

For att bilar som kops eller leasas till Stockholms stads egen fordonsflotta ska rdaknas som
miljobilar i statistiken galler att bilarna ska uppfylla den miljodefinition som gallde de ar
de registrerades. De far vara maximalt 8 ar gamla.

Denna aldersgrans innebar, tillsammans med malet att 100 % av kommunens fordon ska
vara miljobilar efter ar 2010, att staden maste fornya sin bilpark allteftersom den statliga
miljobilsdefinitionen skarps, med viss tillaten efterslapning.

® http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/
? http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/Elbilsupphandling/Nyheter-
elbilsupphandlingen/Elbilsseminarium---Dokumentation/

% Den nuvarande statliga definitionen: § 3 i SFS 2009:1

1 http://www.insyn.stockholm.se/kf/document/2010-02-22/Dagordning/28/28%20u10020.pdf
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Den kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

1) Kommunbilar gar ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebarande att miljovinsten per bil ar stérre fér dessa fordon
an for genomsnittet privatagda.

2) Kommunen kan vara foregangare i inkdp av miljofordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar.

3) Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ”hdnan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. képa en etanolbil
darfor att det lokalt saknas tankmajligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter.

4) Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebadrande att det efter
ett par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Ar 2009 innehade Stockholms stad 477 personbilsregistrerade fordon. Siffran inkluderar
kommunala bolag, och avser bilar som brukades nagon gang under aret. Av dessa var 458
miljobilar, vilket motsvarar 96 %. Uppdelade per drivmedel fordelade sig miljobilarna pa
foljande satt: 100 gasbilar, 194 etanolbilar, 64 elhybrider, och 37 snala bensin- eller
dieselbilar.

Andelen miljébilar ar hog, och staden har goda forutsattningar att uppfylla
miljoprogrammets mal om 100 % miljobilar vid utgangen av ar 2010 (med undantag av
utrycknings- och specialfordon). Gréna Bilister ser positivt pa att en sa stor andel av
stadens miljobilar (62 %) kan drivas pa ett fornybart brénsle eller el*?.

%
100

80

60

40

20

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
M Biogas B Etanol EEloch hybrid M Bensinfdiesel =120 gikm

Andelen av stadens latta fordon som &r miljobilar. Att andelen miljébilar ar 2009 &r lagre an de 96 % som
anges i texten beror pa att dven latta lastbilar réaknas med i detta diagram. (Kalla: Stockholms stads miljo-
barometerla)

 Till eldrivna bilar riknar Gréna Bilister inte elhybrider utan méjlighet till extern laddning.
B http://miljobarometern.stockholm.se/key.asp?mo=7&dm=3&nt=7
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De kommunanstalldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa
ett fornuftigt satt. Bilar som kan drivas av fornybara branslen ska koras pa dessa branslen.
Genom att organisera bilarna i bilpooler med centrala bokningssystem minimeras antalet
fordon som behdvs. Utbildning i sparsam koérning och anvandande av ISA kan minska
bransleanvandningen med 6ver 20 %. Gang, cykel eller sparbunden kollektivtrafik bor
prioriteras vid kommunala resor. Videokonferenser eller virtuella méten kan ersatta vissa
fysiska moéten. Kommunen bor underlatta for de anstallda att cykla eller ga till jobbet, och
den bor erbjuda andra férmaner an bilar.

Tankning av kommunens bilar

| Stockholms stads miljoprogram, som antagits av kommunfullmaktige, anges att stadens
etanol- och biogasdrivna fordon tankas till 85 % pa E85 respektive biogas senast fore
utgangen av ar 2010. | den nya miljobildefinitionen, som ocksa antagits av kommunfull-
maktige, anges att stadens egna etanolbilar ska tankas med E85 till 100 % och att gas-
bilarna till minst 85 % ska tankas med fordonsgas. Tankningen av bilarna foljs upp, och
arlig statistik publiceras pa stadens hemsida.
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Andel av stadens gas- respektive etanolfordon som tankas med ratt bransle. (Kalla: Stockholms stads miljo-
barometeru)

Interna bilpooler

Ett satt att effektivisera anvdandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av
att anvanda egen bil i tjansten ar att organisera interna bilpooler med ett centralt
bokningssystem.

Manga forvaltningar i Stockholms stad har egna, mindre bilpooler. De allra flesta av
poolbilarna dr miljobilar. Den storsta bilpoolen (med 10 bilar) finns i miljoforvaltningen.
Den drivs i samarbete med Hertz och uttagen sker i form av korttidshyra.

En god I6sning ar att organisera storre, interna bilpooler tillsammans med en extern aktor
och hyra ut bilarna till allmdnheten pa kvallar och helger. Bland annat Goteborg och

" http://miljobarometern.stockholm.se/key.asp?mo=7&dm=3&nt=9
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Linképing anvander sig av ett sadant system. Skarpnécks stadsdelsférvaltning forsokte for
nagra ar sedan samordna sitt bilanvandande med Bjoérkhagens bilpool, som ar 6ppen for
allmédnheten. Erfarenheterna var daliga, med tomma bransletankar och misskotta bilar.

Fastighetskontoret har avtal med Sunfleets bilpool, som dven erbjuder poolbilar at
allmanheten. Alla forvaltningar som sitter i tekniska namndhuset kan gora avrop fran
detta avtal nar bilbehovet ar extra stort. Detta samarbete har bidragit till att Stockholms
stad har kunnat reducera sitt bilinnehav pa senare ar.

Utbildning i sparsamt korsatt och anvandande av ISA

Utbildning i sparsamt korsatt kan minska bransleférbrukningen med 10 — 15 % om
kunskaperna halls aktuella. Detta visar flera undersdkningar, bland annat av Vetlanda
kommun. Enligt féretaget 2MA som tillverkar enheter for ISA (intelligenta stdd for
anpassning av hastighet) kan dessa medféra en bréanslebesparing pa 25 %.

Staden har ingen central plan for att utbilda sina anstallda i sparsamt korsatt. Olika
forvaltningar och bolag har valdigt olika ambitionsniva pa denna punkt. Hos Stockholm
Vatten har de flesta anstallda utbildats. Micasa Fastigheter AB planerar att utbilda alla
sina anstallda. A andra sidan meddelar flera stadsdelsférvaltningar att de inte genomfort
nagon utbildning alls. Vissa enheter ger endast allmén information utan nagon praktisk
ovning.

Miljoforvaltningen féljer en god princip: alla férare som kor mer an 100 mil per ar i
tjdnsten ska utbildas i sparsam koérning. De som kér mer an 50 mil per ar i tjansten erbjuds
sadan utbildning. En liknande princip borde tillampas av hela staden.

Stockholms stad fick &r 2007 statliga Klimp-medel for att satsa pa ISA™. Kommun-
fullmaktige bestamde vid antagandet av miljoprogrammet och trafiksdakerhets-
programmet att en malsattning ar att det ska finnas ISA i alla stadens bilar fére ar 2010.
Arbetet for att uppfylla malet ar i full gang. Idag finns ISA installerat i cirka 300 bilar, och
Trafikkontoret bedomer att samtliga bilar kommer att ha ISA fore 2010 ars utgang. Enligt
Martin Larbo pa trafikkontoret kommer alla férvaltningar och bolag att erbjudas
uppfoéljning av korstil och bransleférbrukning via ISA-systemet pa frivillig basis.

Resepolicy

Ett satt att minska miljobelastningen till f6ljd av de kommunanstalldas resande ar att ha
en resepolicy med tydliga regler for vilka fardsatt som ska valjas for olika slags resor, dar
gang och cykel prioriteras for korta resor, dar virtuella moten ersatter vissa langre resor,
och dar sparbunden kollektivtrafik ska valjas framfor bil och flyg.

Stockholm har ingen gemensam resepolicy for hela staden, vilket Grona Bilister beklagar.
Fragan var uppe i kommunfullmaktige nyligen, men man beslutade att inte inféra nagon
central policy med hanvisning till att flera forvaltningar redan har sina egna resepolicies.
Trafikkontoret och Farsta stadsdelsnamnd ar exempel pa enheter som har antagit
resepolicies med tydliga riktlinjer.

 http://klimp.naturvardsverket.se/mir/showAtgard.do?atgard|D=2586735& from=program
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Som stdd for forvaltningarnas arbete med att ta fram resepolicies finns skriften ”Rad for
miljé- och trafiksdkra resor”*®. Den erbjuder kloka synpunkter, men kunde ge tydligare
forslag pa hur krav eller rekommendationer kan formuleras for att fa genomslag i
praktiken.

Nacka kommun erbjuder ett féredéme fran naromradet. | deras resepolicy’’ ar prioriteten
for olika transportslag tydlig, och dar finns regler for ansvar och uppfdéljning.

Formansbilar, egen bil i tjansten och tjanstecyklar

Tolv forvaltningschefer har férmansbilar. Alla dessa ar miljobilar. Grona Bilister ar positiva
till att miljobilar har valts. Annu béattre vore dock att inte erbjuda ndgra féormansbilar alls.
Det finns battre féormaner att ge sina anstallda an bilar.

Olika forvaltningar i Stockholms stad har olika policies nar det galler egen bil i tjansten.
Vissa tillater det utan tydliga restriktioner (t.ex. Ostermalm, Rinkeby-Kista och SISAB),
andra tillater det bara i sista hand enligt sin resepolicy (t.ex. Sdermalm), medan
ytterligare andra i princip forbjuder det (t.ex. Micasa Fastigheter, dar bilpoolsbilar ska
anvandas istallet). Stadens skrift “Rad for miljo- och trafiksdkra resor” rekommenderar att
egen bil i tjansten bara anvands i sista hand.

Aven tillgdngen pa tjanstecyklar varierar stort mellan stadens olika enheter. Ingen enhet
anger att de har en pool med tjanstecyklar med centralt bokningssystem, som for bilar.
Ett sadant system skulle sdkerstalla tillganglighet och skotsel och gora cykelanvdandandet
mer attraktivt. Micasa Fastigheter kommer narmast, de har tva cyklar i samma pool som
sina bilar, vilket ar en bra I6sning, dven om antalet cyklar borde vara fler. Vissa
forvaltningar kort for citybikes18 som de anstallda kan anvanda.

Virtuella moéten

Telefon- och videokonferenser kan ersatta manga fysiska moten. Forutom att minska
miljobelastningen fran transporterna, sparar de tid och pengar. Telia raknar med att de
sparat in 50 % av sina resekostnader sedan de bérjat halla virtuella méten i storre skala™.

Virtuella moten forekommer i Stockholms stad, men ar inte sa vanliga annu. Anvdandandet
varierar mellan olika forvaltningar och bolag. Utbildningsférvaltningen skaffade en
utrustning for videokonferenser under slutet av 2009. Den anvandes 2-3 ganger under
2009 och ungefar lika manga ganger hittills i ar. Formodligen kommer den att anvandas
mer framover. Utrustningen ar placerad i ett moétesrum med hoégt bokningstryck och
darfor finns for narvarande inte mojlighet fér andra @n utbildningsférvaltningen att nyttja

'® Skriften kan laddas ner pa denna sida: http://miljobarometern.stockholm.se/main.asp?mo=7
17

http://www.nacka.se/web/politik_organisation/sa_styrs/regelverk/Documents/policy_program/Resepolicy
_2008.pdf

¥ http://www.citybikes.se/sv/

19

http://svt.se/2.33782/1.1971220/tjansteresor_kostar_100_miljarder_arligen?lid=is_search527895&Ipos=1

&queryArt527895=telia+virtuellm%F6te&sortOrder527895=0&doneSearch=true&sd=47225&from=siteSear
ch&pageArt527895=0
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utrustningen. Pa Miljoéforvaltningen anvands telefonmoten i hog grad, och dven Skype
anvands i viss man. Miljéforvaltningen haller dessutom ibland videokonferenser via
anlaggningar “pa stan” eller hos nagon samarbetspartner.

En Gron IT-strategi for staden antogs av kommunfullmaktige den 3 maj*°. Strategin
innebar bl.a. att staden ska mojliggor digitala moten genom standardfunktioner i
arbetsplatsen eller genom upphandlade webbtjanster, samt att incitament skapas for
medarbetarna att vélja digitala moten. Grona Bilister ser mycket positivt pa detta.

Branslestatistik

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstalldas resande ger resultat ar
att kommunens bransleanvindande minskar. Gréna Bilister berdknar energiatgangen®
per ar i kommunernas personbilsregistrerade fordon, sammanlagt och per
kommuninvanare.

Energianvandningen vid Stockholms stads personbilstransporter har successivt minskat
sedan ar 2007 i. Det ar ocksa gladjande att andelen fornybar energi har 6kat markant de
tre senaste aren.

2007 2008 2009
Bensin (I) 335777 259 245 152 833
Diesel (1) 22 744 6 506 11787
Etanol (1) 121 361 219 543 236 316
Fordonsgas (Nm®) 56 822 54 658 41 324
Energi (GWh) 4,51 4,30 3,40
Energi per capita 5,67 5,31 4,10
(MWh)
Klimatkompensation

Stockholms stad klimatkompenserar annu inte sina vagresor (eller nagra andra
transporter). Fragan har varit uppe till diskussion, men har avskrivits tills vidare eftersom
kommunallagen tycks utesluta investeringar utanfér kommunens granser. Det ar just
klimatkompenserande projekt i utlandet som rekommenderas av Energimyndigheten?.
En utredning av Helsingborgs stad®® kom dock fram till att rattslaget &r oklart och dppet

20 http://www.insyn.stockholm.se/kf/document/2010-05-03/Dagordning/28/28%20u10045.pdf

! Harvid anvinder vi féljande uppgifter for energiinnehallet i olika brénslen: bensin: 8,7 kWh/I, diesel: 9,8
kWh/I, E85: 6,5 kWh/I, biogas: 9,7 kWh/Nm®, naturgas: 11,2 kWh/Nm?>. Fér att berikna energiinnehallet i
den anvidnda gasmangden anvands gasforeningens statistik 6ver andelen biogas som tankats pa nationell
niva. Ar 2009 var andelen 65 %, vilket ger 0,65x9,7+0,35x11,2=10,2 kWh/Nm3 for fordonsgas.

2 http://www.energimyndigheten.se/sv/Foretag/Klimatkompensation/

2 http://www.slideshare.net/Klimatkommunerna/klimatkompensation
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for tolkning. SKL har tidigare hallit fast vid att klimatkompensation maste ske inom
kommunens granser. De vacklar dock nu; till exempel sker allt vdnortssamarbete langt
utanfor kommungransen och manga kommuner menar a) att en minskad klimatpaverkan
ar i kommunens intresse och b) att det billigast uppnas genom att (atminstone delvis)
minska utslappen pa annan plats. En stor kommun som Stockholms stad bor ga i braschen
for att hitta I16sningar som utmanar lagrummet. En rattslig prévning har annu inte gjorts
och vore vdalkommen.

Flera kommuner kompenserar redan sina transporter med lokala projekt som man
hoppas ska minska utslappen av vaxthusgaser, t.ex. Goteborg, Lund, Karlstad och Vaxjo.
Det finns dock en risk att lokala pengapotter for klimatkompensation anvands till
klimatatgarder som skulle gjorts &nda, med andra medel, dvs. att de sammanlagda
medlen fér sddana atgarder inte dkar i motsvarande man.

Upphandling

Kommunala bilar

Ett viktigt verktyg for att uppna en hog andel miljobilar i kommunens flotta ar att stélla
tydliga krav vid upphandling. Att enbart forlita sig pa kommunala malskrivningar som
styrmedel har visat sig otillrackligt i flera fall. En tydligt formulerad upphandlingspolicy
garanterar ocksa kontinuitet i arbetet att stalla om bilparken i miljovanlig riktning.

Den 22 februari 2010 tog kommunfullmaktige beslut om ”Mal for miljobilar i Stockholms
stad for aren 2011-2014”, innebarande att vid inkdp och leasing av fordon till stadens
namnder och bolag ska alltid miljébilar inforskaffas, med undantag for specialfordon. For
att ett fordon ska klassas som specialfordon ska ansvarig namnd respektive styrelse ha
tagit sarskilt beslut om detta.

Grona Bilister appladerar att de kommunala bolagen lyder under samma strikta regler
som staden sjilv. Manga kommuner brister pa denna punkt. Ar 2009 var 97 % av de
upphandlade bilarna miljobilar.

%
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Andelen av de bilar Stockholms stad kopt eller leasat som ar miljobilar. (Kélla: Stockholms stads
miljobarometer™)

Utover att stalla miljobilskrav, vore det en god 16sning ar att ranka de alternativa
drivmedlen i en prioritetsordning, dar biogas och el i dagslaget bér komma hogst och
etanol tvaa. Sadana system tillampas bland annat av Helsingborg och Kristianstad.

** http://miljobarometern.stockholm.se/key.asp?mo=7&dm=3&nt=38
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Inspiration kan ocksa hamtas i Sigtuna, dar de fossila koldioxidutslappen viktas vid
anbudsforfarandet. Stockholm tillampar @nnu inte sddan ranking av alternativen, bland
annat med hanvisning till att behov och tankningsmajligheter skiljer hos olika enheter. En
prioritetsordning med mdjlighet till undantag skulle dock fungera.

Stockholms stads upphandlingsrad finns samlade i skriften “Upphandlingsguide for
miljdanpassade och trafiksdkra transporter”?, som riktar sig bade till férvaltningar och
bolag, och géller bade vid upphandling av fordon och transporttjanster. Har finner vi
foljande rekommenderade miljokrav (utover miljobilskrav) med relevans for kommunens
egna bilar:

e Leverantoren skall sa [angt moijligt utrusta fordonen med dack vars slitbanegummi
ar fritt fran markningspliktig olja enligt EU:s klassificerings- och markningskriterier
(Kommissionsdirektiv 67/548/EEC med tillagg). | praktiken innebar detta dack fria
fran HA- och PAH-oljor.

e Fordon som drivs med bensin eller diesel skall vara av basta tillgangliga miljoklass.
e Dacken skall vara dubbfria.

e Fordonen skall underhallas pa verkstader och tvattanlaggningar som féljer kraven
som Stockholm Vatten staller i de fall anlaggningens avlopp ar anslutet till Stock-
holm Vatten.

e Fordon ska ha sa lagt externt buller som maojligt matt enligt EU-direktiv
92/97/EEG. Certifieringsvardet for respektive modell som offereras skall redovisas
i anbudet. Varje dBA lagre an maxvardet enligt direktivet ger ett visst antal podng
da anbuden viktas i utvarderingen.

Stockholms stad och Vattenfall har tillsammans tagit initiativ till en omfattande upphand-
ling av elbilar och IaddhybriderZG. Projektet har nyligen beviljats stod av Energimyndig-
heten®’. Bade offentliga och privata aktérer kan anséka om ersattning for merkostnaden
vid inkdp av sadana fordon. Grona Bilister vdalkomnar initiativ av detta slag, eftersom
samordnade upphandlingar av stora volymer behovs for att 6ppna upp marknaden for
nya biltyper, som elbilar. Se ocksa avsnittet “Mal och Visioner” ovan.

Transporttjanster

Genom att stélla miljorelaterade krav nar kommunen upphandlar transporter, kan
kommunen till en mycket Iag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex.
fardtjanst och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa

25

http://miljobarometern.stockholm.se/content/docs/gc/9/Guide%20to%20environmentally%20sound%20tr
ansports.pdf

*® http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/Elbilsupphandling/

7 http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/Elbilsupphandling/Nyheter-
elbilsupphandlingen/62-miljoner-kronor-till-elbilar-i-Stockholm/
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sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor,
eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar vad galler kdrstracka och utslapp.

Bindande skall-krav vid upphandling har tagits fram gemensamt av Vagverket, Goteborg,
Malmé och Stockholm (Végverkets publikation 2006:105%). Stockholms stad tillampar
dessa direktiv sedan juni 2007. Bland kraven marker vi:

e Fran den 1 januari 2008 skall minst 50 procent av fordonen i
entreprenader/uppdrag dar 2 fordon eller fler ingar vara miljéfordon.

e Maskiner och fordon vars motorer ar typgodkanda for att kunna drivas med
fornybart bransle skall for minst halva den férbrukade branslevolymen anvanda
sadana branslen.

Trafikkontoret har borjat tillampa principen att entreprendéren far mer betalt om den visar
att dess CO2-utslapp minskar under avtalsperioden®. P4 motsvarande satt far de mindre
betalt om CO2-utslappen dkar. Fordelen med metoden ar att den ar helt teknikneutral.
Entreprendren kan sjalv avgora hur koldioxidutslappen ska minska.

Detaljerade rekommendationer pa hur Stockholms stad och dess bolag kan handla upp
transporter aterfinns i skriften “Upphandlingsguide for miljoanpassade och trafiksakra
transporter”30. Den beskrivs som ett verktyg for att uppna de politiskt beslutade malen i
Miljo- och trafiksakerhetsprogrammet, och ar framtagen i samarbete med Stockholms
lans landsting.

Sadan samverkan om krav vid upphandling ar bra, eftersom det gor det lattare for
entreprendrer att forhalla sig till kraven. Bra ar ocksa att rekommendationerna géller
upphandling av i stort sett alla tjanster dar transporter ingar, t.ex. fardtjanst och
sjukresor, skolskjutsar, tjansteresor med taxi, ambulans, transport av avlidna,
godstransporter, budtransporter, bevakningstjanster, stadtjanster, osv.

En potentiell svaghet ar att kraven endast ar férslag och rekommendationer, med
hanvisning till de bindande malen i miljoprogrammet. Dessa ar dock tydliga: staden sa
langt som mojligt ska stélla krav pa miljofordon och samlastning vid upphandling av
transporttjanster. De bindande kraven i Vagverkets publikation (se ovan) ger ocksa en bra
botten att sta pa.

Bland de férslagna upphandlingskraven i upphandlingsguiden uppmarksammar vi:

e Vid utférandet av transporterna ska X % av fordonen som transporterna utfors
med vara miljébilar. Fordon som definieras som miljébilar da avtalet ingds rdaknas
som miljobilar under hela avtalsperioden.

28

http://publikationswebbutik.vv.se/upload/2062/2006_105_miljokrav_vid_upphandling_av_entreprenader_
och_tjanster_reviderad.pdf

** Metoden har anvints vid upphandling av transporter for rokgasreningsprodukter fran avfallsforbranning.
30
http://miljobarometern.stockholm.se/content/docs/gc/9/Guide%20to%20environmentally%20sound%20tr
ansports.pdf
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e Man kan ocksa lagga in en 6kande andel for varje ar avtalet galler. En sadan
kravtrappa gor det lattare for leverantoren att investera i fler miljofordon.

e Miljobilar ska i forsta hand skickas vid avrop av tjanster. Ett taxibolag skall t.ex. via
sin bestallningscentral automatiskt prioritera en miljobil om det finns nagon ledig
miljobil i ndaromradet.

e Miljéfordon som drivs med annat bransle an bensin och diesel skall till minst 80
procent, raknat pa energiinnehall, anvanda det alternativa branslet. | det fall
fordon som drivs med bensin och diesel anvands, skall fordonen vara av bésta
tillgangliga miljoklass.

e Leverantoren skall ha ett system for uppfdljning som gor det mojligt att i slutet av
avtalsaren kunna redovisa andel fordonskilometer som korts med férnybara
branslen.

e Leverantoren skall ha en handlingsplan for hur andelen fornybara branslen skall
Oka i transportarbetet. Vid trafikstart skall minst ett fordon vara bestallt som drivs
med fornybart drivmedel. Ar 200X ska minst 10 % av transportkilometrarna
utféras med fornybara drivmedel, ar 200Y minst 20 %, ar 200Z minst 30 %, osv.

e Det ska finnas ett strukturerat miljéledningsarbete hos bestallaren. Detta innebar
att det atminstone ska finnas en miljo/transportpolicy, matbara och tidsatta mal
for miljoarbetet samt en handlingsplan med ansvarsfordelning.

e Leverantoren skall ansvara for att samtliga ordinarie forare ar utbildade i sparsam
korning nar uppdraget startar och under hela avtalsperioden. Detta skall
leverantoéren visa for bestallaren i samband med att uppdraget startar.

e Leverantoren skall ansvara for att bransleférbrukningen per fordon féljs upp under
avtalsperioden. Rutinerna for detta skall bifogas anbudet.

e Dack skall fyllas 10 % mer an rekommenderat dacktryck.

Utdver dessa krav bor ocksa de fem krav som tas upp i avsnittet om upphandling av
kommunala bilar ovan stéllas pa leverantérernas fordon.

Drivmedel

Sveriges kommuner kan bidra till att drivmedel produceras pa ett battre satt genom att
krava eller efterfraga miljomassig och social hallbarhet hos drivmedel de koper in.
Biobranslen bor ha en sdkerstalld klimatnytta jamfort med bensin och diesel, och alla
drivmedel bor produceras under rimliga arbetsvillkor. Miljostyrningsradet ar i fard med
att ta fram forslag till sddana drivmedelskriterier. Regeringen har ocksa presenterat
forslag pa hallbarhetskriterier®®, som dock endast giller biodrivmedel. Ju fler kommuner
som stéller hallbarhetskrav, desto storre ar chansen att branslebolagen tillgodoser dem.

31http://www.regeringen.se/sb/d/lz167/a/142454
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Stockholms stad forsokte stalla hallbarhetskrav i den senaste drivmedelsupphandlingen
for drygt ett ar sedan. Kraven hade utvecklats i samarbete med Goteborg, SL och
Luftfartsverket. Efter juridiska patryckningar fran drivmedelsbolagen drogs emellertid
kraven tillbaka. De ansags vara for stranga sett i proportion till de volymer drivmedel
staden koper in. Nar staden nadsta gang fornyar drivmedelsupphandlingen kommer
hallbarhetskrav aterigen att stdllas - denna gang med stdd i miljostyrningsradets
kommande kriterier.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, ar det
viktigt att stimulera medborgarna att gora ratt. Det innebar bl.a. att:

1) Medborgarna bor stimuleras att kora miljobil.
2) Medborgarna bor stimuleras att tanka férnybara branslen.
3) Medborgarna boér informeras om hur man koér snalt och miljovanligt.

4) Medborgarna bér uppmuntras att minimera bilanvandandet och att delta i
bildelning.

Ekonomisk stimulans till miljobilsanvandande

Ett flertal kommuner erbjuder bidrag till merkostnaden vid inkép av gasbilar, bland annat
Helsingborg, Landskrona och Vasteras. Manga kommuner har parkeringsférmaner for
miljobilsagare.

Inom ramen for den nyligen inledda Elbilsupphandlingen, som genomférs av Stockholms
stad och Vattenfall, kan bade offentliga aktorer, privata foretag och privatpersoner
ansbka om bidrag till merkostnaden vid inkép av elbilar eller laddhybrider®. | férsta
omgangen ges bidrag till en forflotta om 50 bilar. Sista ansokningsdag ar 31 augusti.

Fran maj 2005 och fram till arsskiftet 2008-2009 gallde gratis boende- och nyttoparkering
for miljofordon i Stockholm. Denna forman har upphort.

Tidigare var alla bilar som kunde drivas med el, fordonsgas eller etanol befriade fran
trangselskatt. Denna statliga forman upphorde den 1 januari 2009. Fram till den 1 augusti
2012 &r dock alla sddana bilar som inforts i vagtrafikregistret fore den 1 januari 2009
befriade fran trangselskatt.

Sammanfattningsvis ges i dagslaget inga generella formaner for miljobilsagare i
Stockholm, forutom trangselskattebefrielsen for begagnade alternativbranslebilar fram
till ar 2012. Grona Bilister menar att detta ar olyckligt.

32 http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Miljoforvaltningen/Miljobilar/Elbilsupphandling/Forflotta-under-2011/
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Visserligen anser Grona Bilister att eventuella formaner ska vara av 6évergaende karaktar,
och endast ha for avsikt att ge skjuts at ny miljoteknik. Om de gors permanenta blir de en
allman subvention av bilismen. Formaner for teknik med mycket lag klimatpaverkan, t.ex.
fornybar el och biogas ar dock fortfarande av varde, sarskilt som el- och gasbilar ar dyrare
i inkoép an konventionella fordon. Dessa fordonsslag behover ytterligare stod for att
etablera sig pa marknaden, och detta galler sarskilt elbilar och laddhybrider. Dock bor
eventuella férmaner baseras pa klimat- eller miljonytta och i gorligaste man vara
teknikneutrala. Lansratten underkdnde Kristianstads parkeringsférmaner endast for
gasbilar, medan mer generella férmaner har accepterats vid andra rattsliga prévningar.

En viss miljdbilsforman kan dnd& sigas finnas i Stockholm. An s& lange ar namligen
elektriciteten i Fortums laddstolpar gratis for elbilsférare som anmaler intresse att
anvanda dem. (Se avsnittet "Tillgang till alternativa branslen” nedan.)

Bilpooler

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefar 50 procent nar
man gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersatter mellan atta och tolv privatagda bilar.

Inom Stockholms stads granser finns ett tiotal bilpooler 6ppna for allmanheten, med
sammanlagt cirka 100 bilar. En bra, uppdaterad forteckning 6ver var alla bilar finns
aterfinns pa sajten www.bilpool.nu, dar det ocksa finns en kartsokningsfunktion. Dar kan
man ocksa hitta en aktuell forteckning éver verksamma bilpooler®®, med
kontaktuppgifter.

Stockholms stad har tidigare arbetat for att stodja bilpoolsverksamhet bland annat som
en del i projektet ”Stockholm mobilitet”, som drevs aren 2004 — 2007 med hjalp av
statliga KIimp—ansIag34.

Stadens nuvarande arbete med bilpooler ar framst inriktat mot att skapa bra forut-
sattningar for bilpoolsverksamhet i nya bostadsomraden, sarskilt de med tydlig miljo-
profil, som Hammarby Sjostad och Norra Djurgardsstaden. Det handlar om att se till att
attraktiva parkeringsplatser kan reserveras for bilpoolsbilar, att skapa utrymme pa
fastighetsmark, eller skapa fastighetsmark i gaturummet i detaljplaneprocessen.

Pa sikt hoppas Stockholms stad fa mojlighet att kunna reservera parkeringsplatser i
gatumark for bilpoolsbilar genom en tillagstavla pa parkeringsskyltarna. En forfragan om
detta har skickats till Transportstyrelsen.

Information, evenemang och kampanjer

Stockholm har utsetts till Miljshuvudstad 2010°> av Europeiska kommissionen. | samband
med detta genomfors en rad evenemang, varav vissa handlar om trafik och miljo.
Stockholms stad kommer ocksa att delta i Europeiska trafikantveckan®® i september.

* ttp://www.bilpool.nu/files/newsFiles/37/Bilpooler_i_Sverige_2009.pdf
** http://klimp.naturvardsverket.se/mir/showAtgard.do?atgardID=108056&from=program
3 http://www.stockholm.se/KlimatMiljo/Miljohuvudstad-2010/
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Sedan manga ar bedriver Stockholms stad ett omfattande informationsarbete kring
miljobilar, miljobranslen med bland annat nyhetsbrev, seminarier, konferenser och web-
information. Ett pagaende informationsprojekt ar "Klimatneutrala stockholmare”, som
bedrivs med hjadlp av statliga Klimp—anslag37.

Stockholms stad beskriver sitt miljdoarbete och redovisar gréna nyckeltal genom att
anvanda verktyget Miljobarometern. Dar redovisas bland annat statistik kring miljobilar
och alternativa bréanslen. Grona Bilister ser mycket positivt pa detta. Att man 6ppet
redovisar hur langt man kommit for att uppna sina miljomal visar att man tar malen pa
allvar.

Tillsammans med Goteborg och Malmo driver Stockholms stad sajten
www.miljofordon.se, dar man bland annat kan fa information om alla miljébilar pa
marknaden.

Kommunala foredomen

Politiska ledare som anvander miljobil privat eller saknar egen bil kan agera féredéme for
medborgarna.

En stor majoritet av borgarraden och oppositionsborgarraden i Stockholm kér miljobil
privat eller saknar egen bil. Ulf Kristersson (m) och Sten Nordin (m) har bil, men inte
miljobil. Sten Nordin planerar dock att képa en miljobil nasta gang han byter bil. Gréna
Bilister ar sakra pa att ocksa UIf Kristersson hittar en passande miljobil nasta gang han
byter.

Utbildning

Enligt STR (Sveriges Trafikskolors riksforbund) finns 7 trafikskolor i Stockholm som
erbjuder allmanheten kurser i sparsamt korséatt (ofta kallat ecodriving). Dessa ar
Cybergymnasiets Trafikskola, Globens Trafikpedagoger, Jarla MC-skola, Jarla Trafikskola,
Odenplans Trafikskola, S:t Eriks Trafikskola och Slussens Trafikskola.

Tillgang till alternativa drivmedel

For att miljobilen som kan tankas pa férnybara branslen ska ge nagon faktisk miljévinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar,
gasdrivna bilar och RME>%-fordon erbjuder alla denna mojlighet, med borttappad milj6-
nytta som foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen etableras, dels genom
att sjalva sta for ett tillrackligt underlag for att nagot branslebolag ska erbjuda sig att salja
branslet, dels genom att sjalv tillverka branslet.

*® Svensk webbplats: http://www.naturvardsverket.se/sv/Verksamheter-med-miljopaverkan/Transporter-
och-trafikinfrastruktur/Europeiska-trafikantveckan/

Internationell webbplats: http://www.mobilityweek.eu

*” http://klimp.naturvardsverket.se/mir/showAtgard.do?atgardID=1056216&from=program
38Rapsmetylester, en foradlad form av rapsolja.
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Etanol E85

Etanol E85 gar att tanka pa manga mackar i Stockholms stad, sa manga att vi inte raknar
upp dem alla.

Fordonsgas

Fordonsgas gar for narvarande att tanka pa sju platser inom Stockholms stads granser: pa
Danmarksgatan 54 i Kista (Shell/AGA), pa Drottningholmsvéagen 490 i Bromma
(Shell/AGA), pa Hammarby fabriksvag 51 (Statoil), pa Nynasvagen/Bogardsvagen i Skondal
(Statoil), p& Partihandlarvagen 20 i Arsta (OKQ8), vid E4 i Skarholmen (Statoil/AGA), och
pa Tullvaktsvdgen i Frihamnen (St1/AGA).

Stockholms stad har i manga ar aktivt medverkat till utbyggnaden av infrastruktur for
biogas i stockholmsomradet, bland annat med hjalp av EU-medel och statliga anslag.
Kommunen har harvid samarbetat med drivmedelsbolagen och AGA gas. Det kommunala
bolaget Stockholm Vatten &r en av landets storsta biogasproducenter. Biogasmax> ar ett
pagaende EU-projekt som innehaller satsning pa 6kad produktion genom optimering av
produktionen och anvandning av nya substrat. Det sker i samarbete med Stockholm
Vatten.

| stockholmsomradet produceras biogas av fordonskvalitet i Bromma reningsverk, i
Henriksdals reningsverk och i Himmerfjardsverket. Bromma och Henriksdals reningsverk
drivs av Stockholm Vatten AB*. De bada verken producerar tillsammans cirka 4,1 miljoner
normalkubikmeter (Nm?) biogas av fordonskvalitet per ar. Himmerfjardsverket drivs av
Syvab“. Biogasproduktion inleddes forra aret. Ar 2010 berédknas 1,8 miljoner Nm? biogas
av fordonskvalitet produceras.

Efterfragan pa biogas i stockholmsomradet har under en langre tid varit storre an
tillgdngen. For att trygga forsorjningen av fordonsgas anlades ar 2008 en reservlager med
naturgas i Kista. Sedan dess har andelen biogas i fordonsgasen successivt minskat pa
mackarna i omradet. Enligt Ragnar Sjodahl pa AGA var den 82 % ar 2008, 70 % under
forsta halvan av 2009, for att sjunka mot 50 % i slutet av ar 2009.

Naturgasreserven tryggade tillfalligt tillgangen till fordonsgas, men gasbristen blev ater
skriande under hdsten 2009, sedan forsaljningen av gasbilar exploderat. For att lugna
sinnet pa frustrerade gasbilister ges numera information om gastillgangen pa mackarna
pa en sarskild internetsida®.

Under ar 2010 kommer mer fordonsgas att tillféras marknaden i Stockholm. Biogas fran
Orebro® har redan borjat fraktas till huvudstaden med lastbil. | sommar planeras Kappala
reningsverk borja producera biogas for fordonsbruk®, och i bérjan av hésten tillkommer
biogas fran Katrineholm. En dubblering av kapaciteten pa naturgasdepan i Kista planeras

39 .
www.biogasmax.eu/

% www.stockholmvatten.se/Stockholmvatten/Vattnets-vag/Restprodukter/Biogas/
! www.syvab.se/

2 www.gasinfo.se

3 www.swedishbiogas.eu/1/1.0.1.0/62/1/

4 www.kappala.se/default.asp?lid=1&ulid=24&uulid=33&show=2

4
4
4
4
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k45 =

ocksa. En storre produktionsanldaggning i Skarpnack™ ar ocksa pa gang, liksom en mindre

anlaggning vid Louddens reningsverk46.

Biogas Ost*” har nyligen publicerat en rapport om biogassituationen i dstra Mellansverige
(Stockholms, Sédermanlands, Vastmanlands, Uppsala, Orebro och Ostergétlands I&n).
Trots de satsningar som nu gors bedoms det som omajligt att tillgodose efterfragan pa
biogas ar 2015 och 2020 i de flesta scenarier rapporten laborerar med. Detta trots att det
beddms som mojligt att femfaldiga produktionen, fran dagens cirka 200 GWh per ar till
cirka 1 000 GWh per ar 2020. Inte ens den nu inledda omférdelningen av biogas inom
detta storre omrade verkar alltsa kunna tillgodose efterfragan i Stockholmsomradet. For
gasproducenterna ar budskapet positivt: avsattningen av all gas som tillverkas ar mer eller
mindre garanterad. De specifika prognoserna for Stockholms lan askadliggors i foljande
diagram, tagna ur Biogas Osts rapport.
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: { H LR

(Lagt scenario personbilar & taxi) Régas hégtscenario

GWh/ar — Régas lagtscenario
Fordonsgashogtscenario
600 Fordonsgaslagtscenario

500
400
300 —
200
100

0

Ar2009 Ar2015 Ar2020
£ Personbilar
Berdknad produktion och efterfragan pa biogas — IaX:b,l
i Stockholms lan s Sopbilar, hushallsayall
(Hogt scenario personbilar & taxi) oL :
gas hagt scenario
GWh/ar ——— Ragas lagt scenario
Fordonsgas hogt scenario
900 —— Fordonsgaslagtscenario
800
700
600
500 —
/-——':/

300 = =
200
100

0

Ar2009 Ar2015 Ar2020

* www.swedishbiogas.eu/1/10.0.1.0/16/PRMSBI090604Skarprev4.pdf

6 www.scandinavianbiogas.se/index_arkiv.php?option=news&newsid=25
* Utbud och efterfrdgan pa fordonsgas i biogas 6st regionen (Biogas Ost, feb 2010)
www.biogasost.se/LinkClick.aspx?fileticket=fjxhSYLlozk%3d&tabid=37
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Pa en viktig punkt har Stockholms stad hittills gjort alldeles for lite for att tillgodose
behovet av biogas. Ar 2005 samlades endast 3,5 kg organiskt avfall in per person, att
jamféra med riksgenomsnittet pa 50,2 kg. Av det insamlade organiska avfallet i Stockholm
rotades endast drygt ett kilo per person till biogas ar 2009,

For att istallet uttrycka sakernas tillstand i procent, samlades 6,8 % av det tillgdngliga
matavfallet in for rétning ar 2009. Ett nationellt mal ar att 35 % av matavfallet ska samlas
in for biologisk behandling. | Vasteras samlas redan dver 65 % av avfallet in. Stockholms
avfallsplan anger att 35% av matavfallet fran restauranger ska samlas in senast ar 2012.
For hushallen ar malet 10%.

Separat insamling av hushallens matavfall gérs redan i 133 kommuner, enligt bransch-
organisationen Avfall Sverige, men dnnu inte i storre skala i Stockholms stad. Fran och
med i ar erbjuds dock samtliga villadgare ett separat karl fér matavfall. Dessutom tillats
numera avfallskvarnar i hela Stockholm. Dessa maler ner matavfallet och via
avloppsledningsnatet leds det ut till reningsverken, dar det kan rotas till gas. Tidigare var
innehavare av avfallskvarnar tvungna att betala en arlig avgift, men denna ar nu
borttagen.

Det saknas dnnu en forbehandlingsanlaggning som gor det majligt att producera biogas
fran insamlat avfall. Fragan om en sadan har diskuterats i flera ar. Den politiska ledningen
har hittills fransagt sig ansvaret och hanvisat till privata initiativ.

Nu ar dock ett samarbete mellan trafikkontoret och Stockholm Vatten pa gang. Hittills har
lagen om offentlig upphandling satt kdppar i hjulet, men en dom i EG-domstolen kan ha
andrat forutsattningarna. En kommun kan namligen slippa offentlig upphandling nar den
koper varor eller tjanster fran bolag som kommunen sjalv ager.

El till elbilar och laddhybrider

| dagslaget finns offentliga laddmajligheter for elbilar och laddhybrider pa cirka 110
platser i Stockholm. Fortum har satt upp 69 laddstolpar for langsamladdning i samarbete
framst med Stockholm parkering, men ocksa med Preem. De flesta har kommit till de
senaste tva aren, men ett par stolpar installerades redan pa 90-talet. Vattenfall har tva
laddstolpar och Mc Donalds en. Alla dessa laddstolpar ar placerade utomhus. Stockholm
parkering har dessutom sammanlagt 40 laddmojligheter inomhus i olika p-garage i
innerstaden.

Den som idag har tillgang till en elbil och vill tanka el offentligt kan gora det gratis. Genom
att skriva avtal med Fortum far man kostnadsfritt en nyckel till laddstolparnas luckor.
Publika stolpar maste vara lasta av elsdkerhetsskal. Uttagen &r av den vanliga jordade
typen.

*® www.svd.se/nyheter/inrikes/viktigt-avfall-gar-forlorat_4382323.svd
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Nybilsférsaljning

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna kdper genom
information och ekonomiska styrmedel. Grona Bilister ser det darfor som ett utvidgat
kommunalt ansvar att kommuninvanarna véljer bilar med lag miljopaverkan, dven om
mojligheten att styra kdpbeteendet naturligtvis ar begransad.

Miljobilar
| Stockholms stad brots uppgangen i miljobilsandelen av nybilsférsaljningen ar 2009*°.
Fran toppnoteringen 42,9 % ar 2008 sjonk andelen till 40,0 % ar 2009. Tidigare har

miljobilsandelen varit betydligt hogre i Stockholms stad an i riket som helhet, men ar
20009 ligger den nara riksgenomsnittet pa 38,0 %.

Andel miljébilar i nybilsférséljiningen
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Koldioxidutslapp

Trendbrottet ar 2009 att andelen miljobilar i nybilsférsaljningen sjonk i Stockholm,
aterspeglas i det faktum att det genomsnittliga koldioxidutslappet fran de nya bilarna
steg. Ar 2009 var Stockholms stad betydligt simre an riksgenomsnittet i detta avseende,
och hamnade sa langt ner som pa plats 241 av 290 i ligan av kommuner med lagst utslapp
fran nya bilar.

Siffrorna kréver nagra kommentarer. De avser fossila koldioxidutslapp, berdknade utifran
livscykelanalyser (LCA) av respektive bransleslag och utifran de forhallanden som géller pa
den svenska marknaden, sdsom de redovisas i den arliga skriften “Index 6ver nya bilars
klimatpaverkan” *°. Utsldppen fran nya etanolbilar 6kade markant &r 2009, pa grund av
att etanolbilar tankades med en storre andel bensin an tidigare. (Att kora pa bensin var
billigare per mil an att kora pa etanol E85 under storre delen av aret.) De kommunvisa
utslappen ar dessutom berdknade utifran riksgenomsnitt av tankningsbeteendet, vilket
utgor en felkalla.

49 www.bilsweden.se/web/Korkort_2.aspx?Guid=d89fad88-a65c-4796-a96a-42d7bb926d89

50www.naturvardsverket.se/sv/Verksamheter-med-minopaverkan/Transporter-och-
trafikinfrastruktur/Index-over-nya-bilars-klimatpaverkan/
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Fossila koldioxidutsldpp fran nya bilar (LCA)

180
170
160
150 -
140
130 T T !
2007 2008 2009

g CO,/km

=@==Stockholm

=J—Riket

Ar

Alternativa branslen

Andelen nyregistrerade bilar i Stockholms stad som kan drivas pa etanol E85 sjonk ar
2009 fran toppen ar 2008, medan andelen bilar som kan drivas pa fordonsgas 6kade
markant. Okningen skedde dock fran en |&g niva, frdn 0,8 % ar 2008, till 3,6 % &r 20009.
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Stadsplanering

For en stor stad som Stockholm &r fragan om stadsplanering och bilism ett sd omfattande
amne att det inte kan analyseras i detalj i en rapport som denna.

Grona Bilisters grundinstallning ar att ju stérre och mer tatbefolkad en stad eller en
kommun ar, desto mer overvager kollektivtrafikens fordelar jamfort med privatbilismen.
Ju fler manniskor som bor pa en liten yta, desto storre andel av den tillgangliga marken
maste tas i ansprak for vagar om stadsplaneringen ser bilar och lastbilar som de
huvudsakliga transportmedlen. Andra intressen kommer i klam. Samtidigt finns
forutsattningar for en hog beldggningsgrad i kollektivtrafiken, om denna gors attraktiv.
Detta gor miljopaverkan per personkilometer mycket lagre an for privatbilismen, och
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kostnaderna halls nere. (I glesbygd kan férhallandet vara det omvanda.) Denna insikt bor
pragla stadsplaneringen i en storstad.

Den mest aktuella fragan i regionen ar Forbifart Stockholms vara eller inte vara. Gréna
Bilister menar att de 28 miljarder kronor som den berdknas kosta anvands mycket battre
genom att satsa pa en kraftigt forbattrad kollektivtrafik som binder samman
Storstockholms norra och sddra delar. Endast en mycket liten del av trafiken pa Forbifart
Stockholm beriknas utgéras av resor med start- eller malpunkt utanfér Storstockholm®!.
Detta faktum stoder Grona Bilisters asikt att den kan ersattas med regionala
kollektivtrafiksatsningar. Ambitidsa satsningar pa sparbunden trafik for bade méanniskor
och gods skulle frigéra kapacitet for langvaga resor pa den befintliga nord-sydliga lanken
via Essingeleden, sa att inga nya vadgar behovs for detta andamal. Ett projekt som
Forbifart Stockholm, dar endast 7 % av trafikarbetet berdknas utgéras av kollektivtrafik,
hor inte framtiden till.

Grona Bilister har [lamnat in ett kritiskt remissvar pa forslaget till infrastrukturplan for
Stockholms 13n°2. Slutsatsen ar att det kommer att medféra en vasentlig 6kning av
trafikens klimatpaverkan och fortsatta problem med luftféroreningar och buller. Det
liggande forslaget kommer inte att bidra till att uppfylla den av riksdagen antagna
klimatpropositionen, som anger att de klimatpaverkande utsldppen ska minska med 38 %
till ar 2020. Skalet &r den fortsatta satsningen pa vagtransporter, i kombination med det
faktum att koldioxidutslappen fran fordonsparken inte kommer att hinna minska
vasentligt fram till ar 2020. En stor del av de fordon som kommer att vara i bruk ar 2020
rullar redan pa vara vagar.

Pa Stockholms stads hemsida kan man ldsa Stadsbyggnadskontorets rapport “Trafikana-
lyser for Stockholm 2030”3, som togs fram ar 2004.

>t http://www.dn.se/debatt/forbifarten-maste-ha-mer-utrymme-for-kollektivtrafik-1.1080122
52

http://www.gronabilister.se/public/file.php?REF=9fd81843ad7f202f26c1a174c7357585&art=287&FILE_ID=
20090914194305_1_3.pdf
53

http://www.stockholm.se/Global/Stads%C3%B6vergripande%20%C3%A4mnen/Trafik%20&%20Stadsmilj%C
3%B6/Stadsplanering/trafikanalyser.pdf
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