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Sammanfattning

Trafikutvecklingsrapporten ar ett kunskapsunderlag. Den tas fram
arligen i syfte att ge en samlad bild av hur trafik och resande
utvecklas i Stockholm, visa utvecklingstrenderna och blicka framat.

Trafikutveckling 2023

Hallbara, yteffektiva fardmedel

Cykeltrafiken minskade med fyra procent ar 2023 pa grund av mer
ostadigt och kallt vader. Under manaderna med jamforbart vader
kunde daremot en 6kning om tolv procent noteras jamfért med
2022. Resandet med elsparkcyklar, inklusive privatagda, i stadens
centrala delar har minskat med 6ver tio procent, troligen pa grund
av ett starkt minskat resande med elsparkcyklar fran de friflytande
lanesystemen. Gangtrafiken i staden ligger pa liknande nivaer som
innan pandemin i stadens centrala delar och nagot lagre utanfor
innerstaden.

Kollektivtrafikresandet i regionen har 6kat med nagon procentenhet
sedan 2022 men ligger pa drygt 80 procent av nivan innan
pandemin. Andelen ar nagot hogre i spartrafiken samt langre ut i
regionen jamfort med i stadens centrala delar. De nya nivaerna
hanger ihop med att manga arbetar pa distans nagra dagar i veckan.
| stadens medborgarpanel anger tre av fyra forvarvsarbetande eller
studerande stockholmare att de arbetar pa distans nagra ganger i
veckan. Flera anger aven att de har gatt dver till att oftare anvéanda
andra fardmedel for arbets- och fritidsresor, framforallt cykeln men
for fritidsresor &ven bilen.

Resandet med cykel och kollektivtrafik har sedan bérjan av 2000-
talet haft en stark utveckling som har drivits pa av utbyggnaden av
infrastrukturen for cykling, gang och kollektivtrafik.

Biltrafiken

Biltrafiken har fortsatt att minska under 2023 jamfort med forra
aret, bade i stadens centrala delar med cirka tre procent men ocksa
langre ut i regionen med cirka tva procent. | bada fallen ligger det i
linje med trenden av minskande biltrafik i innerstaden och en
avklingad 6kning i ytterstaden. Framforallt det senare &r troligen till
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Aven trafiken med bade latta och tunga lastbilar in och ut ur
innerstaden fortsatte som aret innan att minska vilket troligen kan
bero pa ekonomin. Innan 2022 hade framférallt trafiken med latta
lastbilar till och fran innerstaden okat pa grund av den stadigt
vaxande efterfragan pa flexibla och snabba leveranser.

Vid utgangen av 2023 hade trafikarbetet minskat med atta procent
fran 2017. Om minskningen av trafikarbetet med motorfordon inom
stadens granser fortsatter pa samma satt som foregaende ar kommer
det 2030 att vara 20 procent lagre &n 2017. En 30-procentig
minskning av biltrafiken skulle nds omkring ar 2036. For att na en
30-procentig minskning till 2030 skulle det krdvas en genomsnittlig
arlig minskning med cirka fyra procent de kommande sju aren.

Omstalining av fordonsflottan

Under 2023 6kade antalet laddbara personbilar i staden till drygt
100 000. Néstan var tredje bil som var registrerad i Stockholms stad
var darmed eldriven, vilket ar 20 procent mer an 2022. Bland alla
nyregistrerade bilar i Stockholm var néra héften fullelektriska och
ytterligare 6ver en fjardedel laddhybrider. Laddinfrastrukturen pa
gatumark har aterigen fordubblats till 1 200 laddplatser. For latta
lastbilar var andelen helt eldrivna fordon sju procent av flottan i
Stockholm vilket ar en 6kning med 50 procent pa ett ar.
Utvecklingen for tunga lastbilar har inte kommit lika langt &n med
totalt 55 helelektriska fordon registrerade i Stockholm, vilket var
nastan en fordubbling fran aret innan.

Om elektrifieringen av fordonsflottan fortsétter i samma takt
kommer ungefar tva tredjedelar av personbilsflottan och cirka fyra
av tio latta lastbilar i Stockholm vara elektrifierade ar 2030.

Olyckor

Under 2023 registrerades totalt 4 059 trafikolyckor med 3 901
skadade personer vilket ar i linje med medelvardet for de senaste tio
aren. Fotgangare och cyklister &r de som oftast skadas i
Stockholmstrafiken. Tillsammans utgor de 74 procent av alla
skadade under 2023. De tva enskilt storsta olyckstyperna ar fortsatt
singelolyckor for gaende respektive cyklister. Tillsammans utgér de
over hélften av alla skadade. Olyckor dar enbart motorfordon har
varit inblandade har minskat 6ver tid. Den tredje vanligaste
olyckstypen med personskada ar upphinnandeolyckor, dar ett
motorfordon kor in i ett framférvarande motorfordon. Samtidigt har
antalet skadade i upphinnandeolyckor minskat med drygt 40 procent
sedan 2017.

Den tidigare arliga 6kningen av antalet olyckor med elsparkcyklar
har brutits, antalet skadade minskade med 25 procent. Utvecklingen
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hénger troligen samman med ett minskat resande med elsparkcyklar
men &ven med sékrare cyklar samt mer vana forare.

Under 2023 omkom elva personer vilket ar en tydlig 6kning mot
medelvardet den senaste femarsperioden. Av de omkomna var fyra
motorcyklister vilket ar betydligt fler &n tidigare ar. Den langsiktiga
trenden &r att antalet omkomna minskat, samtidigt som
utvecklingen har varit relativt konstant sedan 2017 med i snitt cirka
sju omkomna per ar. Oftast & motorfordon inblandade i
dddsolyckor.

Social hallbarhet

Transportsystemet behdver bidra till en starkt social hallbar stad
genom att erbjuda jamlik tillganglighet, sakerhet och trygghet for
alla stockholmare och besokare. Den sociala hallbarheten i
transportsystemet och dess utveckling foljs idag inte upp samlat
men nagra aspekter mats.

Ungefar en av tio stockholmare kénner sig inte trygga nar de gar ut i
sitt omrade eller hem fran en sparstation pa kvallen och natten. |
jamforelse med andra stédder k&nner sig stockholmarna dock i hog
grad sékra nar de ror sig ensamma i sin stad pa natten. 70 procent av
stockholmarna upplever att trafikmiljon i stadsdelen &ar saker for
gaende och runt 60 procent att trafikmiljon ar saker for cyklister.
Utvecklingen dver tid pekar mot att allt fler upplever trafikmiljon
som séker. Daremot har ndjdheten med sandning och snéréjning
gatt ner vilket gor det till ett viktigt omrade att fortsatta prioritera.

Slutsatser
Resandet med de hallbara, yteffektiva fardmedlen bedoms fortsétta

Oka i takt med att infrastrukturen byggs ut och staden fortétas.
Kollektivtrafikresandet kommer fortsatt paverkas av okat
distansarbete och dndrade fardmedelsval och i nartid inte aterga till
samma nivaer som innan pandemin. Det dndrade resandet frigor
utrymme i kollektivtrafiken for de som inte har ett alternativ samt
for den 6kande reseefterfragan pa grund av befolkningstillvaxten.

Biltrafiken i staden minskar med stadig takt men utan fler atgarder
beraknas en 30-procentig minskning inte uppnas i hela staden till
2030. For att minska risken att manniskor valjer bilen framfor
kollektivtrafiken nar befolkningstillvaxten forvéntas vara storst
langre ut fran staden, i mindre kollektivnara lagen, behovs samtidigt
fortsatta satsningar som starker kollektivtrafikens attraktivitet. En
viktig del i kollektivtrafikens attraktivitet ar ocksa att den
anslutande infrastrukturen haller hog standard och att miljéerna runt
till exempel bytespunkter ar trygga, sékra och vistelsevanliga. Nar
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byggkostnaderna stiger behdver investeringar i gang-, cykel- och
kollektivtrafikinfrastruktur prioriteras.

| en storstad som Stockholm marks férandringar i resande och
transporter pa grund av forandrade ekonomiska forutsattningar inte i
nagon storre skala. | férhallande till de stora dagliga trafikflodena i
staden &r forandringarna sma. Det tillkommer att en majoritet av
stockholmarna enligt stadens medborgarpanel séger att man inte har
forandrat sitt resande till f6ljd av ekonomin. Dock kan minskningen
av den regionala biltrafiken troligen till viss harledas fran tuffare
ekonomiska tider. Den nedgang som noterats for godstrafiken de
senaste aren kommer sannolikt att brytas nar ekonomin aternamtar

sig.

Elektrifieringen av fordonsflottan sker i snabb takt och till 2030
véntas en majoritet av bilarna i Stockholm vara laddbara. Staden
arbetar aktivt for att paskynda elektrifieringen av fordonsflottan
genom flera initiativ, bland annat utveckling av den publika
laddinfrastrukturen, tydligare krav pa eldrift i upphandlingar och
planering for inférande av miljozon klass 3 i slutet av 2024.
Omstéllningstakten paverkas dock ocksa av nationella styrmedel
som for narvarande indikerar att utvecklingen riskerar att bromsa in.

Fotgangares och cyklisters singelolyckor utgor sedan manga ar en
stor utmaning. For att singelolyckorna ska minska krévs fortsatt
fokus pa atgarder kopplade till drift och underhall. For att minska
antalet trafikolyckor och 6ka tryggheten kravs ocksa ett fortsatt
fokus pa atgarder och utveckling som leder till 6kad
hastighetsefterlevnad och trafiksékra passager nagot som gors inom
arbetet med hastighetsplanen.
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Inledning

Rapportens syfte

Trafikutvecklingsrapporten tas fram arligen i syfte att ge en samlad
bild av hur trafik och resande utvecklas i Stockholm. Rapporten &r
ett kunskapsunderlag att nyttja i stadens fortsatta arbete med att
utveckla en hallbar stad for rérelse och vistelse. Rapporten visar
utvecklingstrenderna for resandet i staden och ger en framatblick
for utvecklingen av stadens transportsystem. Analyserna bygger
bade pa stadens egen samt extern statistik.

Trender for resandet i staden

Stadens arbete med utvecklingen av transportsystemet fokuserar pa
hallbara transporter, trygga, sakra och attraktiva offentliga rum for
alla samt en effektiv och utslappsfri trafik. For att kunna bedéma
om trafikens utveckling gar at ratt hall finns det ett antal
utvecklingar som ar sérskilt viktiga att félja dver tid.

Biltrafikminskning
I kommunfullmaktiges budget for 2023 formulerades malet om en

30-procentig minskning av biltrafikarbetet inom stadens granser
2017-2030. Vid utgangen av 2023 hade trafikarbetet minskat med
atta procent fran 2017, se Figur 1. Med nuvarande minskningstakt
skulle biltrafiken landa pa 20 procent lagre an 2017.
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Figur 1 Utveckling av trafikarbete sedan 2017 inom stadens geografiska granser
for olika vagnat samt en extrapolering 2023-2030 for att nd malet om 30% minskat
trafikarbete. Tatt streckad linje - nuvarande trend, glest streckad linje — nddvéndig
utveckling for att nd 30% minskning till 2030.
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Minskningen av trafikarbetet dr sex procentenheter lagre an det
hade behovt vara for en linjar minskning. Med en fortsatt minskning
i samma takt skulle en 30-procentig minskning av biltrafiken nas
omkring ar 2036. Det innebdr att det nu skulle kravas en
genomsnittlig arlig minskning med cirka fyra procent de kommande
sju aren for att na malet till 2030. Se extrapoleringen av hur den
fortsatta arliga minskningen behdver se ut for att malet ska nas i
Figur 1.

Hallbara, yteffektiva fardmedel

For resandet till och fran innerstaden &r trenden tydlig. Cykel och
kollektivtrafik 6kar medan biltrafiken minskar sett ver den senaste
20-arsperioden, se Figur 2.
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Figur 2 Bil-, cykel- och kollektivtrafikresor 6ver innerstadssnittet sedan 1999, bada
riktningar. Kélla: Stadens och Trafikforvaltningens matningar. Kollektivtrafik och
bil: oktober. Cykel 5-arsmedelvarden. !

2023 skedde cirka 840 000 resor med kollektivtrafik och drygt

70 000 med cykel, att jamféra med 370 000 resor med bil. |
absoluta tal har kollektivtrafikresandet till innerstaden 6kat med
drygt 60 000 medan cyklingen har 6kat med runt 45 000 under
samma period. Andelen kollektivtrafikresande till och fran
innerstaden &r 69 procent av alla motoriserade personresor jamfort
med 58 procent for tjugo ar sedan. Den positiva utvecklingen kan
harledas till utbyggnaden av infrastrukturen for cykling, gang och

! Géangfloden bérjade métas forst &r 2015 i Stockholm, varfor de inte & med i
jamforelsen.
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kollektivtrafik men sammanfaller &ven med inférandet av
trangselskatten.

Utveckling mot en utslappsfri fordonsflotta

Under 2023 6kade antalet laddbara personbilar i staden till drygt
100 000 vilket var en tjugoprocentig 6kning mot aret innan, se Figur
3. Néstan var tredje bil som var registrerad i Stockholms stad var
darmed laddbar. Av dem var drygt halften laddhybrider (PHEV)
och resterande fullelektriska personbilar (BEV).
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Figur 3 Sammanstallning éver personbilsflottans historiska och potentiella framtida
utveckling i Stockholms stad mellan 2024-2030, antal fordon.? Kélla: Trafikanalys
m.fl., egen sammanstalining.

Knappt en femtedel av alla laddbara fordon i Sverige finns i
Stockholms stad. Vart att notera &r dock att leasade bilar kan vara
skrivna i Stockholm dér foretaget har sitt huvudkontor, samtidigt
som de fysiskt befinner sig pa en annan plats i landet.

2023 var néra haften av alla nyregistrerade bilar i Stockholm
fullelektriska och ytterligare 6ver en fjardedel laddhybrider, se
Figur 4. Pa fem ar har laddningsbara fordon bytt plats med
forbranningsfordon. Andelen laddhybrider toppade under 2021,
samtidigt som andelen fullelektriska bilar har 6kat stadigt.

2 Utfallet forutsatter att den utveckling som historiskt har skett och forvéntas ske
inom elektrifiering med nyregistreringar fortsatter men har samtidigt en
avtagande tillvéxt for helt eldrivna fordon. Den totala méngden fordon &r satt till
2023 niva.
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Figur 4 Utvecklingen av antal nyregistrerade personbilar med olika drivlinor i
Stockholms stad 2015-2023. Texten pa ytan belyser den period da respektive
fordonstyp utgjorde storst andel av totala mangden. PHEV = laddhybrider
BEV=fullelektriska bilar. Kalla: Trafikanalys, egen sammanstalining.

Vid en sammanstallning av flera prognoser ar bedémningen att med
dagens utveckling kommer personbilsflottan i Stockholms stad att
bestd av ungefar tva tredjedelar fullelektriska personbilar och runt
fem procent laddhybrider ar 2030, se Figur 3. Utvecklingen bedéms
bli liknande for hela regionen.

Lastbilsflottan fortsatter véaxa om an fran laga nivaer
Omstallningen av flottan med latta lastbilar har inte kommit lika

langt men utvecklingen barjar likna den foér personbilar. I slutet av
2023 fanns drygt 4 300 helt eldrivna latta lastbilar i trafik i
Stockholms stad, se Figur 5. Detta motsvarade sju procent av den
totala flottan. Jamfort med féregaende ar var det en 6kning med
néra 50 procent. For hela regionen var andelen sex procent (drygt
8 900 fordon), med en liknande tillvaxt som for staden.

En prognos utifran dagens utveckling, med liknande antaganden
som for personbilar, visar att fordonsflottan kan besta av cirka 40
procent helt elektriska latta lastbilar ar 2030, se Figur 5.

Elektrifieringen av de tunga lastbilarna ar annu forhallandevis tidigt
i utvecklingen men med en hog procentuell tillvaxt. I slutet av 2023
fanns 55 helt eldrivna tunga lastbilar i trafik i Stockholms stad,
nastan en fordubbling fran de 33 fordon aret innan. De utgdr just nu
en knapp procent av den tunga fordonsflottan i staden. | hela
Stockholmsregionen fanns 92 laddbara tunga lastbilar i trafik, &ven
det en 6kning med cirka tva tredjedelar jamfort med 2022.



Trafikutvecklingen i Stockholm 2023 - 12

70000 iPROGNOS

2024-2030

60000

50000

40000

30000

20000

10000

m Ovriga M Diesel mBEV

Figur 5 Sammanstallning éver den latta lastbilsflottans historiska och potentiella
framtida utveckling i Stockholms stad mellan 2024-2030, antal fordon.® Kalla:
Trafikanalys m.fl., egen sammanstalining.

Publik laddinfrastruktur férdubblad pa ett ar igen

Vid slutet av 2023 fanns det 1 200 publika laddplatser pa gatumark,
vilket aterigen innebar mer &n en foérdubbling jamfort med aret
innan. Dessutom finns cirka 4 600 publika laddplatser i Stockholm
Parkerings anldggningar varav drygt 1 000 har tillkommit under
2023.

Forstarkt fokus pa social hallbarhet

Transportsystemet behdver bidra till en socialt hallbar stad genom
att erbjuda jamlik tillganglighet till det offentliga rummet samt
sékerhet och trygghet for alla stockholmare och besokare. Det &r
viktigt att skilja mellan en individs upplevelse av sin egen sékerhet
(trygghet) och den faktiska risken for att till exempel raka ut for en
olycka eller utsattas for ett brott. Bade upplevd och faktisk sékerhet
kan hindra manniskor fran att exempelvis anvanda det offentliga
rummet eller vissa fardmedel, framforallt de hallbara fardmedlen
cykel, gang och kollektivtrafik. Detta géller sarskilt for vissa
grupper i samhallet sasom kvinnor, barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Uppféljningen av transportsystemets sociala hallbarhet har hittills
inte gjorts samlat men olika aspekter av trafiksakerhet,
tillganglighet och trygghet har féljts under en lang tid. M6jligheten
for en samlat uppféljning av den sociala hallbarhetens utveckling av

3 Se foregaende.
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resandet och transportsystemet kommer att undersokas vidare under
kommande ar. Nagra aspekter mats dock redan idag.

Hog grad av trygghet vid internationell jamforelse

Ungefar en av tio stockholmare kanner sig inte trygga nér de gar ut i
sitt omrade eller hem fran en sparstation pa kvéllen och natten. For
det senare se Figur 6. Generellt kanner sig fler kvinnor an man
otrygga. Det finns aven skillnader mellan olika delar av staden med
en hogre andel som k&nner sig otrygga i vaster- och soderort
jamfort med i innerstaden. | jamforelse med andra stdder k&nner sig
stockholmarna dock i hdg grad sékra nér de rér sig ensamma i sin
stad pa natten. | en undersokning som gjordes av Europeiska
Kommissionen under varen 2023 i 36 europeiska lander och éver 80
stader svarade mer dn 80 procent av stockholmarna att sa var fallet
medan denna andel i vissa andra stader lag under 60 procent.

20%
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5%

0%
Totalt Kvinnor Man

B |[nnerstaden MW SOderort MVasterort M Helastaden

Figur 6 Andel som mycket ofta &r oroliga nar de kvalls- eller nattetid gar hem ifran
den tunnelbanestation/pendeltagsstation/tvarbanestation som ligger nara dar de
bor, samt de som helt avstar frn att &ka tunnelbanestation/pendeltagsstation/
tvarbanestation pa kvalls- eller nattetid pa grund av oro for att utsattas for brott.
Kalla: Stockholms stads Trygghetsundersékning 2023.

Féarre n6jda med gatudriften
70 procent av stockholmarna upplever att trafikmiljon i stadsdelen

ar saker for gaende och runt 60 procent att den ar séker for cyklister.
Utvecklingen dver tid pekar mot att allt fler upplever trafikmiljon
som saker men utvecklingen gar langsamt, se Figur 7. Synen pa
gatudriften gar daremot at andra hallet. 41 procent av
stockholmarna var under 2023 néjda med snéréjning och sandning
av gator och gangvagar i sin stadsdel vilket &r lagre an for bade
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2022 och 2021. For aldersgruppen 50-64 ar och 65 ar eller aldre &r
andelen ngjda &nnu lagre med 33 respektive 31 procent.
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Figur 7 Utvecklingen av andelen personer som upplever att trafikmiljon &r séker
for gadende respektive cyklister, 2017-2023. Kalla: Stadens
medborgarundersokning 2023.

Aldre ar 6verrepresenterade i allvarliga singelolyckor

Sarskilt for aldre ar det viktigt med en hog kvalitet pa drift och
underhall av gatorna for att minska risken for olyckor. Av alla
skadade under 2023 var cirka 18 procent aldre (65 ar eller aldre).
Motsvarande andel for de allvarligt skadade ar 41 procent vilket
innebadr att denna grupp ar kraftigt 6verrepresenterad. Under de
senaste tio aren har 26 aldre omkommit i Stockholmstrafiken och
453 éldre skadats allvarligt, vilket motsvarar nastan 43 procent av
alla skadade och omkomna. Flest dldre har skadats i en singelolycka
som fotgangare. Vid dddsolycka har fotgangare oftast blivit pakord
av ett motorfordon.

Hogre andelar barn som ror sig i ytterstaden
Bland gaende &r andelen barn hogre i ytterstaden &n i innerstaden.

Orsakerna behdver undersokas vidare men troligen beror det bland
annat pa att barn generellt ror sig mer i sin narmiljé samtidigt som
inpendlingen till innerstaden i storre utstrackning utgors av vuxna.
Maonstret ser liknande ut for andelen barn som cyklar. Samtidigt &r
variationen stor mellan olika platser med en hdgre andel barn i
anslutning till skolor och idrottsplatser.
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Av alla skadade under 2023 var drygt sex procent barn (0-17 ar),
vilket gor dem till den minst forekommande aldersgruppen i statisti-
ken. Barn skadas oftast som cyklister och den vanligaste olyckan ar
en singelolycka med cykel. Under de senaste tio aren har tva barn
omkommit i Stockholmstrafiken och 23 barn skadats allvarligt,
vilket motsvarar drygt tva procent av alla skadade och omkomna.
Under 2023 skadades tre barn allvarligt.

Konsfordelning pa stadens gator varierar

Det &r val kéant att mén i hogre utstrackning anvander bilen och
kvinnor reser mer kollektivt. Langs med de storre cykelstraken ar
andelen man nagot stérre an andelen kvinnor, utan skillnader mellan
innerstad och ytterstad. En tankbar forklaring skulle kunna vara att
man cyklar langre stréackor an kvinnor som ofta reser mer lokalt.

Kvinnor gar ocksa i storre utstrackning d&n man, bade i inner- och
ytterstaden. Det kan forklaras med att manga gangresor hanger ihop
med en kollektivtrafikresa samt att korkortsinnehavet och tillgang
till bil ar nagot lagre hos kvinnor och att de oftare ror sig mer lokalt
i sitt bostadsomrade i vardagen.

Nar stockholmarna sjélva far uppge vilket fardmedel de anvéander
for sina resor till arbete och studier &r andelen som cyklar
densamma fér man och kvinnor, se Figur 8. Aven anvandningen av
de andra fardmedlen skiljer sig inte sarskilt mycket mellan kdnen,
férutom angiven bilanvandning.
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Figur 8 Svar pa fragan vilket fardmedel stockholmare huvudsakligen anvander for
sina resor till arbete/studier idag? Kélla: Stadens medborgarpanel oktober 2023.
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Omvarld och bakgrundsfaktorer

Fortsatta prisékningar paverkar delar av befolkningen
Det forsamrade véarldspolitiska och ekonomiska laget med hogre
rantor och inflation som foljd har paverkat resandet. Nastan en av
tre stockholmare anger i stadens medborgarpanel att inflation och
okade resekostnader har paverkat det egna vardagliga resandet, se
Figur 9. Férandringen kan besta av att man alltid eller ibland valjer
ett annat fardmedel eller att man reser mer séllan. Bland kvinnor &ar
andelen som har forandrat sitt vardagsresande hogre an bland man,
likasa bland personer som bor i hyresratt jamfort med bostadsratts-
eller villadgare. Bland de som har forandrat sin mobilitet reser
nastan tva tredjedelar mer séllan och en tredjedel valjer alltid eller
ibland ett annat fardmedel. Endast en liten andel har férandrat bade
sitt fardmedelsval och hur ofta de reser. Samtidigt har tva av tre
stockholmare angett att de kunnat fortsatta att resa som vanligt i
vardagen.
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Figur 9 Svar pé& frdgan om och hur inflation och 6kade resekostnader paverkat
stockholmarnas vardagliga resor. Kélla: Stadens medborgarpanel oktober 2023.

Bensin- och dieselpriserna har fluktuerat mycket de senaste aren, se
Figur 10. SL:s manadskort har daremot okat ungefar i linje med
inkomstokningen sedan 2017, efter att tidigare ha legat konstant
under en langre tid.
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Figur 10 Inkomst och prisutveckling pa& drivmedel och SL-kort, sedan 2011,
nominella priser. Kéllor: Stockholm — Ekonomifakta; Drivkraft Sverige; SL-Fakta
om SL och regionen.

Befolkningstillvaxt i mindre tata omraden

Sedan 2019 har befolkningstillvaxten varit hégre i kommunerna
utanfor regionkérnan, se Figur 11. Eftersom mdjligheten att resa
kollektivt, cykla och ga generellt sett ar samre langre ut i regionen
dar bebyggelsetatheten ar lagre riskerar det medfora dkad biltrafik i
regionen.
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Figur 11 Befolkningstkning sedan 2010. Kélla: SCB.
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Delad mobilitet — olika utvecklingar i utbudet

Pa grund av stora brister tvingades staden bryta det upphandlade
hyrcykelavtalet i maj 2023. Sedan den juli har en annan
hyrcykelleverantor beviljats tillstand for 1 500 helt kommersiella
elcyklar i ett friflytande system. Begransningen av antalet
kommersiella friflytande elsparkcyklar till 12 000 fordon som
infordes under 2022 har fortsatt rada under 2023. Delade cyklars
och elsparkcyklars anvandning begréansas av att de maste parkeras i
nagon av stadens cykelparkeringar eller 700 malade rutor. Antalet
aktiva elsparkcyklar inom hyrsystemen ligger generellt en bit under
stadens begransning. Under 2023 lamnade tva bolag marknaden i
Stockholm och ytterligare ett bolag lamnade vid arsskiftet.

Utbudet ar starkt arstidsberoende och nar flottan var som storst
2023 bestod den av drygt 10 000 fordon, se Figur 12. Fran juli till
november var den totala aktiva flottan storre an 2022, 6vriga
manader har den varit pa samma niva eller lagre.
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Figur 12 Antal kommersiella friflytande elsparkcyklar i Stockholms stad 2022 och
2023. Kélla: Populus.

Bilpoolsutbudet i staden har 6kat stadigt de senaste tio aren, se
Figur 13. Under 2023 skedde ytterligare en utékning med 6ver tio
procent till omkring 3 000 bilpoolsbilar, varav omkring 1 600 i
kommersiella och 1 300 i privata bildelningstjanster (sa kallad peer-
to-peer). Inget system for friflytande bilpoolsbilar finns for tillfallet
i Stockholm. Andelen stockholmare som bor inom 400 meters radie
fran en stationar bilpoolsplats har fortsatt att 6ka och lag for 2023
pa runt tva tredjedelar. Enligt uppgifter fran flera bilpoolaktorer var
en genomsnittlig resa 82 kilometer per bokning.
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Figur 13 Antal bilar i bilpooler i Stockholms stad 2010-2023. Kélla:
Miljdbarometern.

Konstant bilinnehav

Kdorkorts- och bilinnehavet har inte forandrats ndmnvart de senaste
20 aren. Korkortsinnehavet ligger pa 70 procent bland boende i
Stockholms Ian som ar 18 ar och &ldre vilket ar lagre &n i resten av
landet (78 procent). Under 2023 fanns 357 bilar per 1 000 invanare i
Stockholms stad vilket &r cirka tva procent lagre an féregaende ar
da motsvarande siffra var 364, se Figur 14. Om detta ar borjan pa en
forandring i bilinnehavet eller endast en mindre variation kan forst
utlasas om nagot ar.
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Figur 14 Bilinnehav (privat- och féretagsagda) i Stockholm (per 1 000 invanare)
1974-2023. Kalla: Trafikanalys.
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Resandeutveckling 2023

Utvecklingen av resandet och trafiken under 2023 har i stort sett
foljt langsiktiga trender aven om utfallet for enstaka ar kan variera
pa grund av exempelvis vaderforhallanden. | efterfoljande avsnitt
redovisas resandeutvecklingen for de olika fardmedlen i staden
under det senaste aret. Matningar och andra undersokningar
relaterar till hela eller delar av staden och ibland olika snitt och
granser mellan omradena, se Figur 16 som beskriver nagra av dem.

Jarfalla

AL <
_ A7 sattsjp_Malarsnittet
N
/ Citysnittet
¢ Dar /‘j rh,.r
RN, DInnerstadssnrtteﬂrﬁngselskaﬁesnittet
I:I Regioncentrumsnittet
¢ N

Figur 16 Karta 6ver matomraden och matsnitt for stadens méatningar av
trafikfloden. Matningarna sker i anslutning till omradenas granser.

Kollektivtrafik

Tre av fyra stockholmare kan arbeta pa distans
Distansarbete tillsammans med andrade fardmedelsvanor har sedan

pandemin forandrat kollektivtrafikresandet i Stockholmsregionen.
Under 2023 Iag det pa drygt 80 procent av nivan fran 2019 vilket ar
endast nagra fa procentenheter hogre an 2022, se Figur 17. Det
finns stora geografiska skillnader med hogre aterhdmtning utanfor
de centrala delarna som bland annat beror pa varierande mojligheter
att arbeta pa distans bland regionens befolkning. Storst har
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nedgangen varit for innerstadsbussarna dar resandet under 2023 var
cirka 70 procent av nivan fran 2019.
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Figur 17 Pastigande i kollektivtrafiken i Stockholms lan medelvardag per ar 2020-
2023, i andelar jamfort med 2019. Kélla: Trafikforvaltningen.

| stadens medborgarpanel anger tre av fyra forvarvsarbetande eller
studerande stockholmare att de har mojlighet att arbeta eller studera
pa distans. Andelen ar densamma fér man och kvinnor.
Sdderortsborna utmaérker sig med den hdgsta andelen som har
mojlighet att arbeta pa distans, se Figur 18. Yngre
forvarvsarbetande (18-29 ar) har i nagot lagre utstrackning denna
mojlighet an aldre. Nastan alla som kan utnyttjar ocksa mojligheten
men kvinnor gor det i hogre utstrackning an man (95 procent mot
90 procent). Vanligast ar att arbeta tva till tre dagar per vecka pa
distans.
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Figur 18 Andel forvarvsarbetande och studerande stockholmare som har mgjlighet
att arbeta pa distans. Kélla: Stadens medborgarpanel oktober 2023.
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Cykling ersatter manga tidigare kollektivtrafikresor
En tredjedel av de forvarvsarbetande stockholmarna anger att de har

andrat sitt huvudsakliga fardmedel for arbetsresor jamfért med
innan pandemin, se Figur 19. For fritidsresor ar samma andel tio
procent, se Figur 20. Bland de som har andrat fardmedel har nastan
tre av fyra huvudsakligen akt kollektivt innan pandemin, bade till
arbete/studier och pa fritiden. Bland de som tidigare akte kollektivt
till arbetet har mer an hélften bytt till cykel. For fritidsresor har
tidigare kollektivtrafikresor till lika delar ersatts av cykel och bil.
Inte alla forandringar under tidsperioden ar direkta
beteendeforandringar fran pandemin. Det hander annat i livet som
andrar forutsattningarna for val av fardmedel, till exempel en ny
bostads-, arbets- eller familjesituation.
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Figur 19 Forvarvsarbetande stockholmares foréandring av huvudsakligt fardmedel
for resor till arbete och studier jamfért med innan pandemin. Kélla: Stadens
medborgarpanel oktober 2023.
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Figur 20 Stockholmarnas foréndring av huvudsakligt fardmedel for fritidsresor
jamfért med innan pandemin. Kélla: Stadens medborgarpanel oktober 2023.
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Gang

Gangfloden tillbaka pa forpandemi-nivaer

Under 2023 har flodet av fotgangare atergatt till liknande nivaer
som 2019, se Figur 21. Aterhamtningen efter den starka
minskningen under pandemin har framforallt skett i innerstaden och
City. Att aterhamtningen inte har landat pa samma nivaer i
ytterstaden kan bero pa att en stérre andel av gangresorna hanger
ihop med en kollektivtrafikresa som ersatts med distansarbete.
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Figur 21 Fotgangarflodets utveckling i Stockholm sedan 2015. Kélla: Manuella
matningar en dag i maj/juni Trafikkontoret.

Cykel

Obruten uppgaende trend
Under de senaste tio aren har cyklingen okat med drygt 25 procent,

se Figur 22. Under 2023 noterades en nedgang med fyra procent
jamfort med 2022 vilket kan forklaras av kallare véader och att
nederborden var 40 procent hogre &n aret innan. Om perioden april
till juni jamfors, som hade mer liknande véader som de senaste tva
aren, noteras istallet en 6kning med tolv procent jamfort med 2022.
Variationer mellan enstaka ar ar normala eftersom cykling ar starkt
vaderberoende.

Cyklingens tillvaxt ar framforallt ett resultat av 6kad tillganglighet
och trafiksékerhet genom utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. En
storre klimat-, miljo- och halsomedvetenhet kan ocksa tankas ha
bidragit till utvecklingen.
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Figur 22 Férandring av cykelflédet 1984-2022 i Stockholm (rullande
femarsmedelvarde, varannan 5-arsperiod anges). Kalla: Manuella matningar en
dag i maj/juni Trafikkontoret.

Vintercyklingen har ocksa okat under en lang tid, se Figur 23.
Flodet varierar mellan aren beroende pa hur kalla och snérika
vintrarna &r. Vintern 2023/2024 var kallare och hade mer nederbérd
an foregaende ar och vintercyklingen minskade darfor. Utover de
faktorer som bidragit till 6kad cykling generellt ar battre
vinterunderhall av stadens cykelinfrastruktur med fler och fler
sopsaltade strak en trolig orsak till att vintercyklingen har ékat.
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Figur 23 Cykelpassager under vintersdsongen i Stockholm 2013-2024. Kalla:
Fasta matstationer Trafikkontoret.
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Antalet resor med elsparkcyklar minskade
Elsparkcyklar forekommer bade i privat 4go och som delade fordon

i friflytande system. Férdelningen dem emellan &r emellertid inte
kénd. Under 2023 gjordes i genomsnitt 15 500 resor per dag med de
kommersiella, delade elsparkcyklarna, vilket ar ndstan en halvering
jamfort med foregaende ar. De allra flesta resor med de delade
elsparkcyklarna sker i stadens centrala delar och resandet &r starkt
koncentrerat till sommarmanaderna. Under maj till september 2023
var det genomsnittliga antalet resor per dygn 23 800, vilket &r
knappt halften jamfort med samma period foregaende ar. Den
genomsnittliga resan var cirka tva kilometer och tog omkring atta
minuter.

Det minskade resandet med delade elsparkcyklar syns ocksa i det
totala resandet med elsparkcyklar i City som har minskat med dver
tio procent jamfort med 2022, se Figur 24. Storst floden 2023 fanns
pa Vasagatan (904 passager/dygn) och Sturegatan (780
passager/dygn). Sedan 2019 har resandet med elsparkcyklar i City
okat med cirka 55 procent. Undantaget var pandemiaret 2020 nar
det var generellt farre ménniskor i rorelse i City.
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Figur 24 Antal passager av elsparkcyklar i Stockholms City. Kalla: Manuella
matningar en dag i maj/juni Trafikkontoret.

Motorfordon

Fortsatt minskning av biltrafiken

Beddmningen av trafikutvecklingen bygger dels pa matningar 6ver
hela staden som gors under hosten, den sa kallade
oktobermatningen, och dels pa data for hela aret fran
trangselskattesystemet. Under 2023, forutom enstaka manader, var
det mindre trafik jamfort med 2022 till och fran innerstaden, se
Figur 25. Genom att kombinera oktoberméatningens resultat med
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resultat for helaret fran trangselskattesystemet kan man dra
slutsatsen att trafiken minskade under 2023 totalt trots att manga
individuella matningar i oktober visade pa nagot mer trafik.
Minskningen var nagot storre i innerstaden. | ytterstaden minskar
trafiken mer i vésterort &n i soderort.

Trafikarbetet med motorfordon (latta och tunga fordon) minskade
med cirka tva procent 2023 jamfort med 2022. Jamfort med
befolkningsutvecklingen har biltrafiken inte 6kat lika mycket, vilket
tyder pa att stadens befolkningstillvéxt inte automatiskt leder till
Okat behov av bilresor, se Figur 26.
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Figur 25 Motorfordonstrafik till och fran Stockholms innerstad per manad under
2022 och 2023. Kalla: Trangselskattesystemet, Transportstyrelsen.
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Figur 26 Utveckling av trafikarbetet inom Stockholm stads granser med
motorfordon jamfort med befolkningsutvecklingen. Kélla: SCB, Trafikkontoret.
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I:éngsiktig avmattning av den regionala trafiken

Over tid ar trenden tydlig med minskande motorfordonstrafik i de
mest centrala delarna av staden, se Figur 27 och Figur 28. Storst
minskning har uppmatts i City med omkring 40 procent mindre
trafik jamfort med 2002. Skalet till minskningen i innerstaden ar
framst inférandet av trangselskatten 2007, men &ven 6ppnandet av
Sddra lanken 2004 och Norra lanken 2014 bidrog.
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Figur 27 Motorfordonstrafikens utveckling for olika matomraden i Stockholm (se
Figur 16) jamfért med 2003. Kalla: Trafikkontoret, oktobermétning.
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Figur 28 Motorfordonstrafik per vardagsdygn for olika matomraden i Stockholm i
absoluta tal (se Figur 16) sedan 1991. Kalla: Trafikkontoret, oktobermatning.
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Trenden for biltrafiken till och fran regioncentrum (Stockholm,
Sundbyberg och Solna) har i samma tidsperspektiv varit stigande,
men det finns en antydan till avmattning de senaste sju aren och
mellan 2022 och 2023 var minskningen tva procent. Det &r
sannolikt pa grund av en kombination av férandrat beteende under
och efter pandemin med mer cykling och distansarbete samt
forandrade inkopsvanor tillsammans med de senaste arens
ekonomiska osakerheter.

Langre bilresor utanfér staden

Korstrackorna ar relativt konstanta dver tid men ligger fortfarande
under nivaerna fran innan pandemin dven om de har okat det
senaste aret, se Figur 29.
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Figur 29 Kdrstrackor per invanare och ar fram till och med 2022.# Kalla:
Trafikanalys.

Generellt kors bilar som &r registrerade i lanet eller 6vriga Sverige
langre strackor jamfort med de som &r registrerade i Stockholm.
Detta ar naturligt givet sdimre mojligheter att resa kollektivt och
langre avstand pa fler stallen utanfor Stockholms stad. De relativt
konstanta korstrackorna indikerar ocksa att minskningen av
trafikarbetet inom Stockholms gréanser inte sker pa samma sétt
utanfor staden.

Godstransporterna paverkas av ekonomin

Godstransporter kan utféras med en méngd olika fordon men
merparten gors med tunga eller latta lastbilar. Dessa har
tillsammans en andel pa drygt 20 procent av alla fordonsrorelser till

4 Korstrackor baseras pa matarstillningen som registreras vid bilprovningen och
ger inte svar pé var fordonen har kérts. Korstrackor for 2023 publiceras i senare
under varen och finns inte tillgangliga nar denna rapport sammanstalls.
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och fran innerstaden. Trafiken med bade latta och tunga lastbilar
fortsatte som aret innan att minska med tre respektive tva procent
under 2023 jamfort 2022, se Figur 30. Pa langre sikt, jamfoért med
2016, &r trafiken med latta lastbilar oférandrad medan de tunga
lastbilarna blivit tio procent farre. Minskningen de senaste aren har
sannolikt paverkats av den ekonomiska utvecklingen. Paverkan pa
antalet fordon som ror sig i Stockholmstrafiken &r dock inte stor pa
grund av de tunga lastbilarnas laga andel, cirka tre procent av all
trafik till och fran innerstaden.

8%
Latt Lastbil

6%
4%
2%
0,4%
0%
Tung lastbil

-2%
-4% personbil
-6%
-8%

-10%

-8,5%

-10,4%
-12%

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 30 Forandring av motorfordonstrafik till och fran Stockholms innerstad per
fordonstyp jamfort med 2016. Kélla Trangselskattesystemet, Transportstyrelsen.
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Figur 31 Antal latta lastbilar i trafik i Stockholms l&n och stad jamfort med
motorfordonspassager till och fran innerstaden 2010-2022. Kalla: Trafikanalys,
Trangselskattesystemet, Transportstyrelsen.



Trafikutvecklingen i Stockholm 2023 - 31

Innan 2022 hade framforallt trafiken med latta lastbilar till och fran
innerstaden Okat vilket ligger i linje med nyregistreringarna, se
Figur 31. En forklaring till de latta lastbilarnas tillvaxt ar en 6kad
efterfradgan pa flexibla och snabba leveranser till f6ljd av mindre
butikslager och 6kad e-handel. Detta driver en utveckling mot fler
transporter med mindre fordon.

Olycksutveckling

Sammanfattning 2019-2023

Under 2023 registrerades totalt 4 059 trafikolyckor inom
Stockholms stad. | dessa olyckor skadades 3 901 personer, vilket ar
en liten minskning jamfort med 2022. Antalet skadade under 2023
ar i linje med medelvardet for de senaste tio aren. Aven antalet
allvarligt skadade minskade jamfort med 2022. Elva personer
omkom i Stockholmstrafiken. | Tabell 1 redovisas
olycksutvecklingen for de senaste fem aren uppdelad pa skadegrad.

Tabell 1 Antalet skadade personer i Stockholms stad, fordelat p& skadegrad enligt
skademattet ISS (Injury Severity Score), 2019-2023. Kalla: Strada personer.

Skadegrad 2019 2020 2021 2022 2023
Ddd 6 4 5 6 11
Allvarligt skadad 67 59 94 198 149
Mattligt skadad 966 569 771 1214 | 1115
Lindrigt skadad 2570 | 1944 |2418 |2639 |2626
Totalsumma 3609 |2576 |3288 |4057 |3901

Fotgangare och cyklister mest olycksdrabbade
Fotgéangare och cyklister ar de som oftast skadas i
Stockholmstrafiken. Kategorin ”cyklist” &r i olycksstatistiken en
person som framfor en cykel, en elrullstol, ett eldrivet
enpersonsfordon (i dagslaget framst elsparcykel) eller en elcykel.
Tillsammans utgjorde fotgangare och cyklister 74 procent av alla
skadade under 2023. Antalet cyklister som skadats i en olycka med
en traditionell cykel har varit relativt konstant de senaste tio aren.
For olyckor med elcykel syns en liten 6kning fran 2022. Under
2023 avtog den tidigare arliga 6kningen av antalet olyckor med
“eldrivet enpersonsfordon” och antalet skadade minskade. Aven
antalet skadade i personbil har minskat under de senaste tio aren.
For antalet skadade fotgangare gar det inte att dra nagra slutsatser
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da pandemin hade stor paverkan bade avseende rapporteringsgrad
och exponering for olyckor. Den senare beror pa den kraftigt
minskade gangtrafiken under pandemin. I Figur 32 redovisas
utvecklingen av antalet skadade for de fem mest olycksdrabbade
trafikantkategorierna.
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Figur 32 Utvecklingen av antalet skadade i Stockholms stad for de fem mest
olycksdrabbade trafikantkategorierna; fotgdngare, cykel, personbil, eldrivet
enpersonsfordon och elcykel, 2014-2023.5 Kalla: Strada personer.

Singelolyckor dominerar
De tva vanligaste och i antal helt dominerande olyckstyperna med

personskada i Stockholmstrafiken &r singelolyckor med gaende eller
cyklister. Tillsammans utgor de éver hélften av alla skadade. Den
tredje vanligaste olyckstypen ar en upphinnandeolycka, dar ett
motorfordon kor in i ett framférvarande motorfordon (tolv procent).

Den helt dominerande orsaken till gaendes singelolyckor
(fallolyckor) &r sno- eller ishalka. Enstaka dagar med vintervéglag
kan bidra till manga skadade. F&r aren 2019-2023 har ungefar 65
procent av gaendes singelolyckor intraffat under vintermanaderna
(november till mars). Motsvarande andel for de allvarligt skadade &r
cirka 70 procent. Andra vanligt forekommande orsaker &r att den
gaende har snubblat pa en kant eller ojamn beldggning.

Vid en jamforelse av olycksstatistiken for de senaste fem aren
framgar att 68 procent av de som skadats i en fallolycka var 50 ar
eller &ldre. FoOr de allvarligt skadade &r motsvarande siffra nastan 90

5> Under hosten 2020 fick trafikkategorin Cykel underkategorier, daribland
eldrivet enpersonsfordon.
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procent. Eftersom manga éldre sannolikt undviker eller minimerar
sina rorelser utomhus under perioder med halka &r skaderisken i
forhallande till hur manga som gar troligtvis annu kraftigare an vad
som syns i statistiken.

Till skillnad fran de gaendes singelolyckor finns for cyklisternas
singelolyckor ett tydligt samband med cykelflodet och flest olyckor
sker under sommarhalvaret. | de fall da orsaken beskrivits mer
ingaende &r vagens underhall och utformning, féremal pa vagen,
kort omkull pa kantsten, halka och 16st grus samt cyklistens
beteende och interaktion med cykeln vanligt férekommande.

Stadens analys av olycksutvecklingen

Analyserna av olycksutvecklingen ar geografiskt avgransade till Stockholms
stad, bade p& kommunal och statlig vag. Statistiken som anvands och
analyseras ar hamtad fran Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Till Strada rapporterar bade
polis och sjukhus. Av de skadade som rapporterades inom Stockholms stad
under 2023 var det drygt 70 procent som endast rapporterades av
sjukhusen. Sjukhusens rapporteringsgrad har saledes stor paverkan pa
kvaliteten pa stadens olycksdata. | tolkningen av statistiken fran ar till &r
behover det beaktas att rapporteringsgraden kan ha paverkats av olika
skal, vilket paverkar jamforbarheten mellan aren. Man bor darfor vara
forsiktig med att dra langtgaende slutsatser da det verkliga antalet olyckor
kan vara hogre &n vad statistiken redovisar. Bortfallen handlar endast om
olyckor med personskada. Rapporteringen av antalet omkomna har inga
bortfall.

Antalet skadade elsparkcyklister minskar

Antalet personer som skadats i en olycka med eldrivet
enpersonsfordon”, dér elsparkcyklar utgor storsta delen har 6kat
under flera ar. Denna utveckling bréts dock under 2023 och antalet
skadade pa elsparkcykel minskade. Den totala minskningen var
cirka 25 procent vilket motsvarar ungeféar 100 elsparkcyklister.
Storst procentuell minskning aterfinns bland de allvarligt skadade.
Under 2022 skadades 27 personer allvarligt i en olycka pa
elsparcykel och under 2023 var motsvarande antal sju personer. Den
positiva utvecklingen hénger troligen samman med det minskade
resandet med elsparkcyklar men dven med sakrare elsparkcyklar
samt mer vana forare.

90 procent av de allvarligt skadade ar gaende eller
cyklister

Av de 149 personer som skadades allvarligt i Stockholmstrafiken
under 2023 var 75 fotgdngare och 56 cyklister, vilket ar n&stan 90
procent av alla allvarligt skadade. Aven for de allvarligt skadade &r
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de tva vanligaste olyckorna gaendes (46 procent) respektive
cyklisters (27 procent) singelolyckor.

Vid dodsolyckor & motorfordon oftast inblandade

Det nationella etappmalet for antalet omkomna ar en halvering fram
till ar 2030. For Stockholms stad skulle det innebara att antalet
omkomna skulle behéva minska fran nio personer (medelvarde for
aren 2017-2019) till hogst fem personer ar 2030. Under 2023
omkom elva personer i trafikolyckor, vilket &r klart dver snittet for
den senaste tioarsperioden, se Figur 33. Antalet omkomna har &ven
tidigare ar varierat och enstaka ar har stuckit ut med betydligt fler
omkomna. Den langsiktiga trenden ar att antalet omkomna har
minskat, daremot har antalet legat relativt konstant per ar sedan
2017, med ett snitt pa cirka sju omkomna. Under 2023 omkom fyra
motorcyklister vilket ar betydligt fler an tidigare ar.

s Omkomna Rullande 5 ar

Figur 33 Utvecklingen av antalet omkomna i vagtrafiken i Stockholms stad férdelat
per ar samt rullande femarsmedelvarde, 2008-2023. Kalla: Strada personer.

Vid dddsolyckor & motorfordon oftast inblandade, vilket skiljer sig
fran olyckor dar ndgon har skadats men inte forolyckats. Aven
bland dddsolyckorna &r fotgdngare den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen. Av de 69 personer som omkommit i
Stockholmstrafiken de senaste tio aren var 27 personer (39 procent)
fotgangare. Alla fotgangare omkom i en kollision med ett
motorfordon, oftast lastbil, buss eller arbetsfordon. Fem cyklister
har omkommit i kollision med ett motorfordon under perioden
2014-2023, samtliga i en kollision med lastbil eller buss.
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Antalet olyckor med motorfordon minskar

Antalet skadade i olyckor d&r enbart motorfordon har varit
inblandade, som exempelvis singelolyckor med motorfordon och
omkorningsolyckor, har minskat éver tid. For upphinnandeolyckor
som ar den tredje vanligaste olyckan med personskada har antalet
skadade minskat med drygt 40 procent sedan 2017.

Aven i olyckor mellan motorfordon och fotgangare minskar antalet
skadade. Olyckstypen ar dock fortfarande den vanligaste
dodsolyckan. For olyckor mellan motorfordon och cyklister
inleddes den senaste tioarsperioden med ett 6kat antal skadade.
Sedan 2020 har utvecklingen vant och antalet skadade har minskat.

For olyckor mellan gaende och cyklister har antalet skadade legat
relativt konstant. Daremot har antalet skadade i en kollision mellan
cyklister 6kat nagot sedan bdrjan pa den senaste tioarsperioden, se
Figur 34. Under samma period har cykeltrafiken i Stockholms stad
Okat med cirka 25 procent.
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Figur 34 Utvecklingen av antalet skadade for olika olyckstyper i Stockholms stad,
2014-2023. Kalla: Strada Personer.
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Utveckling av stadens matningar

Kontoret har byggt upp olika mat- och analysmetoder for att folja
utvecklingen av resvanor, olyckor och fléden. Teknikutvecklingen
ger mojligheter till 6kade insikter, nya och stérre datamangder eller
béattre kostnadseffektivitet. Kontoret genomfor darfor I6pande
bevakning, test och utvardering av ny nya matmetoder. Det kommer
dock fortsatt att vara ett pussel av olika metoder och dataméngder
for att kunna folja utvecklingen av resandet i staden pa ett
resurseffektivt satt dar olika fragestallningar kraver olika metoder.

Nya tekniker och metoder

Matstationer for gang- och cykelfloden
Staden mater sedan 2011 cykelflodet vid fasta métstationer som

registrerar cykelflodet aret runt. Under 2024 uppgraderas dessa
stationer vilket medfor att dven elsparkcyklar kommer registreras.
De nya stationerna innebé&r &ven en framtidssakring genom
kommunikation via 5G-natet. Under 2023 pabdrjades dven bygget
av stadens forsta fasta matstationer for gangtrafikfloden pa 15
strategiskt valda platser. Genom kontinuerlig datainhamtning aret
runt kommer stationerna att bidra till en mer robust forstaelse for
gangtrafikens utveckling och utgéra en viktig bas for att tolka
tillfalliga manuella méatningar utifran vader och andra variationer.

OEco-Compteur

Figur 35 Frasta slingsensorer for detektering av passerande cyklar och
elsparkcyklar. Kalla: Amparo.



Trafikutvecklingen i Stockholm 2023 - 37

Mobilnatsdata

Det har véckts férhoppningar om att data fran mobilnaten kan
komplettera eller i langden till och med ersétta traditionella
trafikmatningar och resvaneundersokningar. Fran ett avgransat
pilotuppdrag kan noteras att for smaskaliga tillampningar ar
tekniken oftast inte tillrackligt exakt for alla énskvarda
anvandningsomraden. Positioneringen bygger till exempel pa en
sorts triangulering som i sin tur har en varierande precision i olika
omraden. Identifiering av fardmedel ar an sa lange svar da den
bygger pa en analys av forflyttningar och antaganden kring bland
annat hastighet, som i stadsmiljoer kan vara lika oavsett fardmedel
samt att rorelserna sker nara varandra. FOr mer dvergripande
beskrivning av resandet fungerar det dock battre, till exempel vilka
tider och dagar resor gors och pa dvergripande niva ocksa var och
mellan vilka malpunkter. Dock saknas uppgifter om resenaren och
anledning for resan. Sammanfattningsvis utgér mobilnétsdata ett
vardefullt komplement som kan ge insikter till staden, framférallt pa
regionniva ner till stadsdelar och for langre resor.

Sensorteknik

Lidar

Lidarsensorer kan detektera fordon inom ett stérre omrade och dven
registrera objekt som inte nuvarande sensorteknik kan detektera.
Under 2023 genomfordes tester av lidarsensorer for styrning av
trafiksignalanlaggningar och samtidig insamling av trafikdata.
Resultatet visade pa stora mojligheter att samla in trafikflodesdata
med bra kvalitet. En mer utforlig rapport om testerna av
lidarsensorer och hur staden avser att fortsatta arbetet kommer att
publiceras under varen 2024.

@
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X
Figur 36 Test med lidarméatningar i korsningen Hanstavdgen/Norgegatan med
hjalp av Al (maskininlarning). Kalla: Trafikkontoret.
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ANPR-méatningar

For en mer kvalitativ forstaelse for fordonsflottans sammansattning
med avseende pa fordonstyp och drivmedel kréavs identifiering av
fordons registreringsskyltar som sedan anonymiseras, sa kallad
ANPR-métning (Automated number plate recognition). Tekniken
har testats for att mata regelefterlevnad inom miljozon klass 2 pa
Hornsgatan med goda resultat. Liknande stationer avses att byggas
inom det planerade omradet for miljozon klass 3 i City.
Sammantaget kommer detta ge en &nnu bredare forstaelse for
motorfordonstrafikens utveckling.

Detektorer i trafiksignalanlaggningar

Med stadens detektorstyrda signalanldggningar skulle méngden av
insamlad trafikflodesdata kunna 6kas avsevért om dven
trafikflodesdata samlades in fran styrapparaterna. Under 2023
valdes ett antal signalanldggningar ut for test av kvaliteten av
trafikflodesdata. Utvérderingen visar att det i de fall detektorerna
uppfyller kraven for trafikrakning finns stora mojligheter att samla
in trafikflodesdata med bra kvalitet. En kartlaggning av vilka
detektorer som ar lampliga for trafikrakning ska pabdrjas under
2024.

Andra utvecklingsarbeten

Datadelning
Kontoret har under 2023 pabdrjat arbetet med det tredriga EU-

finansierade projektet deployEMDS (European Mobility Data
Space). Projektets mal &r att etablera ett enhetligt europeiskt
”datarum” som frimjar delning och utbyte av data inom omradet
mobilitet. En stor del av utvecklingen i projektet kommer att vara
kopplat till arbetet med det planerade inférandet av miljozon klass
3.

Effektiva resvaneundersdkningar

Traditionella resvaneundersokningar som brukar géras med manga
ars mellanrum och bygger pa insamling av representativ data via
telefon- eller brevenkater &r allt svarare att genomfora pa grund av
hoga kostnader och lag svarsfrekvens. Férutom tester med
mobildata har kontoret &ven som ett komplement bérjat anvanda
stadens medborgarpanel for enklare kartlaggningar av resvanor
bland Stockholmare. Kontoret fortsétter &ven samarbetet med
regionala partners i fragan om framtida resvanekartlaggningar.
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Slutsatser

Hallbara, yteffektiva fardmedel
Resandet med de hallbara, yteffektiva fardmedlen har haft en stark

utveckling sedan borjan av 2000-talet och beddms fortsatta 6ka nér
infrastrukturen byggs ut, staden fortatas samt klimat-, miljo- och
halsomedvetenheten bestar.
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Figur 37 Gaende och cyklister pa Stadshusbron. Kalla: Stadens mediabank,
fotograf Lennart Johansson.

Kollektivtrafikresandet bedoms fortsatt paverkas av 6kat
distansarbete och dndrade fardmedelsval. | nértid beddéms resandet
med kollektivtrafiken inte aterga till samma nivaer som innan
pandemin. Efter pandemin har manga fortsatt att anvanda cykeln
istallet for kollektivtrafiken, sarskilt for arbetsresor. Det &ndrade
resandet frigor utrymme i kollektivtrafiken for de som reser langre
och inte har ett alternativ samt for den 6kande reseefterfragan pa
grund av befolkningstillvéxten.

Samtidigt ar det viktigt att sdkerstélla att den 6kande befolkningen i
staden och regionen inte leder till 6kad biltrafik. En utmaning bestar
i att befolkningstillvéxten forvantas vara storst i l&gen dar
forutsattningarna for att resa kollektivt, ga och cykla ar samre an i
centrala Stockholm. For att minska risken att méanniskor véljer bilen
framfor kollektivtrafiken behovs fortsatta satsningar som starker
kollektivtrafikens attraktivitet och framkomlighet.
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En viktig del i kollektivtrafikens attraktivitet &r ocksa att den
anslutande gang- och cykelinfrastrukturen haller hog standard och
att miljoerna kring hallplatser och stationer ar trygga, sékra och
vistelsevanliga. Kollektivtrafikens knutpunkter attraherar stora
fotgangarfloden och bidrar darigenom till att befolka gaturummet
och skapa forutsattningar for handel och service. Framforallt runt
storre bytespunkter finns det darmed goda forutsattningar att skapa
och utveckla platser for stadsliv och vistelse.

Biltrafikminskning
Biltrafiken i staden minskar med stadig takt men utan fler atgarder

beréknas en 30-procentig minskning inte uppnas i hela staden till
2030. Med nuvarande minskningstakt skulle biltrafiken landa pa 20
procent lagre an 2017. For att na en 30-procentig minskning till
2030 skulle det kravas en genomsnittlig arlig minskning med cirka
fyra procent de kommande sju aren.

e

Figur 38 Torgliv i Farsta centrum. Kéalla: Stadens mediabank, fotograf Lennart
Johansson.

Stigande byggkostnader har paverkat kostnaderna for
infrastrukturprojekt, vilket riskerar att medfora forseningar for
satsningar pa hallbara trafikslag. For att kunna styra utvecklingen i
enlighet med stadens mal om hallbart resande behéver investeringar
i gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras.
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Figur 39 Motorfordon, buss och sparvagn pd Hamngatan. Kalla: Stadens
mediabank, fotograf Lennart Johansson.

En tredjedel av stockholmarna anger i stadens medborgarpanel att
de har valt bort resor eller bytt fardmedel i vardagen pa grund av det
tuffare ekonomiska laget. | en storstad som Stockholm maérks dessa
forandringar inte i nagon storre skala. Det handlar ocksa om
forhallandevis sma mangder sett till de stora underliggande
trafikflodena i stadens transportsystem. Uteblivna resor ersétts dven
inte sallan med andra resor nér det uppstar ledig kapacitet i
systemet. Dock kan minskningen av den regionala biltrafiken
troligen till viss del harledas fran tuffare ekonomiska tider. Det &r
ocksa viktigt att ha i atanke att tva tredjedelar av stockholmarna har
angett att de inte har forandrat sitt resande till f6ljd av ekonomin,
vilket ocksa bidrar till att férandringar inte syns mer i statistiken.
Den nedgang som noterats for godstrafiken de senaste aren kommer
sannolikt att brytas nar ekonomin aterhdmtar sig.

Utslappsfri fordonsflotta
Elektrifieringen av fordonsflottan sker i snabb takt och till 2030

vantas en majoritet av bilarna i Stockholm vara laddbara.
Omstéllningen bland lastbilarna véantas fortsatta accelerera samtidigt
som personbilarna redan har natt hoga nivaer, vilket troligen
innebér att 6kningen inte kommer att halla samma procentuella takt
framat. Om inga sarskilda incitament tillkommer beréknas ett totalt
utbyte av fordonsflottan ta omkring 10-15 ar for bilar och under tio
ar for lastbilar.

Staden arbetar aktivt for att paskynda elektrifieringen av
fordonsflottan genom flera initiativ. Bland annat sker utveckling av
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den publika laddinfrastrukturen, tydligare krav pa eldrift i
upphandlingar, fortsatt partnerskap med néringslivet och olika
innovationsprojekt. Den 31 december 2024 planeras miljozon klass
3 inforas i ett omrade mellan Kungsgatan, Hamngatan, Sveavagen
och Birger Jarlsgatan. Inférandet forvantas paverka fordonsflottans
sammansattning genom att snabba pa dvergangen till utslappsfria
fordon. For att milj6zonen ska ge 6nskad effekt &r det avgorande att
regelefterlevnaden &r hog.

| samband med det planerade inférande av miljozon klass 3 kommer
ocksa flera andra atgarder genomforas for att stotta omstéllningen
av fordonsflottan. En atgard &r slopande av nattkdrningsforbudet for
tunga fordon inom zonen, vilket gors for att underlatta tysta off
peak-transporter. En samlastningspunkt ska inrattas for att minska
antalet godstransporter till och frdn omradet och effektivisera de
transporter som anda sker. Darigenom kan ocksa ytor frigoras for
vistelse. Utdver det planerar kontoret att fortsatta undersoka digitala
verktyg for forbattrad regelefterlevnad och nya metoder for
uppfoljning.

Omstéllningstakten paverkas dock ocksa av nationella styrmedel,
som for narvarande indikerar att utvecklingen riskerar att bromsa in.
Den slopade reduktionsplikten innebar att fossila branslen har blivit
billigare samtidigt som elpriserna inte ar lika laga som tidigare.
Dérutover har neddragningar skett i de finansiella stodinstrumenten
for utslappsfria fordon.

Social hallbarhet och trafiksakerhet

Fotgéngares och cyklisters singelolyckor utgor fortsatt en stor
utmaning. Ofta drabbas redan sarbara grupper, sasom éldre, i hogre
utstrackning. For att singelolyckorna ska minska kravs fortsatt
fokus pa atgarder kopplade till drift och underhall av gang- och
cykelinfrastrukturen. N6jdheten med gatudriften har minskat under
flera ar, vilket visar pa ett fortsatt behov att bade prioritera och
utveckla atgardsomradet. | detta ingar bland annat att fortsatta
utveckla cykeljourens arbete, utoka sopsaltning och annan
vintervaghallning pa gang- och cykelbanor samt att genomfora
reinvesteringar langs gang- och cykelstrak.

Barns cykling

Flertalet nationella undersékningar visar att barns cykling har minskat dver
tid. En av orsakerna till detta kan vara att det fria skolvalet har inneburit att
skolresorna har blivit langre. Staden boér fortsatt verka for att fler barn
cyklar av saval frinets- som halsoskal. P& platser med en hogre andel barn
pa cykel kan det ses som en av flera indikatorer pa en trygg och saker
trafikmiljo.
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Den upplevda trafiksékerheten har okat dver tid. Under 2023
fortsatte arbetet med hastighetsplanerna, dar en 6versyn av stadens
huvudvagnat genomfors och hastighetspaverkande atgarder
implementeras. Atgarder genomférdes dven vid tio av stadens
skolor. Staden har under aret ocksa testat en geofencing-applikation
for 6kad hastighetsefterlevnad i ett av stadens fordon. For att
minska antalet trafikolyckor och 6ka tryggheten kravs fortsatt fokus
pa atgarder och utveckling som leder till 6kad hastighetsefterlevnad
och trafiksakra passager. Detta ligger ocksa i linje med stadens
Trafiksakerhetsplan.

Stadens trafiksakerhetsarbete

Stadens trafiksakerhetsarbete utgar precis som det nationella arbetet fran
Nollvisionen, att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor inom vagtransportsystemet, och etappmalen pa végen dit.
Nytt transportpolitiskt etappmal for trafiksakerhet beslutades av
regeringen 2020. Det nya etappmalet innebar att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt
skadade ska minska med minst 25 procent till &r 2030. Gruppen for
Nollvisionen i Samverkan (GNS), dar Stockholms stad ingar, har dessutom
antagit ett aktérsgemensamt mal som innebar att antalet allvarligt
skadade till féljd av fallolyckor inom véagtrafiken ska minska med 25 procent
mellan ar 2020 och 2030.

Trafiksakerhet, tillganglighet och trygghet ar aspekter som relaterar
till social hallbarhet och som under lang tid fljts upp och utgjort
underlag for stadens arbete. Det finns dock mer att gora for att
battre integrera social hallbarhet i planeringen av transportsystemet
och det offentliga rummet i stort. Som en del i detta kommer
mojligheten for en samlad uppféljning av den sociala hallbarhetens
utveckling av resandet och transportsystemet att undersokas vidare
under kommande ar.
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Rapporter

Bilpoolsutveckling: Sweco 2024, Uppféljning av
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European Commission, 2023, Report on the quality of life in
European cities, 2023.

Inforande av Miljozon klass 3 i omradet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen.
Svar pa uppdrag fran Kommunfullméktige. Dnr T2023-
01293.

Stadens medborgarpanel om resvanor, oktober 2023.
Stockholms stad, Medborgarundersékningen 2023.
Stockholms stad, Trygghetsundersokning 2023.
Trafikanalys PM 2023:6, Mobilnétsdata som kalla till
Resvanor i Sverige.

Trivector 2023:154, Insamling och analys av mobildata
Liljeholmen. Forstaelse av resor fran mobilnatsdata -
exempel med data fran The Train Brain.

Stadens méatningar

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022. Bilaga 1 Kéllor och
metoder stadens matningar. Dnr T2023-00698
Trafikutvecklingen i Stockholm 2022. Bilaga 2 Fordjupande data
motorfordonstrafik. Dnr T2023-00698
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linje - nuvarande trend, glest streckad linje — nédvandig utveckling
for att na 30% minskning till 2030. ........ccccoeeececcceceeeeee 8

Figur 2 Bil-, cykel- och kollektivtrafikresor dver innerstadssnittet
sedan 1999, bada riktningar. Kalla: Stadens och
Trafikforvaltningens matningar. Kollektivtrafik och bil: oktober.
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Figur 11 Befolkningsokning sedan 2010. Kélla: SCB.................... 17
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Figur 12 Antal kommersiella friflytande elsparkcyklar i Stockholms
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Figur 17 Pastigande i kollektivtrafiken i Stockholms lan
medelvardag per ar 2020-2023, i andelar jamfort med 2019. Kalla:
Trafikforvaltningen. ... 22
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Figur 28 Motorfordonstrafik per vardagsdygn for olika matomraden
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