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Inledning

Uppdraget

Miljoforvaltningen i Stockholms stad foljer sedan 2012
utvecklingen av bilpooler och bildelningstjanster inom staden. |
studien ingar bland annat att titta pa hur manga bilar som finns
tillgangliga for allménheten. Dessutom analyseras
kommuninvanarnas narhet till bilpoolsplatser. Det har gjorts som en
geografisk analys med syfte att visa hur manga personer som bor
inom 400 meters radie fran en bilpoolsplats med stationara
poolbilar.

Vidare har fragor stallts till de olika bilpoolsakt6rerna gallande vad
de vill att Stockholms stad kan bidra med for att hjalpa deras
verksamheter. Dartill har fragor om hur deras ambitioner ser ut for
att utveckla verksamheten under 2024 stallts.

Uppdraget har utforts av Sweco.

Syfte

Studien syftar till att ge en évergripande bild 6ver utvecklingen av
bilpooler och bildelningstjanster i Stockholm genom presentation av
nuldget och utveckling dver tid.

Metod

De olika aktdrerna inom bilpools- och bildelningstjanster har
kontaktats via e-post och telefon for att fylla i webbenkét och
Excelfil med 6nskemal om uppgifter gallande:

e Antal 6ppna samt halvoppna poolbilar inom Stockholms
stads kommungréns.

e Antal aktiva medlemmar inom Stockholms stads
kommungrans.

e Placering av poolbilarna (kallas senare bilpoolsplatser)

e Den genomsnittliga korstrackan for en resa.

e Var fordonen parkeras, om det &r hos privata
fastighetsbolag, bostadsrattsforeningar, kommunala
bostadsbolag eller fastighetsbolag, Stockholm Parkering,
annat parkeringsbolag eller annan 16sning.

e Hur ambitionerna ser ut for att utveckla verksamheten under
ar 2024.

e Om Stockholms stad kan paverka aktorernas utbud av
poolbilar genom att ordna fler bilpoolsplatser fér uthyrning
till marknadsmassiga priser samt agera for att 6ka
medvetenheten om bilpoolsalternativ.
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e Potentiella laddningsldsningar som efterstravas for
elektrifiering.

e Delningsalternativ gallande data for planering for att
etablera fler bilpoolsplatser.

Vissa aktorer var inte villiga att redovisa antalet aktiva medlemmar,
vilket delvis har motiverats av konkurrensskal. Pga. bortfall i svar
om medlemmar redovisas inte det djupare i denna rapport.

Det &r viktigt att beakta att siffrorna bygger pa aktorernas egna
uppgifter.

Inom studien har antalet boende inom 400 meters radie fran en fast
bilpool tagits fram i GIS-programmet ArcGIS pro. Tva metoder for
analys har utforts i ArcGIS pro vilka redovisas i bilaga 1.
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Kategorier av bilpooler

Det fanns tre typer av bilpooler tillgdngliga for allmanheten i
Stockholm under 2023:

1. Fasta bilpooler
Fasta bilpooler kallas dven for stationéra bilpooler och
innebar att fordonen ar knutna till parkeringsplatser dér
kunden hamtar och lamnar fordonet. Det kan finnas flera
bilar stationerade pa samma bilpoolsplats. Fordon kan
forbokas i god tid innan det ska anvandas. Bilen hdmtas och
lamnas pa samma plats.
Stationdra bilpooler erbjuds i Stockholm av VVolvo on
demand, Kinto Share, Bilpoolen.nu, Elbilio, Ezeto, Hyre,
Mabi, OurGreenCar, Stockholms Bilpool, Move About och
OKQs.

2. Friflytande bilpooler
Med friflytande bilpool avses att ett verksamhetsomrade har
definierats inom vilket bilen kan hdmtas och lamnas
varsomhelst. Det har senaste aret endast funnits en aktor
som erbjuder denna tjanst i Stockholm i och det ar Aimo
Share. Bilen kan inte férhandsbokas med langre
framforhallning an 15 minuter. Bilarna far anvandas men
inte ldamnas ndr bokningen avslutas utanfor
verksamhetsomradet. Aimo Share har dven lasta poolbilar,
som far nyttjas av exempelvis foretag eller
bostadsrattforeningar. Tidigare har bilen kunnat hamtas pa
ett stalle och far lamnas pa valfri annan plats inom
verksamhetsomradet, sa lange det ar pa gatuparkering eller
av foretaget godkand annan parkering. | december 2023 har
Aimo Shares bilar flyttats fran gatuparkering in i ett femtital
utvalda parkeringshus®. Anvéndaren ar fri att hamta
poolbilen i ett garage och ldmna i ett annat. Aimo Share kan
darfor inte langre raknas som en friflytande bilpool vilket
innebér att det inte finns nagon verksam aktor med
friflytande bilpool i Stockholm.

3. Peer-to-peer bildelning
Detta &r en 16sning med privat bildelning med hjélp av ett
plattformsforetag som skoter férmedling och betalning.
Kunden och uthyraren goér upp om hur, var och nér bilen ska
hamtas och lamnas. Det finns ett relativt stort antal bilar

! https://www.di.se/digital/bildelningstjansten-lamnar-gatorna-och-pressar-
priserna/
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med god geografisk spridning inom staden. Vissa bilar hyrs
dock ut sparsamt. Uthyrningen sker utifran kriterier som
uthyraren har definierat. Som ett exempel kan en uthyrare
vélja att inte hyra ut sin bil till personer under en viss alder.
Plattformar for privat bildelning som har bilar i Stockholm
ar GoMore och Lynk&Co (det sistn&mnda erbjuder delning
av bilar som leasas privat genom Lynk&Co)

Utveckling 1 Stockholm

Oversikt av allmannyttans nyproduktion

Stockholms Stad anvénder grona och flexibla parkeringstal sedan
2015, som ett ramverk for hur manga parkeringsplatser byggherren
ska bygga. De tre kommunala fastighetsbolagen StockholmsHem,
Familjebostader och Svenska Bostader gick ihop 2019 och
genomforde en gemensam upphandling av bilpool. Ramavtalet hade
tre typer av avrop av bilpoolstjanster till nyproduktion, befintliga
bostader och ombyggnation. | ramavtalet 2019 angavs att det ska
vara en poolbil per 50 lagenheter.

2022 genomfdrde StockholmsHem och Familjebostéder en ny
upphandling. I det nya ramavtalet fran 2022 anges en poolbil per 75
lagenheter.

Under aren 2019-2023 har det byggts 5524 lagenheter i 44 projekt.
2444 lagenheter har installerat bilpool (44%), 3080 har inte
installerat bilpool.

Ungefar 48 poolbilar har installerats i 44 projekt, dvs en poolbil per
115 lagenheter. Om alla nyproduktionsprojekt hade installerat
bilpool, en bil per 50 lagenheter sa hade det blivit 110 poolbilar.
Om samtliga byggprojekt 2019-2023 hade infort 1 poolbil per 20
lagenheter hade det blivit 276 poolbilar.

Om en poolbil ersétter 10 privatdgda bilar hade det inneburit att
fastigheterna hade kunnat byggas med 2760 farre parkeringsplatser.
Detta motsvarar en byggkostnad pa ungefar en miljard kronor for
parkeringsplatser.

Sweco rekommenderar Stockholms stad att jobba fram en
bilpoolsstrategi som genomsyrar samtliga ndmnder och bolag,
eftersom delad mobilitet &r ett kraftfullt verktyg for att na stadens
olika mal.
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Befintliga aktorer
De aktorer som erbjuder bilpools- eller bildelningstjanster
presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Aktdrer inom bildelning i Stockholms stad.

Aktor

Volvo On Demand

Bilpoolen.nu

Stockholms bilpool

Move About**

Elbilio

KINTO Share

Hyre

Ezeto*

Mabi

Kommentar

Fast bilpool som &gs av Volvo och introducerades
under hdsten 2019 i Stockholm for att ersatta
Sunfleet. Olika modeller med olika drivmedel fran
Volvo och Polestar erbjuds.

Fast bilpool vilken drivs av Bilpoolen AB. Har funnits i
ett antal ar i Stockholm. Foretaget erbjuder flera olika
typer av poolbilar av hybridmodell.

Fast bilpool. En ekonomisk férening som bildades
1998 och har ett mindre antal bilar i Stockholm och
Solna. De ar med i samarbetsféreningen BilCoop
tilsammans med ett dussin andra bilpooler i Sverige
och Norge. Stockholms bilpool &r ett kooperativ som
erbjuder flera olika modeller av bilar.

Fast bilpool. Move About AB har funnits i Sverige
sedan &r 2008 och etablerade sig i Stockholm hdsten
2015. Move About erbjuder elbilar av olika modeller.

Fast bilpool. Elbilio AB, dotterbolag till Mobility46,
erbjuder elbilar och har funnits sedan 2018. Elbilio &r i
framst till fér organisations- och féretagskunder men
har aven poolbilar 6ppna for privatkunder i Stockholm.
Fast bilpool som ags av Toyota. Bildelningstjansten
presenterades forsta gangen 2018 och etablerades i
Stockholm under 2020. Olika modeller med olika
drivmedel fradn Toyota erbjuds.

Fast bilpool. Hyre grundades 2018 och har funnits i
Stockholm sedan 2022. Foretaget ar ett samarbete
mellan Mgller Mobility Group och Hyre Management,
dar Mgller Mobility Group ar den storsta aktieagaren.
Hyre erbjuder fossildrivna och eldrivna bilar i olika
modeller.

Fast bilpool. Ezeto AB. Startades 2021 och funnits i
Stockholms sedan 2022. Via Ezeto kan anvandare
hyra olika typer av skpbilar som drivs pa biobransle.
Fast bilpool. Mabi rent. Mabi har funnits i Stockholm
sedan 1989. Fran 2014 har foretaget endast arbetat
med hyrbilar. Mabi erbjuder olika modeller av

fossildrivna och fossilfria bilar.
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OurGreenCar Fast bilpool. OurGreenCar AB. Foretaget startades ar
och har funnits i Stockholm sedan ar 2019.
OurGreenCar erbjuder flera olika typ av fordon,
samtliga ar elektrifierade.

Aimo Share* Tidigare friflytande bilpool. Foretaget erbjuder 100 %
elbilar. Aimo har en "Homezone” som tacker en del av
Stockholm Stad samt delar av Solna och Sundbyberg,
vari fordonen kan hamtas och lamnas. Bilarna laddas
pa sa kallade laddgator samt "hotspots”, som ar
parkeringsplatser med laddmadjlighet reserverade for
Aimo. Hotspots finns runt om i Stockholm. Aimo drivs
av japanska Sumitomo och har Stockholm som sin
forsta och hittills enda etableringsort.

GoMore GoMore erbjuder en plattform for saméakningstjanster
och peer-to-peer bildelning. GoMore etablerade sig i
Sverige ar 2014. GoMore startades i Danmark ar
2005 och finns nu i fem lander.

Lynk&Co* Lynk&Co har funnits sedan 2016 och &gs av kinesiska
foretaget Zhejiang Geely Holding Group, som bade
saljer och hyr ut bilar. Foretaget har funnits i
Stockholm sedan 2021. Lynk&Co erbjuder peer-to-
peer bildening. Foretaget erbjuder hybridbilar.

OKQ8** OKQ8 har bilar som kan hyras per timme via app.

*Ezeto, Aimo Share och Lynk&Co ar inte med i den arliga
inventeringen i ar eftersom de valt att inte svara.

**OKQ8 har under 2023 kopt upp Move About. Detta blev
offentligt under perioden for bilpoolsinventeringen. | arets
inventering hanteras Move About och OKQ8 som tva skilda
bilpooler.

Antal bilar for de olika typerna av bildelning som finns i
Stockholms stad redovisas i

Tabell 2. Antalet anvéandare redovisas inte for nagon typ av

bildelningstjanst pga. svarigheter att fa in dessa uppgifter fran
bilpoolerna.

Tabell 2. Typer av bildelning i Stockholms stad och antal bilar.

Typ av bilpool Antal bilar
Fast 1629
P2P 1300

Summa 2929
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Utvecklingen under 2023

Fasta bilpooler

Under 2023 6kade antalet bilar i de stationéra bilpoolerna med cirka
40 procent (underskattning da flera aktorer saknas i statistiken).
Utvecklingen fram till 2023 redovisas i Figur 1.

Antal bilar i fasta bilpooler
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Figur 1. Utveckling av antalet bilar i fasta bilpooler fram till och med &r 2023.
Under aret okade antalet fasta bilar med cirka 40 procent. Fér 2023 saknas data
frdn Ezeto och Aimo Share. Aimo Share har tidigare ar raknats som friflytande
bilpool. Siffrorna ar darmed underskattade.
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| Tabell 3 redovisas antalet bilpoolsstationer i respektive
stadsdelsomrade inom Stockholms stad. En jamforelse gors mellan
hur manga bilpoolsstationer som fanns i stadsomradena ar 2022 och
ar 2023. Resultatet visar att antalet bilpoolsstationer har okat i
samtliga omraden.

Tabell 3. Antal bilpoolsstationer i Stockholms stads stadsomraden ar 2022 och
2023.

Stadsdelsomrade 2023 2022  Okning
Jarva 18 6 12
Hasselby-Vallingby 15 10 5
Bromma 34 27 7
Kungsholmen 48 46 2
Norra innerstaden 104 103 1
Sodermalm 106 97 9
Enskede-Arsta-Vantér 50 40 10
Skarpnéack 22 16 6
Farsta 12 6 6
Hagersten-Alvsjo 49 46 3
Skarholmen 3 2 1
Summa 461 399 62

Analys — antal boende inom 400 meter fran
bilpoolsplats med stationara poolbilar

| drets uppfoljning av bilpooler och bildelningstjanster har det
genomfort tva GIS-analyser for berakning av hur stor andel av
Stockholm stads invanare som bor inom en 400 meters radie fran
respektive bilpoolsplats. Tva GIS-metoder har genomfors da
metoden som anvants tidigare ar ger en mer schablonartad
berakning jamfért med den nya metod som ar mer traffsaker.

Figur 2 illustrerar placering av stationdra poolbilar med svarta
punkter och roda cirklar som markerar en 400 meters radie fran
respektive bilpoolsplats.

Enligt metod 1 som &ven anvants under tidigare ar visar siffror att
det i december 2023 ar 62 procent av Stockholms invanare som bor
inom 400 meters radie fran en fast bilpoolsplats. Detta ar en 6kning
fran 2022 da 59 procent av befolkningen bedémdes ha hogst 400
meter till en bilpoolsplats.

Enligt metod 2 visar siffror att det i december 2023 &r 68 procent av
Stockholms invanare som bor inom 400 meters radie fran en fast
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bilpoolsplats. Denna metod genomfordes inte under 2022, det finns
darfor inga jamforelsetal.

Skillnaden mellan resultatet i metoderna beror till storsta delen pa
att metod 1 baseras pa att befolkningen i varje basomrade relateras
till hur stor yta som técks in av de berdknade 400-metersradierna i
respektive basomrade. Detta innebar en mer schablonmaéssig
berdkning da befolkningen inte nédvandigtvis bor pa motsvarande
yta utan till exempel kan vara koncentrerad till en viss del av
omradet. Metod 2 ar mer traffsaker genom att den istéllet beraknas
utifran var befolkningen faktiskt ar folkbokford.

Forslag till vidare utveckling av G1S-analysen for att ge annu béttre
uppfattning om potentialen.

- Antalet invanare inom 400 meter sager inte sa mycket,
speciellt inte om det kan finnas bergvagg, en a eller
motorvag som barriar mellan invanaren och bilpoolsplatsen.
Ar det 400 meter fagelvagen eller faktiskt promenad som
ska anvéandas?

- Valet av 400 meter kan differentieras. Metodiken PTAL
(Public Transport Accessibility Level) anvander 640 meter
(8minuter) eller 960 meter (12 minuters) gangavstand.

- Hur manga fasta bilpooler finns det runt varje
tunnelbanestation och pendeltagsstation? Kollektivtrafikens
noder &r viktiga for multimodala resor, darfor borde ocksa
Trafikforvaltningen SL vara bestéllare och mottagare av en
sadan analys.

- Hur manga kontorsplatser finns det runt varje fast
bilpoolsplats? En stor del av omstéllningen mot delade
transporter sker nér arbetsgivare koper mobilitetstjanster.

- Hur manga andra typer av tjanster finns inom cirklarna med
400 meters avgransning? Har den boende tillgang till hyrbil,
elsparkcykel och leveransbox?

- Vilka poolplatser & mest bokade, och vilka & minst? Vad
kan vi lara om placeringen av bilpoolsplatser?

- Stockholms Stad har tagit fram omradesdata for varje
stadsdel som innehaller manga statistiska data. Dessa borde
korskoras med 400-meters modellen.
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Figur 2. Bilpoolsplatser for fasta bilpooler markerade med svarta punkter. De roda
cirklarna avser en radie p& 400 meter matt fran respektive bilpoolsplats.

Friflytande bilpooler

Under 2023 @ndrade Aimo Share affarsmodell till att ha sina bilar i
garage. Darmed finns nu inga friflytande poolbilar i Stockholm
eftersom Aimo Share andrat affarside till att ha platser i garage (se
Kategorier av bilpooler). Under de senaste tidigare aren, 2021 och
2022, fanns det 260 friflytande poolbilar i Stockholm.

Peer-to-peer bildelning

Antalet tillgangliga bilar inom peer-to-peer bildelning har legat pa
liknande nivaer under de fem senaste uppfoljningarna, se Figur 3.
Antalet tillgangliga bilar skiftar dag till dag da det &r
privatpersoners bilar som hyrs ut. En av aktdrerna har vid en
tidigare bilpoolsinventering uppgivit att en rimlig schablon kan vara
att en bil genererar ca tio anvéandare.
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Antal bilar i peer-to-peer bildelnings-tjanster
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Figur 3. Stapeldiagrammet visar att antalet privata bilar pd peer-to-peer plattformar
Okade fram till 2020, men har fortsatt sjunka under 2022. Under ar 2023 har
antalet bilar 6kat igen. Detta ar, 2023, saknas data ifrdn Lynk&Co som deltagit
tidigare ar.

Bilpoolsbilarnas resor

Under 2023 tillférdes en fraga gallande bilpoolsbilarnas resor.
Fragan handlade om hur langt en genomsnittlig resa var per bokning
under 2023. 7 av 11 aktorer valde att svara pa denna fraga. En
genomsnittlig resa var 82 kilometer per bokning under 2023.

Ambitioner for att utveckla verksamheten under
2024

Flera bilpoolsaktorer planerar en tillvaxt av sin bilpoolsflotta. Nagra
aktorer menar att de i Stockholmsomradet ser ett 6kande intresse for
att anvanda delade bilar istéallet for att &ga en bil. En akt6r namner
att de kommer samarbeta med fastighetsbolag och BRF.

En av aktorerna namner ocksa att fokus ligger pa att géra bilarna
mer lattillgangliga och synliga. For att lyckas med det vill de bland
annat ha parkering pa gatumark eller annan utomhusparkering.

Flera aktorer skriver att de ar drivande inom elektrifiering. En
annan aktor svarar att de tanker utoka elektrifieringen samtidigt som
de kommer minska sin aktivitet i Stockholm pa grund av
parkeringskostnaderna.

Potential for fler bilpoolsbilar — behov av data
Eftersom transportdata ar mycket viktigt for den regionala och
kommunala planeringen av mobilitetstjanster sa fick aktdrerna en
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fraga kopplat till detta. Fragan gallde pa vilket satt de vill ta del av
data fran Stockholms stad for att kunna planera etablering av
bilpool, hamta kartdata eller GIS-filer.

Sammanfattning av aktérernas svar
o Demografidata, framst i kartform
Bildata
Parkeringsdata
Frekvensen av kollektivtrafikresenarer vid stationer
Foretagsinformation i olika omraden
Visuellt verktyg dar det syns vart det finns
tillgangliga snabbladdare

O O O O O

Nagra av aktOrerna svarar att de i dagslaget inte har behov av att ta
del av data fran Stockholms stad. En aktor svarar att de garna vill se
kartor av hur manga méanniskor som bor i olika omraden och hur
manga som aker via kollektivtrafiksstationer. En annan aktor sager
att det géarna ser att GIS och kartfiler finns tillganglig via en API.

En aktor namnde att den data de ansag som relevant ar
demografidata, bildata, parkeringsdata och foretagsinformation. For
data gallande demografi &r alder, inkomst, antal boende per hushall
och boendedensitet av intresse. Gallande bildata &r aktoren
intresserad av att se data for antal bilar per hushall, genomsnittlig
alder av bilarna och andel elbilar pa bilparker.

For parkeringsdata &r de intresserade av antal parkeringsplatser och
antal utfardade boendeparkeringstillstand. For foretagsinformation
menar aktoren att det av intresse dels antal organisationer eller
foretag inom ett omrade. Dels genomsnittliga antal anstallda per
foretag i ett omrade.

En annan aktor séger att flera ppna laddplatser hade bidragit till
utvecklingen av bilpoolsetableringen i Stockholms stad. De svarar
aven att de gérna ser att det fanns ett visuellt verktyg for att visa
tillgangligheten av 6ppna snabbladdare inom staden. En aktor
namner att utdkning av stationsnatverk och bilar genomférs med
hjélp av data for att placera bilar dér det finns stérst behov.

Utobver data — aven framjande i praktiken
Aktorerna berattade vad de behover fran staden for att utveckla sitt
erbjudande till anvandare.
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Sammanfattning av svar

e Mojlighet till bra parkeringsplats. Parkeringsplatserna ska

vara:
o Subventionerade
o Synliga
o | attraktiva lagen
o Rymliga
o Forsedda med laddstolpar utifran behov

e Stdd i praktiken fran Stockholms stad
o Exempelvis genom marknadsforing

Ett flertal av aktorerna vill ha mojligheten till bra parkeringsplatser
pa olika sétt. Flera namner att Stockholms stad behdver verka for att
skapa forutsattningar for delade bilar, till exempel genom att framja
bra parkeringsplatser for bilpoolshilar. Nagra av aktorerna
efterfragar information om tillgangliga p-platser med befintliga eller
planerade laddstolpar. En aktor dnskar att staden ger informationen
om tillgangliga parkeringsplatser likvardigt till samtliga aktorer.

Flera aktdrer namner att de vill se billigare parkeringsplatser for
bilpoolsbilar. En aktor vill ha subventionerad parkering for
bilpoolsbilar och pekar pa Finland, Tampere som en végvisare i hur
det kan goras. En annan aktor presenterar pilotprojekt som en idé
och fortydligar med exempel fran Norge och Danmark dar
parkering pa allman platsmark tillgangliggérs for bilpoolsbilar.

En aktor vill att Stockholms stad jobbar politiskt for att parkering,
trangselskatter och momsreduceringar kommer upp pa den
nationella dagordningen. Aktdren menar att detta kommer att
underlatta for kommersiella aktorer att etablera och driva bildelning
med subventionering.

En annan aktor namnde tre punkter som de behovde fran
Stockholms stad géllande parkering. Forsta punkten var att dedikera
parkeringsplatser for bilpoolsplatser pa gatumark eller tomtmark i
anslutning till gatan. Aktdren menar pa att platser bor ha en jamn
spridning 6ver staden och vara tydligt markerade for att
k&nnedomen om bilpooler Okar. Ett forslag var att exempelvis tillge
de sista tre platserna innan en gatukorsning till bilpooler. Den andra
punkten &r att bilpoolsaktorer ska fa fortur till parkeringsplatser pa
Stockholm Parkerings anldggningar. Andra offentligt 4gda
parkeringar ar ocksa av intresse menar de. Den tredje punkten &r att
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bilpooler bor placeras pa “basta ldge” i Stockholm Parkerings
anlaggningar. De fortydligar att ”béasta lage” innebar en plats dar det
ar latt att hitta bilen och dar privatbilister maste passera
bilpoolsbilar for att pAminnas om att det finns ett miljovanligare
alternativ.

Yiterligare svar fran aktorerna ar att det borde ske en generell
oversyn av Stockholms Parkerings parkeringsplatser som ar
avsedda for bilpoolsbilar. De menar att idag ar manga parkeringar
tranga och svara att parkera pa vilket leder till manga
parkeringsskador. De anser ocksa att parkeringsplatsernas placering
bor ses dver for att sékra god synlighet i anslutning till garageentrén
eller dar manga manniskor passerar. Aktoren tydliggor att
exponering bidrar till en 6kad 6vergang till delad mobilitet.

En annan aktor svarar att de vill att Stockholms stad marknadsfor
bilpoolsaktdrerna. Det fanns ocksa en tanke om att flera kommunala
och statliga myndigheter bor vara féregangare genom att anvéanda
bilpooler och pa sa satt satta positivt exempel.

Potential for 6kad elektrifiering
Aktorerna stélldes fragan om vilken typ av laddning och olika
I6sningar de behover for 6kad elektrifiering.

Sammanfattning av svar
For att bilpoolsaktorerna ska kunna géra en omstallning till
elektrifierade fordon ser de:

e Behov av laddstolpar med minst 11kW

e Delade bilar har storre behov av snabbladdning

o Behov laddstolpar med 22kW
e Behov av dedikerade parkeringsplatser med Typ-2-laddare
och hdg kapacitet.
e Behov av subventionerade parkeringsplatser med laddare

Flera aktorer svarade att de behdvde laddstolpar med minst 11 kW.
Nagra aktérer namnde att de ville ha laddstolpar med 22 kW. En
aktor svarade att for att de skulle kunna stalla om deras
fordonsflotta till rena elbilar 6nskar de 22kW 3*32A med typ 2-
anslutning. Laddningen ska kunna starta direkt och laddkabeln
pluggas i direkt utan att anvandaren behdver anvanda tagg for att
starta laddningen.

Flera aktorer pekar pa skillnaden i behov av laddeffekt for privata
kontra delade fordon, dar modellen for delade fordon bygger pa att
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de har en hogre nyttjandegrad. Privata fordon klarar sig pa
langsamladdning eftersom de star stilla en storre del av tiden. For
delade fordon behdvs ett natverk for snabbare laddning med en hég
laddkapacitet sa att anvandningen kan vara sa hog och
resurseffektiv som mojligt.

En aktor vill ha fler laddplatser pa gatumark och for
boendeparkering. Flera andra aktorer menar att de behtver
dedikerade parkeringsplatser med typ 2-laddare. En annan aktor
namner ocksa att det idag ar svart att fa prisvarda parkeringsplatser
med tillgang till laddning, vilket &r en forutsattning for elektrifiering
av flottan.

En annan fraga till bilpoolsaktorerna var vad de ville att Stockholms
Stad, Stockholm Parkering eller kommunala verksamheter ska bidra
med for 6kad elektrifiering. Flera aktorer vill se fler laddare pa
parkeringar med tillrackligt hdg effekt. Flera aktorer vill dven att
bilpoolerna ska bli prioriterade vid utbyggnad av laddplatser, och
sarskilt dem med hog effekt. Ytterligare aktorer trycker aterigen pa
att det ska finnas laddplatser pa gatumark och billigare
parkeringsplatser med laddare for delade bilar.

En aktor svarar att de vill ha fler ekonomiskt 6verkomliga
laddplatser. Aktoren syftar pa att idag betalar man ett hogt fast
manadsbelopp dar elen ingar. Som komplement skulle staden kunna
erbjuda billigare parkeringsplatser déar aktorerna betalar for den elen
som forbrukas.

En aktor lyfter att de 6nskar att Stockholms stad, dess
parkeringsbolag, fastighetsbolag och 6vriga kommunala
verksamheter bdrjar nyttja bilpoolsbilar i sin verksamhet. Detta gors
redan idag av olika verksamheter, och aktdrerna ser har en tkad
potential.

Medlemmar och anvandare av bilpool

I rapporten gors ingen djupare analys av medlemmar, anvéndare
och nyttjare av bilpoolstjanster. Detta da det &r ett relativt stort
bortfall i svaren och flera aktorer véljer att inte vill svara pa dessa
fragor. Fragorna ror totalt antal anvandare samt antal aktiva
anvandare de senaste tre manaderna under tidsloppet 1 juli — 30
september under 2023.

Att anvanda bilpool ar bade en tjanst for foretag att gora resor i
tjansten pa kontorstid och aven for privatpersoner pa fritiden. Att
enbart rakna medlemmar blir pa ett satt missvisande, for hur ska 50
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medlemmar som &r kollektivt anslutna genom arbetsgivaren raknas
jamfort med 50 privatpersoner?

En bredare analys behdver darfor géras med bilpoolsoperatorerna,
med tydliga definitioner om vad som faktiskt menas med medlem,
aktiv medlem och anvéndare. Eftersom de flesta bilpoolsoperat6rer
har gratisabonnemang sa kan anvandarna vara medlem i flera
bilpooler samtidigt. Baserat pa typ av resa kan anvandaren valja
operator efter aktuella kampanjer, rabatter och utbud av
fordonsmodeller.

Totalt antal medlemmar under ar 2023 51 262
Antal som bokat under 1 juli — 30 september 2023 27 649

Insamlad data fran aktorerna visar att ungefar 50 procent av
medlemmarna nagon gang gjort en bokning mellan de efterfragade
datumen (juli-september). 2022 ars rapport visade att ungefar 10
procent av medlemmarna bokat under de tre manaderna (september-
november).

Resultaten visar en tydlig forandring i hur manga anvandare som
varit aktiva under en tre manaders period. Skillnaden ska dock inte
overtolkas da den kan bero pa olika jamforelseperioder (juli-
september respektive september-november). Byte av tidsperiod var
ett onskemal fran aktGrerna som uppgav att de da hade mer tid att
genomfora rapporteringen.

Resultatet sager inget om hur manga ganger anvandarna bokat, hur
langt de kor, vilka arenden de utfort och varfor de valde bilpool
framfor andra transportalternativ. En djupare analys foreslas darfor
tillsammans med bilpoolsforetagen, med betoning pa att sarskilja
medlemmar som bokar en gang varje kvartal och de som aktivt
genomfor en bokning flera ganger per méanad. En vidareutveckling
av denna arliga sammanstéallning vore att identifiera ett antal
nyckeltal tillsammans med bilpoolsoperatérerna som foljs upp
arligen. Det kan tex antal bokade resor i maj (hdgsasong) och
november (lagsdsong) manad samt hur manga som anvander bilpool
veckovis eller manadsvis.

Sammanfattning av svar
e Ungefér 50 procent av alla medlemmar hos
bilpoolsaktérerna bokade bil minst en gang under perioden 1
juli - 30 september
e Foregaende ar, 2022, var siffran 10 procent (dock mellan en
annan period, september-november)
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Ovriga kommentarer och medskick till
Stockholms stad fran aktorer inom bilpools- och
bildelningstjanster

Sammanfattning av kommentarer och medskick

e Vaénta inte pa lagandringar, omvandla gatumark till
tomtmark och upplat till bilpool redan nu

e Driv pa politiskt for en nationell bildelningsdefinition

e Driv pa politiskt for sankt moms och undantag fran
trangselskatt for delade bilar

e Avsitt mark i den kommande miljézon 3 for bilpoolsbilar i
ett test, utvardera och skala upp

e FOrbattra laddinfrastrukturen och moéjliggor hogre laddeffekt

e Endelad bil kan ersatta upp till 11 privata bilar, staden bor
agera och avsatta ekonomiska resurser sa att denna potential
kan bli verklighet

e Framja nya modeller sdsom mobilitetsavdrag

e Forega med gott exempel och anvand bilpool i
verksamheten

e Frémja olika finansieringsmodeller av bilpool for ett klokt
nyttjande av resurser

En aktor vill att Stockholms stad utmanar normen att gatumark ska
vara reserverat for privata bilar. Aktoren tillagger att de privata
bilarna dessutom kan nyttja marken till en kostnad langt under
marknadspris. De menar att Stockholms stad inte ska invénta
lagandringar utan istéllet gora enkla korrigeringar i detaljplanerna
sa att gatumark omvandlas till tomtmark. Denna korrigering skulle
innebara att bilpooler kan hyra parkeringsplatser.

En annan aktor skickar med en utforlig kommentar till Stockholms
stad om att vara drivande i att skapa en legal klassificering for
delade bilar. Detta kan i sin tur bli en m6jliggdrare for manga av de
andra initiativen for att 6ka den totala anvandningen av delade bilar.
Aktoren menar att delade bilar exempelvis borde privilegieras i den
kommande Miljozon 3. De forslar att Stockholm stad skulle kunna
facilitera en testflotta av delade bilar fran olika aktorer inom ett
eller flera omraden. Har skulle de kunna méta anvandningen for att
sedan planera en uppskalning. Aktéren ger exempel pa var det gors
och gjorts, bland annat i Berlin och New York.

Aktoren namner ocksa bristande utbyggnad av laddinfrastruktur och
med for lag effekt for delade fordons behov.
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Aktoren menar dven att parkeringsregler idag hammar delade
mobilitetstjanster. De vill att staden, inom arbetet att ta fram nya
detaljplaner, avsatter mark till upplatelse av bilpoolsplats. Pa sa vis
kan staden skapa mojligheter for att underlatta sarskilda
parkeringsplatser till fordon som ingdr i delade mobilitetstjanster..

Ytterligare vill aktoren att staden jobbar for att delade fordon
undantas trangselskatt. Detta skulle sé&nka troskeln for ménniskor att
ga fran agd bil till delad bil. De vill ocksa ha lika villkor for alla
aktorer i mobilitetsmixen. Anvéndare i bilpool betalar 25 procent
moms nar personer som aker flyg, tag, buss eller taxi betalar 6
procent moms.

Aktoren ndmner att bilpoolsbilar ersétter behovet av upp till 11
privatadgda bilar i staden. Bilpoolsanvandarna anvander
kollektivtrafik, gar och cyklar i hogre utstrackning an de som ager
egen bil. Aktoren vill ocksa se att det infors ett mobilitetsavdrag for
anstallda. Mobilitetsavdrag fungerar pa samma satt som
friskvardavdrag men syftar till att fa medarbetare att vélja bilpool
istallet for tjanstebil.

En annan aktor tycker det &r viktigt att staden &r redo att
delfinansiera marknadens etablering tills nyttjandegraden motsvarar
den politiska viljan. Leverantérerna behdver kunna garantera
tillganglighet och hog kvalitet i levererad tjanst, vilket forutsatter en
grundlaggande I6nsamhet. Aktéren skriver att de sett manga
exempel pa krav uttryckta i antal fordon utan koppling till faktiskt
nyttjande, vilket leder till att stora delar av etableringskostnad l&aggs
pa leverantoren istéllet for pa staden.

Samtidigt bor inte skattepengar nyttjas till att skapa orimlig
I6nsamhet till framgangsrika stationer. Akt6ren uppmuntrar darfor
affarsmodeller med dels fast manatlig avgift, dels intéktsdelning
baserat pa erhallna hyresintakter.

Slutsats

Bilpoolsaktorerna uttrycker 2023 liknande synpunkter och
énskemal som i tidigare arsuppfoljning.
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Likt tidigare ar har bilpooler 6kat i Stockholms stad, bade stationer
och bilar. Det innebar stérre mojligheter till forandrade resvanor for
bestkare och invanare inom staden.

| ar utfordes tva G1S-analyser som bada visar att antalet invanare
inom Stockholm stad som bor inom en 400 metersradie har okat
under 2023. Enligt metod 1 bor i december 2023 62 procent av
Stockholms invanare inom 400 meters radie fran en fast
bilpoolsplats. Detta ar en 6kning fran 2022 da 59 procent av
befolkningen bedémdes ha hogst 400 meter till en bilpoolsplats.
I metod 2 visar siffror att det i december 2023 &r 68 procent av
Stockholms invanare som bor inom 400 meters radie fran en fast
bilpoolsplats, vilket dr en annu stérre 6kning.

Antal fasta bilpool stationer har 6kat i Stockholms stad. Under 2023
Okade dven antalet bilar i de stationéra bilpoolerna med cirka 40
procent fran aret innan (vilket &r en underskattning eftersom vissa
leverantorer inte ingar i arets uppféljning). Detta innebér att fler
maéanniskor har mojligheten att anvénda delade bilar i storre
utrackning an tidigare ar.

Flera bilpooler ser ett véxande intresse for delade bildar i stallet for
agande och har darfor planer pa att expandera sin verksamhet. De
arbetar mot att gora sina poolbilar mer tillgangliga, synliga och fa
dem placerade dar behovet finns.

Under 2023 har en av tva aktorer for delning av privata bilar lamnat
Stockholm. Flera aktorer planerar en fortsatt okning av
fordonsflottan och planerar en omstallning till elektrifierade fordon.
En av aktorerna planerar daremot att minska sin aktivitet i
Stockholm pé grund av bland annat de hoga parkeringsavgifterna.

Tre aktorer valde detta ar att inte delta i bilpoolsinventeringen.
Detta innebadr att siffrorna som presenteras i rapporten inte helt
stdmmer med hur laget ar for Stockholms stad under 2023. OKQ8
har aven nyligen kdpt Move About och kommer under 2024 vara en
bilpool. I denna rapport behandlas dessa tva aktorer som separata.

Under 2023 @ndrade Aimo Share sin affarside vilket innebar att det
inte finns nagra friflyttande poolbilar kvar i Stockholms stad som
det gjort tidigare ar. Aimo Shares bilar har flyttats fran
gatuparkering in i ett femtital utvalda parkeringshus. Anvéandaren ar
fri att hamta poolbilen i garage A och lamna i garage B.
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Antalet bilar som erbjuds genom peer-to-peer bildelning har legat
pa liknande nivaer under de fyra senaste uppféljningarna.

Det har visat sig att en genomsnittlig resa med en delad bil ligger pa
82 kilometer under 2023. Det kan &ven konstateras att efterfragan
att mer frekvent anvanda delade bilar fér de som ar medlemmar i
nagon bilpool 6kat. Under aret som gatt, 2023, har cirka 50 procent
av bilpoolsmedlemmar bokat minst en gang under en efterfragad
period pa tre manader. 2022 var samma siffra 10 procent (dock
olika perioder).

Bilpoolsaktorerna onskar att de far tillgang till olika typer av delad
data for att kunna utveckla sina verksamheter. Men hjalp av bland
annat demografidata, bildata, parkeringsdata och frekvensen av
resendrer vid kollektivtrafiksstationer kan de lattare identifiera
potentiellt nya bilpoolsstationer.

For att bildelning ska kunna véxa mer, dskar bilpoolsaktorerna
mojligheter till bra parkeringsplatser i Stockholms stad. En bra
parkeringsplats for en delad bil &r rymlig, synlig, har laddstolpe och
ar subventionerad.

Laddstolpar och dess kapacitet konstateras som den avgdérande
faktorn for att delade bilar ska kunna vara elektrifierade. Manga av
aktorerna planerar att géra en omstéllning till elektrifierade fordon
och detta kréaver att det finns tillrackligt med ekonomiskt
dverkomlig parkering med laddmdjlighet. Laddstolparna behdver
ocksa ha en hog kapacitet med helst 22kW for snabbladdning.

Snabbladdningsmdjlighet anses avgorande for delade bilar. Bilarna
anvands oftare an privata bilar och kan darfor inte ladda langsamt
under en sammanhangande period som en privat bil.

For att framja anvandningen av bilpoolstjénster kan staden och
stadens bolag 6vervaga foljande atgarder med avseende pa
parkering:

e Subventionerad parkering

Laddstolpar med 11kW

Laddstolpar med 22kW

Laddstolpar med typ 2-laddare

Laddstolpar pa gatumark
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Bilaga 1

GIS-analys med syftet att fa fram andelen invanare som bor inom
400 meters radie fran en bilpoolsplats har gjorts med tva olika
metoder.

Metod 1

Foljande metod i programmet ArcMap:

1.

Stockholms stad &ar uppdelad i sma enheter som kallas
basomraden. Insamling har gjorts av befolkningsmangd per
basomrade.

Befolkningstéathet per basomrade beraknas.

Plottning av punkter for respektive bilpoolsplats utifran
koordinater som har erhallits pa websidan hitta.se, efter
sokning pa adresser. Varje punkt motsvarar en bilpoolsplats.
Adresserna har aktorerna mejlat eller sa kommer de fran
aktorernas webbplatser.

Anvéndande av funktionen “buffer” for att skapa ett lager
med cirklar med 400 meters radie runt varje bilpool.
Samtidigt hanteras dverlapp genom funktionen DISSOLVE
TYPE LIST.

Funktionen "intersect” anviands for basomraden och
buffertomraden for att fa fram vilka delar av basomradena
som ligger inom 400 meters radie fran en bilpool.
Befolkningsmangd, utifran befolkningsdensitet, for
segmenten som erhallits under punkt 5 beraknas. Déarefter
summeras befolkningsmangden for alla sddana segment. Ett
antagande har gjorts att befolkningen ar jamnt fordelad inom
respektive basomrade. Sa ar det inte riktigt i verkligheten
och dérmed finns en viss felmarginal i analysen.

Metod 2

Utifran uppgifter fran kommuninvanardata (KID) har berdkningen
av hur stor andel av befolkningen som ar folkbokforda pa adresser
inom respektive utanfor en radie om 400 meter fran en bilpool
berdknats med hjalp av GIS-programvara (ArcGIS Pro).
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