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1 Inledning och trender

Stockholms stad har sedan 2007 publicerat en rapport om det gangna arets
nybilsfoérsaljning och en sammanstallning av fordonsbestandet vid arsskiftet. Syftet med
dessa rapporter ar att félja utvecklingen av férsaljning och anvandning av fordon och
drivmedel i Stockholmsregionen och félja upp hur stadens miljémal fér drivmedel och
fossilfrinet uppfylls. Rapporten riktar sig till intressenter av fordonstatistik och trender och
kan anvandas som underlag av tjansteman, politiker, organisationer och journalister.

Tidigare ars rapporter har delat upp fordonen i miljéfordon/icke-miljéfordon. Detta har
frangatts i rapporten for 2024. Anledningen till detta ar att Stockholms stad har ett nytt
miljdprogram och en ny klimathandlingsplan dar andel miljéfordon inte Iangre foljs upp som
mal. Det ar da mer relevant att beskriva fordonsbestandets sammansattning som helhet.

Statistiken som presenteras i denna rapport baseras pa data framtagen av Statistiska
centralbyran (SCB). Det kan férekomma vissa osakerheter eller felaktigheter i underlagen,
men den samlade informationen ger anda en sa tillférlitlig och representativ bild som
mojligt av fordonsstatistiken. FOr mer information se kapitel 7, definitioner och metoder.

Arets rapport visar pa féljande trender:

o Elbilar fortsatter att dominera nyregistreringarna och ar det vanligaste drivmedlet bland
nyregistrerade fordon i flera kategorier. | Stockholms stad utgjorde elbilar 47 procent av
nyregistreringarna, en 6kning fran 46 procent 2023. Nationellt minskade dock andelen, fran
38 till 35 procent. Aven bland latta lastbilar 6kar el och utgér 28 procent av
nyregistreringarna i lanet, en 6kning fran 23 procent 2023.

e Laddhybrider och elhybrider utgoér fortsatt en stor andel av nyregistrerade personbilar. |
Stockholms stad star dessa for nastan en tredjedel av nyregistreringarna, vilket &r en 6kning
fran féregaende ar.

e Personbilar i trafik visar fortsatt elektrifiering av fordonsflottan. | Stockholms stad ar 19
procent av personbilarna eldrivna, jdmfort med 7 procent nationellt. Laddhybrider och
elhybrider har ocksa 6kat i andel.

e Miljdzonsklassade fordon ar vanligare i Stockholm an i riket. | Stockholms stad klarar 20
procent av personbilarna miljdzon 3, jamfért med 8 procent nationellt. Aven bland latta
lastbilar ar andelen fordon som uppfyller kraven for miljézon 2 och 3 hogre i Stockholms
stad och Stockholms 1&n &n i landet som helhet.

e Diesel ar fortfarande det vanligaste drivmedlet hos nyregistrerade tunga lastbilar. En tydlig
férandring jamfort med tidigare ar ar daremot att andelen eldrivna tunga lastbilar 6kade och
ar nastan lika stor som andelen nyregistrerade tunga lastbilar som drivs med fordonsgas,
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Bland tunga lastbilar i trafik ar ellastbilar fortfarande ovanliga och utgér 1,1 procent av
flottan i Sverige. Andelarna ar nagot hogre i Stockholmsomradet (1,8 procent i lanet och

2,2 procent i staden), vilket tyder pa en viss urban forskjutning mot elektrifiering.
Fordonsgas ar fortfarande vanligare an el, sarskilt i Stockholms stad dar nastan 10 procent
av de tunga lastbilarna drivs med fordonsgas. Ovriga drivmedel som etanol, elhybrid, vaitgas
och laddhybrid forekommer i mycket liten omfattning.

For nyregistrerade tunga bussar utmarkte sig 2024 genom att el var det vanligaste
drivmedlet bade i Stockholms Ian och Stockholms stad, medan diesel fortfarande stod for
den storsta andelen i riket.

Diesel ar fortsatt det vanligaste drivmedlet bland tunga bussar i trafik, med en andel pa 57
procent i riket och hégre i Stockholms 1an och Stockholms stad med 63 respektive
65 procent.

Den séankta reduktionsplikten ledde till betydligt minskade leveranser av férnybara drivmedel
till Stockholms Ian under 2024. Andelen férnybara drivmedel var cirka 12 procent av
drivmedel levererade till vagtrafiken ar 2024. Det kan jamféras med andelen 2023 som var
cirka 26 procent. | riket som helhet minskade andelen fran cirka 23 till cirka 14 procent
mellan 2023 och 2024.

G—Jt ar vart att notera att nyregistrering inte exakt motsvarar nybilsfbrséljninh
da ett fordon kan kdpas i ett annat land innan agaren registrerar det i

Sverige, Stockholms lan eller Stockholms stad. Det ar inte heller sakert att
fordonet mestadels anvands i Stockholmsregionen for att det ar registrerat
dar. Foretagsbilar kan registreras pa en adress (féretagets huvudkontor) i
Stockholmsregionen men i huvudsak anvandas pa annan ort.

En del av de fordon som har forsta registreringsdatum under 2024 ar
importerade fran utlandet. De registreras da som nya i Sverige men en del av
dessa ar av aldre arsmodeller och ar alltsa begagnade nar det tas in i landet.

\_
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1 Personbilar

Foljande avsnitt redovisar statistik for personbilar, bade nyregistrerade personbilar och
personbilar i trafik.

1.1 Nyregistrerade personbilar

Tabell 1 och Figur 1 redovisar nyregistrerade personbilar ar 2024 per drivmedel. Elbilar
utgor den storsta andelen av nyregistrerade personbilar under 2024, bade i Sverige som
helhet och i Stockholms lan och Stockholms stad. Trots att andelen elbilar minskat nagot
nationellt, fran 38 procent ar 2023 till 35 procent ar 2024, ar el fortfarande det dominerande
drivmedlet. | Stockholms lan ar andelen elbilar oférandrad pa 43 procent, medan
Stockholms stad uppvisar en 6kning fran 46 till 47 procent.

Laddhybrider och elhybrider fortsatter att utgéra en betydande del av nyregistreringarna. |
Stockholms lan star dessa for dver en fjardedel av nyregistreringarna, medan de i

Stockholms stad utgér nastan en tredjedel, vilket ar en 6kning jamfort med féregaende ar.

Andelen bensin- och dieselbilar ligger kvar pa ungefar samma niva i riket, men har minskat

nagot i bade lanet och staden.

Tabell 1. Nyregistrerade personbilar ar 2024 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan ?tt:é:kholms Sverige Stockholms lan Stt:(c’:kholms

El 94 081 46 693 25609 34,9% 43,0% 47,1%
Laddhybrid 62 114 28 355 15 867 23,0% 26,1% 29,2%
Elhybrid 53 832 16 557 6 407 20,0% 15,2% 11,8%
Vétgas 8 1 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Fordonsgas 1104 305 25 0,4% 0,3% <0,1%
Etanol 2877 606 201 1,1% 0,6% 0,4%
Bensin 41214 12 486 4916 15,3% 11,5% 9,0%
Diesel 14 454 3641 1393 5,4% 3,4% 2,6%
Ovrigt 29 1 1 <0,1% <0,1% <0,1%
Totalt 269 713 108 645 54 419 100% 100% 100%
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Figur 1. Nyregistrerade personbilar ar 2024 per drivmedel och omrade
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1.1.1 Historisk utveckling av antal nyregistrerade personbilar i Stockholms
lan

Som Figur 2 visar har nyregistrerade personbilar under det senaste decenniet genomgatt
en stor omstallning i Stockholms lan. Andelen elbilar har 6kat fran 0,5 procent ar 2014 till
43 procent ar 2024, vilket gor el till det vanligaste drivmedilet bland nyregistrerade bilar.
Laddhybrider har ocksa haft en stark utveckling, sarskilt mellan 2019 och 2021, men har
darefter stabiliserats kring 25—-30 procent. Samtidigt har andelen bensin- och dieseldrivna
bilar minskat kraftigt, fran att tillsammans utgéra éver 90 procent av nyregistreringarna
2014 till endast cirka 15 procent ar 2024. Elhybrider 6kade fram till 2021 men har darefter
minskat nagot i andel. Ovriga drivmedel, som fordonsgas och etanol, har haft mycket
begransad betydelse. Noteras kan att 2009—2010 var det vanligaste icke fossila drivmedlet
etanol som da uppgick till cirka 8 procent av nyregistreringarna.

140 000
120 000 L
Ovrigt
[ | - ]
100 000 W Diesel
Bensin
80000 Fordonsgas
W Vatgas
60000
M Elhybrid
40000 B Laddhybrid
m Etanol
20000 I I fl
==B B

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 2. Antal nyregistrerade personbilar i Stockholms lan per drivmedel mellan 2014 och
2024

1.1.2 Agarférhallanden for nyregistrerade personbilar
| detta avsnitt redovisas statistik for nyregistrerade personbilar uppdelat efter fysisk och
juridisk person samt om de nyregistrerade personbilarna ar leasade.

Figur 3 och Figur 4 samt Tabell 2, Tabell 3 och Tabell 4 nedan visar agarférhallandena for
nyregistrerade personbilar 2024. Den vanligaste agarformen for de flesta drivmedel

ar fordon agda av foretag, det vill sdga "leasing av juridisk person”, vilket framgar i Figur 3.
Det finns dock nagra undantag. | Stockholms stad ar agandeformen “ej leasing av juridisk
person” vanligast for bensin och fordonsgas. | Stockholms |an ar samma agandeform
vanligast for vatgas, bensin och diesel medan "leasing av privatperson” ar vanligast for
etanol. | riket ar "ej leasing av privatperson” vanligast fér etanol och bensin, medan “gj
leasing av juridisk person” ar storst for diesel. Figur 4 visar fordelningen av drivmedel for
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respektive dgandeform. Ar 2024 var el det vanligaste drivmediet fér alla &gandeformer av
nyregistrerade personbilar, férutom for leasing fysisk person i Stockholms stad dar bensin
hade en nagot hogre andel.

Tabell 2. Nyregistrerade personbilar efter dgare i Stockholms stad ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing,

Varav €j leasing,

Varav €j leasing,

Drivmedel Stockholms stad  &agd av agd av juridisk agd av agd av juridisk
privatperson person privatperson

El 25609 3,3% 73,7% 5,0% 18,0%
Laddhybrid 15 867 2,3% 73,8% 4,9% 19,0%
Elhybrid 6 407 8,9% 44,5% 16,1% 30,5%
Vatgas 0 0% 0% 0% 0%
Fordonsgas 25 0,0% 16% 4% 80%
Etanol 201 13,9% 40,8% 34,8% 10,4%
Bensin 4916 20,4% 26,6% 12,0% 40,9%
Diesel 1393 0,4% 48,1% 14,0% 37,5%
Ovrigt 1 0% 0% 100% 0%
Totalt 54 419 5,2% 65,2% 7,3% 22,3%

Tabell 3. Nyregistrerade personbilar efter dgare i Stockholms lan ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing,

Varav ej leasing,

Varav ej leasing,

Drivmedel Stockholms lan agd av agd av juridisk agd av agd av juridisk
privatperson privatperson

El 46 693 7,2% 57,2% 9,1% 26,5%
Laddhybrid 28 355 4,6% 61,5% 9,4% 24,5%
Elhybrid 16 557 10,8% 39,5% 20,1% 29,5%
Vatgas 1 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
Fordonsgas 305 0,0% 85,6% 1,6% 12,8%
Etanol 606 13,2% 30,2% 42,1% 14,5%
Bensin 12 486 28,1% 22,8% 14,8% 34,4%
Diesel 3641 0,6% 40,0% 18,6% 40,8%
Ovrigt 1 0% 0% 100% 0%
Totalt 108 645 9,3% 51,0% 12,0% 27,7%

Tabell 4. Nyregistrerade personbilar efter dgare i Sverige ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing,

Varav ej leasing,

Varav ej leasing,

Drivmedel Sverige agd av agd av juridisk agd av agd av juridisk
privatperson person privatperson

El 94 081 14,9% 47,4% 16,4% 21,2%
Laddhybrid 62 114 7,5% 49,6% 18,7% 24,2%
Elhybrid 53 832 12,7% 30,9% 29,3% 27,0%
Vatgas 8 0,0% 50,0% 0,0% 50,0%
Fordonsgas 1104 0,0% 77.1% 1,3% 21,6%
Etanol 2877 6,5% 21,0% 54,3% 18,1%
Bensin 41 214 33,8% 19,4% 23,9% 22,8%
Diesel 14 454 0,4% 32,6% 32,4% 34,5%
Ovrigt 29 0% 0% 0% 0%
Totalt 269 713 14,7% 39,4% 21,9% 24,0%
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Figur 3. Nyregistrerade personbilar 2024 i Sverige, Stockholms ldn och Stockholms stad,

uppdelat pa dgandeform — antal
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Figur 4. Nyregistrerade personbilar 2024 i Sverige, Stockholms ldn och Stockholms stad,
uppdelat pa dgandeform — andel



1.2 Personbilar i trafik
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Tabell 5 visar att bensin- och dieseldrivna personbilar fortfarande utgér majoriteten av
fordonsbestandet i Sverige. Samtidigt kan en regional skillnad noteras da andelen elbilar
och laddhybrider i Stockholms lan och Stockholms stad ar betydligt hdgre an i landet som
helhet. Elbilar utgdr 7 procent av personbilarna i hela landet, men nastan en femtedel, 19
procent, i Stockholms stad. Laddhybrider féljer samma mdnster med 6 procent nationellt
och 16 procent i staden. Samtidigt &r andelen bensin- och dieseldrivha personbilar
betydligt lagre i bade lanet och staden an i landet som helhet, vilket tyder pa en snabbare
omstallning till mer hallbara drivmedel i storstadsregionen.

Tabell 5. Personbilar i trafik i Sverige, Stockholms lan och Stockholms stad vid arsskiftet
2024/2025 per drivmedel

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan ftt:cci:kholms Sverige Stockholms lan S s

El 358 260 141 988 67 312 7,2% 14,4% 19,1%
Laddhybrid 313 546 121 526 54 924 6,3% 12,4% 15,6%
Elhybrid 341 309 95 959 34998 6,9% 9,8% 9,9%
Vatgas 39 3 1 <0,1% <0,1% <0,1%
Fordonsgas 34138 7 433 2 668 0,7% 0,8% 0,8%
Etanol 163 108 24 408 8297 3,3% 2,5% 2,4%
Bensin 2260939 371 840 116 622 45,4% 37,8% 33,0%
Diesel 1 506 226 220 318 68 102 30,3% 22,4% 19,3%
Ovrigt 226 31 10 <0,1% <0,1% <0,1%
Totalt 4977 791 983 506 352 934 100% 100% 100%
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Figur 5. Personbilar i trafik i Sverige, Stockholms I&n och Stockholms stad vid arsskiftet
2023/2024 per drivmedel och omrade
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1.2.1 Historisk utveckling av personbilar i trafik i Stockholms lan

Mellan 2014 och 2024 har drivmedelsférdelningen i Stockholms lan férandrats
kraftigt, med en tydlig trend mot elektrifiering och bort fran fossila

branslen. Bensinbilarnas andel har minskat fran 58 procent till 38 procent, medan
dieselbilar gatt fran 33 procent till 22 procent under samma period. Samtidigt har
elbilar dkat fran en férsumbar niva till 14 procent &r 2024. Aven laddhybrider och
elhybrider har haft en stark tillvaxt och uppgar nu till 12 respektive 10 procent.
Tillsammans star el, laddhybrid och elhybrid fér 36 procent av fordonsflottan
2024, en kraftig 6kning fran endast 2 procent tio ar tidigare. Denna utveckling har
varit sarskilt snabb efter 2020. Etanol- och gasbilar har daremot haft en marginell
roll och legat relativt stabilt eller minskat nagot i andel.
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Figur 6. Andel personbilar i trafik i Stockholms ldn per drivmedel mellan 2014 och 2024

1.2.2 Utslappsklass och miljozon for personbilar

| tabell 6, 7 och 8 redovisas antal personbilar i Sverige vid arsskiftet 2024/2025 férdelat pa
utslappsklasserna Euro 5 och Euro 6. Det bor noteras att tabellerna endast omfattar
drivmedlen: etanol, fordonsgas, laddhybrid, elhybrid, bensin och diesel. | samtliga
geografiska omraden utgor fordon som uppfyller kraven for Euro 6 den storsta andelen.
Sarskilt hog ar andelen i Stockholmsomradet, dar 59 procent i Stockholms lan och 63
procent i Stockholms stad uppfyller kraven fér Euro 6 av personbilar i trafik. Detta exklusive
fordon som drivs av el, vatgas och 6vriga drivmedel. Kategorin Okédnd, som inkluderar
laddhybrider och elhybrider samt fordon dar varken Euroklass eller miljoklass ar angiven,
utgor cirka 7 procent i bade Stockholms stad och Stockholms Ian, och 10 procent i riket
som helhet.
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Tabell 6. Antal personbilar i Stockholms stad vid arsskiftet 2024/2025 som ar laddhybrider,
elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per utslappsklass Euro 5
respektive Euro 6

Aldre utslapps-

Riiipedel /miljoklass

Laddhybrid 0 243 54 656 25
Elhybrid 41 1756 31881 1320
Fordonsgas 309 574 1522 263
Etanol 6 378 983 659 277
Bensin 32049 17 188 52 850 14 535
Diesel 5 800 21395 38619 2288
Totalt 44 577 42139 180 187 18 708

Tabell 7. Antal personbilar i Stockholms lan vid arsskiftet 2024/2025 som &r laddhybrider,
elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per utslappsklass Euro 5
respektive Euro 6

Drivmedel

Aldre utslapps-

/miljoklass
Laddhybrid 0 839 120 632 55
Elhybrid 99 5376 86 734 3750
Fordonsgas 752 1455 4 554 672
Etanol 18 639 2847 2038 884
Bensin 101713 57 692 167 258 45177
Diesel 19 753 75018 117 879 7 668
Totalt 140 956 143 227 499 095 58 206

Tabell 8. Antal personbilar i Sverige vid arsskiftet 2024/2025 som ar laddhybrider, elhybrider
eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per utslappsklass Euro 5 respektive

Euro 6
. Aldre utslapps-
Drivmedel /milioklass
Laddhybrid 0 2863 310052 631
Elhybrid 236 15 739 314 690 10 644
Fordonsgas 4089 6 554 20461 3034
Etanol 127 186 18 623 11597 5702
Bensin 748 568 331091 811 385 369 895
Diesel 180576 578 577 681 558 65514
Totalt 1 060 655 953 447 2 149 743 455 420
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Det finns tva miljézoner for personbilar och latta lastbilar som kan infoéras av
kommuner. Det ar miljozon klass 2 och miljézon klass 3.

Miljézon klass 2, som inforts pa Hornsgatan i Stockholm, staller krav pa att
personbilar och latta lastbilar som drivs med bensin, etanol, biogas eller naturgas
minst uppfyller kraven for utslappsklass Euro 5. Fordon som drivs med diesel
maste uppfylla utslappsklass Euro 6.

Halften av personbilarna i Stockholms Ian uppfyller kraven fér miljozon klass 2 medan
andelen ar nagot lagre i resten av Sverige, se Figur 7.

Miljozon klass 3 har @nnu inte inforts i nagot omrade i Sverige. Har stélls krav pa att fordon
drivs med el eller vatgas (bransleceller). Gasfordon ar ocksa tillatna, forutsatt att de
uppfyller utslappsklass Euro 6.

| Sverige som helhet uppfyller 8 procent av personbilarna i trafik som kraven fér miljozon
klass 3 medan motsvarande siffra for Stockholms lan ar 15 procent och fér Stockholms
stad 20 procent.

Sammantaget visar bilden att Stockholms stad ligger langt fram i omstallningen till en
renare fordonsflotta, medan stora delar av landet i storre utstrackning fortfarande
domineras av fordon som inte uppfyller kraven for miljdzonerna.
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Figur 7. Andel personbilar i trafik i Sverige, Stockholms lan och Stockholms stad som klarar
miljozon klass 2 samt miljozon klass 3
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1.2.3 Agarférhallanden fér personbilar i trafik

Tabell 9, 10 och 11 visar att personbilar i trafik Sverige, och sarskilt i Stockholmsregionen, i
stor utstrackning ags av juridiska personer genom leasing, sarskilt nar det galler elbilar och
laddhybrider. Som syns i tabell 9 ar 6ver 60 procent av bade elbilar och laddhybrider i
Stockholms stad leasade av juridiska personer, vilket visar att naringslivet ar en stark
drivkraft i elektrifieringen. Aven i Stockholms 14n och nationellt &r denna &garform vanlig for
eldrivna fordon, se tabell 10 och 11, medan andelen privatleasing ar nagot hégre utanfor
staden.

For traditionella drivmedel som bensin och etanol ar det framst privatpersoner utan

leasing som star som agare, sarskilt pa nationell niva. | Stockholm ar dock en nagot storre
andel av dessa fordon kopplade till juridiska personer, vilket tyder pa ett mer féretagsdrivet
bilinnehav i storstadsomradet.

Elhybrider har en mer jamnt fordelad agarstruktur mellan privatpersoner och juridiska
personer. Fordonsgasbilar, aven om de ar fa, ags framst av privatpersoner utan leasing.

Tabell 9. Personbilar i trafik efter dgare i Stockholms stad ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing, Varav ej leasing, Varav gj leasing,

Drivmedel Stockholms stad  agd av agd av juridisk agd av agd av juridisk
privatperson person privatperson person

El 67 312 4,9% 66,3% 10,6% 18,3%
Laddhybrid 54 924 3,5% 61,3% 19,1% 16,2%
Elhybrid 34998 5,4% 29,7% 45,5% 19,3%
Vatgas 1 0,0% 100,0% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 2668 0,2% 12,1% 57,5% 30,2%
Etanol 8 297 1,0% 2,5% 82,6% 14,0%
Bensin 116 622 2,5% 4,6% 80,1% 12,8%
Diesel 68 102 0,1% 11,8% 68,6% 19,5%
Ovrigt 10 0% 0% 100% 0%
Totalt 352 934 2,9% 29,1% 51,6% 16,5%

Tabell 10. Personbilar i trafik efter agare i Stockholms lan ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing, Varav €j leasing, Varav €j leasing,

Drivmedel Stockholms lan agd av agd av juridisk agd av agd av juridisk
privatperson person privatperson person

El 141 988 9,8% 48,9% 18,0% 23,3%
Laddhybrid 121 526 5,4% 43,8% 29,8% 21,1%
Elhybrid 95 959 6,2% 21,9% 54,2% 17,7%
Vétgas 3 0,0% 66,7% 0,0% 33,3%
Fordonsgas 7 433 0,1% 20,6% 52,5% 26,8%
Etanol 24 408 1,0% 1,8% 86,8% 10,3%
Bensin 371 840 2,6% 2,9% 83,9% 10,6%
Diesel 220 318 0,1% 6,8% 77,3% 15,8%
Ovrigt 31 0,0% 3,2% 87,1% 9,7%
Totalt 983 506 3,7% 17,4% 63,2% 15,7%




Tabell 11. Personbilar i trafik efter agare i Sverige ar 2024

Varav leasing,

Varav leasing, agd

Varav e€j leasing,
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Varav ej leasing,

Drivmedel Sverige ég_d av av juridisk person égd av agd av juridisk
privatperson privatperson person

El 358 260 17,5% 36,0% 29,8% 16,8%
Laddhybrid 313 546 7,1% 30,4% 45,7% 16,8%
Elhybrid 341309 6,6% 14,9% 64,1% 14,4%
Vatgas 39 0,0% 61,5% 0,0% 38,5%
Fordonsgas 34138 0,1% 22,7% 51,3% 25,9%
Etanol 163 108 0,5% 1,0% 88,2% 10,4%
Bensin 2 260 939 1,8% 1,2% 86,3% 10,7%
Diesel 1506 226 0,1% 2,6% 81,1% 16,2%
Ovrigt 226 0,0% 0,9% 78,8% 20,4%
Totalt 4977 791 3,0% 7,0% 76,4% 13,5%
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Figur 8. Personbilar i trafik 2024 i Sverige, Stockholms lan och Stockholms stad, uppdelat pa

drivmedel och dgandeform - antal
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1.3 Miljofordon inom Stockholms stads forvaltningar och
bolag

Stockholms stad har under manga ar foljt upp andelen miljéfordon i den egna
fordonsflottan. Aven om stadens nya miljdprogram och klimathandlingsplan innebar att
andelen miljéfordon inte langre foljs upp som ett mal, redovisas har utvecklingen for
perioden 2014-2024 for att ge en sammanhallen bild av férandringen dver tid.

Vid arsskiftet 2024/2025 bestod 99,5 procent av stadens fordonsflotta (exklusive special-
och utryckningsfordon) av fordon som klassificerats som miljéfordon enligt tidigare
definition. Detta ar en marginell minskning fran 100 procent aret innan. De dieselfordon
som inte var miljéfordon tankades emellertid med HVO100. Under perioden 2014-2017
minskade andelen miljéfordon nagot, fran 97 till 96 procent, framst pa grund av begransat
utbud av miljoklassade transportfordon och inkdp av gaslastbilar som inte uppfyllde den
nationella miljobilsdefinitionen. Darefter har andelen 6kat och lag mellan 2018 och 2024 pa
mellan 98 och 100 procent.

Elbilar har varit den vanligaste fordonstypen i stadens flotta under flera ar. Ar 2024
utgjorde de 47 procent, en 6kning fran 41 procent aret innan. Andelen fordongasdrivna
fordon 6kade nagot fran 31 till 34 procent, medan andelen etanolbilar minskade fran 10 till
7 procent. Laddhybrider lag kvar pa 88 procent, och elhybrider 6kade marginellt fran 3,0 till
3,1 procent.
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Figur 10. Andel miljofordon bland bilar agda eller leasade av Stockholms stads forvaltningar
och bolag (specialfordon och utryckningsfordon bortraknade) 2014—-2024
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2 Taxibilar

Foljande avsnitt redovisar statistik for nyregistrerade taxibilar, bade nyregistrerade taxibilar
och taxibilar i trafik. Dessa bilar ar en delmangd av personbilsstatistiken, se kapitel 1.

2.1 Nyregistrerade taxibilar

Precis som for personbilsbestandet som helhet, utgor elbilar den storsta delen av
nyregistrerade taxibilar 2024. Storst ar andelen i Stockholms lan och Stockholms stad,
med 58 respektive 57 procent, vilket &r hdgre an riket dar andelen ar 38 procent. | riket ar
det istallet dieseldrivna taxibilar som star for en stdrre andel jamfort med lanet och staden,
med 23 procent i riket jdmfort med 7,7 procent i lanet och 8,3 procent i staden.

Tabell 12. Nyregistrerade taxibilar (personbilar) ar 2024 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan stt:gkholms Sverige Stockholms lan S s

El 1331 870 351 38,0% 57,8% 57,3%
Laddhybrid 113 48 12 3,2% 3.2% 2,0%
Elhybrid 976 449 198 27,8% 29,8% 32,3%
Vatgas 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 269 23 1 7,7% 1,5% 0,2%
Etanol 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Bensin 8 0 0 0,2% 0,0% 0,0%
Diesel 809 116 51 23,1% 7,7% 8,3%
Ovrigt 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Totalt 3 506 1506 613 100% 100% 100%
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Figur 11. Nyregistrerade taxibilar (personbilar) ar 2024, per drivmedel och omrade



2.2 Taxibilar i trafik
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| Tabell 13 och Figur 12 nedan redovisas antalet taxibilar i trafik i Sverige, Stockholms lan
och Stockholms stad vid arsskiftet 2024/2025. Jamfért med foregaende ar har andelen
elbilar 6kat pa samtliga geografiska nivaer. Samtidigt har antalet elhybrider och
dieseldrivna taxibilar minskat nagot. Andelen bensindrivna taxibilar ar fortsatt mycket lag,
omkring 1 procent.

Det totala antalet taxibilar har okat i alla tre omraden: fran cirka 20 400 till 21 300 i riket,

fran cirka 8 600 till 8 900 i Stockholms lan och fran cirka 3 600 till 3 700 i Stockholms stad.

Tabell 13. Taxi (personbilar) i trafik vid arsskiftet 2024/2025 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan Stt;;:kholms Sverige Stockholms lan ftt:é:kholms

El 3902 2 477 1001 18,4% 27,8% 27,3%
Laddhybrid 854 561 222 4,0% 6,3% 6,0%
Elhybrid 6810 3460 1485 32,0% 38,8% 40,5%
Vétgas 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 1868 683 200 8,8% 7,7% 5,4%
Etanol 7 1 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Bensin 160 63 35 0,8% 0,7% 1,0%
Diesel 7 660 1677 728 36,0% 18,8% 19,8%
Ovrigt 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Totalt 21261 8 922 3671 100% 100% 100%




30 (71)

100%
90%
80%
70%
|~ 1%

./‘ 1% l/— 1%
8% 5%
60% 99,
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Andel Sverige Andel Stockholms Idn Andel Stockholms stad

mEl wmEtanol mladdhybrid mElhybrid m Vatgas Fordonsgas Bensin m Diesel
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3 Latta lastbilar

Foljande avsnitt redovisar statistik for latta lastbilar, dvs. lastbilar som vager
hogst 3,5 ton. Statistiken redovisas for bade nyregistrerade latta lastbilar och
latta lastbilar i trafik.

3.1 Nyregistrerade latta lastbilar

Bland nyregistrerade latta lastbilar ar 2024 dominerar diesel som drivmedel, med en andel
pa over 65 procent i bade Sverige, Stockholms lan och Stockholms stad. Elbilar utgér den
nast storsta gruppen och star for 21 procent i riket, 28 procent i lanet och 24 procent i
staden. Detta ar en 6kning fran 2023 da motsvarande siffror var 19 procent, 23 procent
respektive 22 procent. (")vriga drivmedel, sasom etanol, fordonsgas, bensin och
laddhybrider, férekommer i betydligt mindre omfattning, samtliga under 5 procent.

Tabell 14. Nyregistrerade latta lastbilar (< 3,5 ton) ar 2024 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan gtfgkhdms Sverige Stockholms lan gtt:é:kholms

El 8202 4299 1720 20,6% 28,1% 24,4%
Laddhybrid 226 94 61 0,6% 0,6% 0,9%
Elhybrid 53 15 5 0,1% 0,1% 0,1%
Fordonsgas 1657 301 149 4,2% 2,0% 2,1%
Etanol 1495 319 137 3,8% 2,1% 1,9%
Bensin 1057 276 144 2,7% 1,8% 2,0%
Diesel 27 037 9996 4 826 68,1% 65,3% 68,5%
Ovrigt 4 0 0 <0,1% 0,0% 0,0%
Totalt 39 731 15 300 7 042 100% 100% 100%
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Figur 13. Nyregistrerade latta lastbilar (< 3,5 ton) ar 2024 per drivmedel och omrade
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3.1.1 Historisk utveckling av antalet nyregistrerade latta lastbilar i
Stockholms lan

Figur 14 visar utvecklingen av nyregistrerade latta lastbilar efter drivmedel mellan 2014 och
2024. Under hela perioden mellan 2014 och 2024 har diesel varit det dominerande
drivmedlet, men andelen eldrivna fordon har 6kat markant, sarskilt under de senaste aren.
Fran att ha varit marginell i bérjan av perioden har el sedan 2019 utgjort det nast
vanligaste drivmedlet bland latta lastbilar, med en 6kning varje ar. Samtidigt har bensin,
fordonsgas och etanol minskat i omfattning, medan laddhybrider och elhybrider endast
utgor en liten del av nyregistreringarna. Utvecklingen visar pa en tydlig elektrifiering, aven
om diesel fortfarande dominerar.
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Figur 14. Antal nyregistrerade latta lastbilar i Stockholms lan per drivmedel mellan 2014 och
2024
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3.2 Latta lastbilar i trafik

Tabell 15 och Figur 15 visar att diesel fortsatt ar det dominerande drivmedlet for latta
lastbilar i Sverige och andelen nastan ar samma for samtliga tre geografiska omraden.

El ar det storsta alternativa drivmedlet, och andelen elfordon ar stérre i Stockholms 1an och
Stockholms stad jamfért med riket.

Bensindrivna fordon ar vanligare utanfor storstadsomradena, medan andelen laddhybrider,
elhybrider och etanolfordon ar lag men nagot hoégre i Stockholm an i riket i stort.
Fordonsgas har en jamn men lag andel éver hela landet.

Tabell 15. Latta lastbilar (<3,5 ton) i trafik i Sverige, Stockholms ldan och Stockholms stad vid
arsskiftet 2024/2025 per drivmedel

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan gtt:c(!:kholms Sverige Stockholms lan stt:é:kholms

El 28 223 13 295 5791 4,6% 9,0% 9,4%
Laddhybrid 641 326 178 0,1% 0,2% 0,3%
Elhybrid 351 188 18 0,1% 0,1% <0,1%
Fordonsgas 9607 2042 907 1,6% 1,4% 1,5%
Etanol 6 741 1566 552 1,1% 1,1% 0,9%
Bensin 41 392 6 623 2232 6,7% 4,5% 3,6%
Diesel 531277 123 318 51 706 85,9% 83,7% 84,2%
Ovrigt 42 6 1 <0,1% <0,1% <0,1%
Totalt 618 274 147 364 61 385 100% 100% 100%
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Figur 15. Latta lastbilar (£3,5 ton) i trafik 2024 per drivmedel och omrade



36 (71)

3.2.1 Historisk utveckling av latta lastbilar i trafik i Stockholms lan

Under det senaste decenniet har diesel fortsatt dominera som drivmedel for latta lastbilar i
trafik i Stockholms 1an, men andelen har minskat fran 87 procent ar 2014 till 84 procent ar
2024. Samtidigt har eldrivna fordon 6kat, fran endast 0,2 procent till 9 procent, vilket visar
pa en elektrifieringstrend. Bensindrivna latta lastbilar har minskat éver tid, medan andelen
fordon som drivs med fordonsgas har legat relativt stabilt men pa lag niva. Laddhybrider
och elhybrider har boérjat synas i statistiken forst under de senaste aren, men utgoér
fortfarande en mycket liten andel. Sammantaget visar utvecklingen en langsam men tydlig

overgang mot mer hallbara drivmedel, sarskilt el.
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Figur 16. Andel latta lastbilar i Stockholms lan per drivmedel mellan 2014 och 2024

3.2.2 Utslappsklass och miljozon for latta lastbilar

Statistiken i tabell 16, 17 och 18 visar att en majoritet av de |atta lastbilarna i Sverige vid
arsskiftet 2024/2025 hade utslappsklass Euro 5 eller Euro 6. Totalt ror det sig om 75
procent av fordonen i Sverige, medan andelen ar hogre i Stockholms 1an med 89 procent,
och allra hdgst i Stockholms stad med 91 procent. Euro 6 ar sarskilt vanligt bland
dieselfordon.

Andelen fordon som har en aldre utslapps-/miljoklass ar betydligt lagre i Stockholm an i
riket som helhet, vilket tyder pa en snabbare fornyelse i urbana omraden. Det bér noteras
att tabellerna endast omfattar drivmedlen: etanol, fordonsgas, laddhybrid, elhybrid, bensin
och diesel.
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Tabell 16. Antal latta lastbilar (3,5 ton) i Stockholms stad vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per

utsldappsklass Euro 5 respektive Euro 6

Aldre utslapps-

RS /milioklass

Laddhybrid 178 0
Elhybrid 15

Fordonsgas 51 83 746 27
Etanol 9 10 448 85
Bensin 310 125 966 831
Diesel 2 826 8920 39 148 812
Totalt 3196 9138 41 501 1758

Tabell 17. Antal latta lastbilar (3,5 ton) i Stockholms ladn vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per

utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6

Drivmedel

Aldre utslapps-

/miljoklass
Laddhybrid 0 0 326 0
Elhybrid 0 0 176 12
Fordonsgas 129 237 1616 60
Etanol 21 27 1250 268
Bensin 1024 406 2 208 2 985
Diesel 8 065 23 541 89 496 2216
Totalt 9239 24 211 95 072 5541

Tabell 18. Antal latta lastbilar (<3,5 ton) i Sverige vid arsskiftet 2024/2025 som ar

laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin eller diesel per

utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6

Drivmedel

Aldre utslapps-

/miljoklass
Laddhybrid 0 2 637 2
Elhybrid 0 1 287 63
Fordonsgas 695 1213 7 438 261
Etanol 149 178 5172 1242
Bensin 8 806 2567 8178 21841
Diesel 94011 130 679 288 284 18 303
Totalt 103 661 134 640 309 996 41712
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Figur 17 visar att 55 procent av de latta lastbilarna i Sverige vid arsskiftet 2024/2025
uppfyllde kraven for miljozon klass 2. | Stockholms |an var andelen 74 procent och i
Stockholms stad 77 procent, vilket tyder pa en snabbare anpassning i urbana omraden.
Nar det galler miljdzon klass 3 ar andelarna lagre: 6 procent i riket, 10 procent i lanet och
11 procent i staden uppfyller kraven.

En narmare beskrivning av kraven for respektive miljozon finns i avsnitt 6.1.3 Klassificering
av Euroklass och miljézon.
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Figur 17. Andel latta lastbilar (3,5 ton) i trafik i Sverige, Stockholms lan
och Stockholms stad som klarar miljozon klass 2 samt miljozon klass 3
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4 Tunga lastbilar

Foljande avsnitt redovisar statistik for tunga lastbilar, dvs. lastbilar som vager mer an 3,5
ton. Statistiken redovisas for bade nyregistrerade tunga lastbilar och tunga lastbilar i trafik.

4.1 Nyregistrerade tunga lastbilar

Likt latta lastbilar ar diesel det vanligaste drivmedlet aven bland nyregistrerade tunga
lastbilar ar 2024, med en andel pa 83 procent i riket, 74 procent i Stockholms lan och 65
procent i Stockholms stad. Fordonsgas ar den nast storsta drivmedelskategorin, foljt av
elfordon. Bada dessa drivmedel har hogre andelar i lanet och staden an i riket.

Ovriga drivmedel, sadsom laddhybrid, elhybrid, biodiesel, vatgas och bensin férekommer
endast i mycket liten omfattning. | Stockholms stad registrerades inga tunga lastbilar med
andra drivmedel an diesel, el eller fordonsgas, och i Stockholms lan noterades endast en
laddhybrid.

Tabell 19. Nyregistrerade tunga lastbilar (>3,5 ton) ar 2024 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan stt:gkholms Sverige Stockholms lan ?tt:é:kholms

El 463 168 79 7,2% 12,6% 12,9%
Laddhybrid 2 1 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Elhybrid 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Biodiesel 20 0 0,3% 0,0% 0,0%
Vatgas 1 0 0 <0,1% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 577 178 134 8,9% 13,4% 21,8%
Etanol 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Bensin 14 0 0 0,2% 0,0% 0,0%
Diesel* 5391 985 401 83,3% 73,9% 65,3%
Ovrigt 1 1 0 <0,1% 0,1% 0,0%
Totalt 6 469 1333 614 100% 100% 100%

*Tunga lastbilar som ar godkénda for drivmedlet HYO100 syns inte i tabellen, da de inte kan identifieras i
vagtrafikregistret
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Figur 18. Nyregistrerade tunga lastbilar (> 3,5 ton) ar 2024 per drivmedel och omrade
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4.1.1 Historisk utveckling av antalet nyregistrerade tunga lastbilar i
Stockholms lan

Figur 19 visar utvecklingen av nyregistrerade tunga lastbilar efter drivmedel mellan 2014
och 2024. Diesel har varit det mest anvanda drivmedlet under hela perioden, men dess
andel har minskat nagot under de senaste aren i takt med att bade eldrivna fordon och
fordon som drivs med fordonsgas har 6kat. Ar 2024 ar andelen eldrivna tunga lastbilar
nastan lika stor som andelen fordon som drivs med fordonsgas, en tydlig férandring jamfort
med tidigare ar. Ovriga drivmedel, sdsom biodiesel, etanol, laddhybrid och elhybrid,
forekommer endast i mycket begransad omfattning.
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Figur 19. Antal nyregistrerade tunga lastbilar i Stockholms lan per drivmedel mellan 2014 och
2024*

*Fram till 2022 kategoriseras laddhybrider som elhybrider
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4.2 Tunga lastbilar i trafik

Diesel dominerar fortfarande kraftigt som drivmedel for tunga lastbilar i Sverige, med en
andel pa 94 procent nationellt, 91 procent i Stockholms lan och 87 procent i Stockholms
stad.

Andra drivmedel har annu en mycket liten andel, men vissa trender kan urskiljas. Eldrivna
lastbilar utgér endast 1,1 procent av flottan i Sverige, men har nagot hdgre andelar i
Stockholmsomradet (1,8 procent i lanet och 2,2 procent i staden), vilket tyder pa en viss
urban férskjutning mot elektrifiering. Fordonsgas ar det mest anvanda férnybara
drivmedlet, sarskilt i Stockholms stad dar nastan 10 procent av de tunga lastbilarna drivs
med fordonsgas. Ovriga drivmedel som etanol, elhybrid, vatgas och laddhybrid
forekommer i mycket liten omfattning.

Tabell 20. Tunga lastbilar (>3,5 ton) i trafik 2024 per drivmedel

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan Stt:gkholms Sverige Stockholms lan ftt:é:kholms

El 897 247 134 1,1% 1,8% 2,2%
Laddhybrid 3 1 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Elhybrid 31 5 1 <0,1% <0,1% <0,1%
Biodiesel 195 20 11 0,2% 0,1% 0,2%
Vétgas 3 0 0 <0,1% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 3068 819 604 3,6% 5,8% 9,8%
;\;?;iziesel 14 2 1 <0,1% <0,1% <0,1%
Etanol 42 27 6 <0,1% 0,2% 0,1%
Bensin 856 127 36 1,0% 0,9% 0,6%
Diesel* 79 937 12 860 5 391 94,0% 91,2% 87,2%
Ovrigt 2 2 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Totalt 85 034 14 108 6183 100% 100% 100%

*Tunga lastbilar som ar godkénda for drivmedlet HYO100 syns inte i tabellen, da de inte kan identifieras i
vagtrafikregistret
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Figur 20. Tunga lastbilar (>3,5 ton) i trafik 2024 per drivmedel och omrade
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4.2.1 Utslappsklass och miljozon for tunga lastbilar

Tabell 21, 22 och 23 redovisar antal tunga lastbilar vid arsskiftet 2024/2025 férdelat pa
geografi och utslappsklasserna Euro V och Euro VI. Vid analys av data framkommer att 68
procent av de tunga lastbilarna i Sverige som helhet, exklusive fordon som drivs av el,
vatgas och évriga drivmedel, uppfyllde utslappsklass Euro VI. | Stockholms lan var andelen
hogre, 79 procent, och i Stockholms stad hela 84 procent. Precis som for de latta
lastbilarna ar Euro VI sarskilt dominerande bland dieseldrivna tunga lastbilar.

Tabell 21. Antal tunga lastbilar (>3,5 ton) i Stockholms stad vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utslappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Drivmedel

/miljoklass
Laddhybrid 0 0 0
Elhybrid 0 1 0
Biodiesel 0 11 0
Fordonsgas 0 17 587 0
Etanol 0 1 4 1
Bensin 0 0 0 36
Diesel 257 450 4462 222
Totalt 257 468 5065 259

Tabell 22. Antal tunga lastbilar (>3,5 ton) i Stockholms ladn vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utslappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Drivmedel /milioklass Euro VI

Laddhybrid 0 1 0
Elhybrid 0 5 0
Biodiesel 0 20 0
Fordonsgas 1 23 794 1
Etanol 0 4 20 3
Bensin 0 1 1 125
Diesel 836 1107 10 098 819
Totalt 837 1135 10 939 948
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Tabell 23. Antal tunga lastbilar (>3,5 ton) i Sverige vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utsldappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Drivmedel Imilié Euro VI
miljoklass

Laddhybrid 0 3 0
Elhybrid 0 29 2
Biodiesel 0 195 0
Fordonsgas 2 117 2 946 3
Etanol 0 5 31 6
Bensin 1 1 2 852
Diesel 8180 9037 53 890 83830
Totalt 8183 9160 57 096 9 693

Miljozon klass 1 omfattar storre delen av Stockholms innerstad. Inom denna zon ar alla
tunga fordon som ar battre an Euro lll tillatna att kdra i 6 ar fran forsta registreringsdatum.
Fordon som uppfyller minst Euro VI, alternativt anpassats till Euro VI, far kéra inom zonen
utan tidsbegransning. Eftersom Euro VI blev obligatoriskt for nya tunga fordon fran den 1
januari 2014, och aldre fordon redan passerat sexarsgransen, kan vi utga fran att samtliga
fordon som ar tillatna att kéra i miljézon klass 1 ar inkluderade i statistiken, trots att
registreringsar saknas i statistikunderlaget.

Miljézon klass 3 staller hogre krav. Har tillats elfordon och branslecellsfordon. Gasdrivna
fordon ar ocksa tillatna, forutsatt att de uppfyller Euro VI. Fér tunga fordon ar aven
laddhybrider som uppfyller Euro VI tillatna.
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Figur 21. Andel tunga lastbilar (>3,5 ton) i trafik i Sverige, Stockholms ldn och
Stockholms stad som klarar miljozon klass 1 samt miljézon klass 3



48 (71)

5 Bussar

Foljande avsnitt redovisar statistik for bussar med fokus pa tunga bussar, dvs. bussar som
vager mer an 3,5 ton. Statistiken redovisas for bade nyregistrerade tunga bussar och tunga
bussar i trafik. Det registrerades en ny latt eldriven buss i Sverige under 2024 enligt
statistiken fran Statistiska centralbyran.

5.1 Nyregistrerade tunga bussar

Tabell 21 och Figur 22 visar nyregistrerade tunga bussar per drivmedel under 2024. El ar
det vanligaste drivmedlet bade i Stockholms lan och Stockholms stad, medan diesel
fortfarande star for den storsta andelen i riket. Pa nationell niva har antalet nyregistrerade
tunga bussar minskat jamfort med 2023, da 1 124 bussar registrerades. For Stockholms
I&n och Stockholms stad har utvecklingen gatt i motsatt riktning. Antalet har 6kat fran 48 till
172 i lanet och fran 25 till 105 i staden. Nyregistrerade bussar som kors pa fordonsgas har
minskat fran 13 till 2 procent i riket som helhet mellan 2023 och 2024. | lanet var
motsvarande minskning fran 6 till 0 procent och i Stockholms stad fran 4 till 0 procent.

Tabell 24. Nyregistrerade tunga bussar ar 2024 per drivmedel och omrade

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan ftt:gkholms Sverige Stockholms lan i‘:tt:gkholms

El 250 102 61 31,5% 59,3% 58,1%
Laddhybrid 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Elhybrid 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Biodiesel 0 0 0,3% 0,0% 0,0%
Vatgas 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 14 0 0 1,8% 0,0% 0,0%
Etanol 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Bensin 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Diesel* 527 69 44 66,4% 40,1% 41,9%
Ovrigt 1 1 0 0,1% 0,6% 0,0%
Totalt 794 172 105 100% 100% 100%

*Bussar som ar godkanda for drivmedlet HYO100 syns inte i tabellen, da de inte kan identifieras i
vagtrafikregistret
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Figur 22. Nyregistrerade tunga bussar >3,5 ton ar 2024, per drivmedel och omrade
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5.2 Tunga bussar i trafik

| detta avsnitt redovisas detaljerade data i diagram och tabeller fér tunga bussar.
Bakgrunden till att motsvarande data inte redovisas for latta bussar ar att det i hela landet
endast fanns 17 fordon som var registrerade som latta bussar (bussar med totalvikt upp till
3,5 ton) vid arsskiftet 2024/2025. Av dessa var 8 dieseldrivna, 6 bensindrivna och 3
eldrivna. Halften av fordonen var registrerade i Stockholms lan.

Tabell 25. Tunga bussar i trafik 2024 per drivmedel

Antal Andel

Drivmedel Sverige Stockholms lan Stt:gkholms Sverige Stockholms lan ftt:é:kholms

El 1447 157 84 10,2% 6,0% 8,9%
Laddhybrid 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
Elhybrid 118 1 1 0,8% <0,1% 0,1%
Biodiesel 2063 490 6 14,6% 18,6% 0,6%
Vétgas 2 0 0 <0,1% 0,0% 0,0%
Fordonsgas 2 467 301 221 17,4% 11,5% 23,4%
Etanol 19 18 17 0,1% 0,7% 1,8%
Bensin 29 6 3 0,2% 0,2% 0,3%
Diesel* 8015 1660 614 56,6% 63,0% 64,9%
Ovrigt 1 1 0 <0,1% <0,1% 0,0%
Totalt 14 161 2634 946 100% 100% 100%

*Bussar som ar godkanda for drivmedlet HYO100 syns inte i tabellen, da de inte kan identifieras i
vagtrafikregistret

Diesel ar fortsatt det vanligaste drivmedlet bland tunga bussar i trafik, med en andel pa 57
procent i riket och annu hogre i Stockholms lan och Stockholms stad med 63 respektive
65 procent. Fordonsgas utgér den nast storsta gruppen i riket och i Stockholms stad
medan biodiesel ar nast storst i Stockholms Ian. Andelen biodiesel ar dock marginell i
Stockholms stad. Andra drivmedel som etanol, bensin och elhybrider férekommer i mycket
liten omfattning for samtliga tre geografiska nivaer.
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Figur 23. Tunga bussar (>3,5 ton) i trafik 2024 per drivmedel och omrade
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5.2.1 Utslappsklass och miljézon for tunga bussar

Tabell 26, 27 och 28 redovisar antal tunga bussar vid arsskiftet 2024/2025 férdelat pa
utslappsklasserna Euro V och Euro VI. Tunga bussar som drivs med el, vatgas och 6vriga
drivmedel har exkluderats ur statistiken. Vid analys av data framkommer att 77 procent av
bussarna i Sverige som helhet hade utslappsklass Euro VI. | Stockholms lan var andelen
lagre, 55 procent, och i Stockholms stad annu lagre, 41 procent. Euro VI ar sarskilt
dominerande bland dieseldrivna bussar.

Tabell 26. Antal tunga bussar (>3,5 ton) i Stockholms stad vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utslappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Uik /miljoklass

0 0
Elhybrid 0
Biodiesel 0 0
Fordonsgas 0 65 72 84
Etanol 16 1 0 0
Bensin 0 0 0
Diesel 19 310 275 10
Totalt 35 376 353 98

Tabell 27. Antal tunga bussar (>3,5 ton) i Stockholms lan vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utslappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Drivmedel /milioklass Euro VI

Laddhybrid 0 0 0
Elhybrid 0 0

Biodiesel 0 489 0
Fordonsgas 0 105 78 118
Etanol 16 2 0 0
Bensin 0 0 0 6
Diesel 90 746 806 18
Totalt 106 854 1373 143
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Tabell 28. Antal tunga bussar (>3,5 ton) i Sverige vid arsskiftet 2024/2025 som ar
laddhybrider, elhybrider eller drivs med etanol, fordonsgas, bensin, biodiesel eller diesel per
utsldappsklass Euro V respektive Euro VI

Aldre utslapps-

Drivmedel Imilic Euro VI
miljoklass

Laddhybrid 0 0 0 0
Elhybrid 0 12 91 15
Biodiesel 0 3 2 060 0
Fordonsgas 0 592 1756 119
Etanol 16 2 0 1
Bensin 1 0 0 28
Diesel 251 1762 5887 115
Totalt 268 2371 9794 278

Tunga bussar omfattas av samma krav som tunga lastbilar nar det galler milj6zon klass 1
och 3, se avsnitt 4.2.1.

Vid arsskiftet 2024/2025 uppfyllde 79 procent av de tunga bussarna i Sverige kraven for
miljézon klass 1. | Stockholmsomradet var andelen lagre, med 58 procent i lanet och 46
procent i staden. En mdjlig forklaring till varfér andelen ar lagre i Stockholms stad och
Stockholms lan ar att det finns manga bussar som ar klassade som Euro V. Fér miljozon
klass 3 var det 23 procent i riket, 9 procent i lanet och 16 procent i staden som uppfyllde
kraven.
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Figur 24. Andel tunga bussar (>3,5 ton) i trafik i Sverige, Stockholms ldn och Stockholms
stad som klarar miljozon klass 1 samt miljézon klass 3



55 (71)

6 Drivmedel

6.1 Leverans av drivmedel till vagtrafiken i Stockholms lan
| kapitlet redovisas forsaljning av drivmedel till Stockholms lan fér aren 2015 till 2024.
Statistiken avser enbart drivmedel till vagtrafik. Drivmedel till arbetsmaskiner ingar inte.
Information om kallor och bearbetning av data finns i avsnitt 7.2.

Uppgifterna presenteras i volymenheter (kubikmeter, m3) och efter energiinnehall
(terajoule, TJ och gigawattimme, GWh). Dataunderlaget kommer till stor del fran SCB och
har kompletterats med data fran de fyra stora drivmedelsbolagen OKQ8, Preem, Circle K
och St1. Dessa bolag star fér merparten av bensin- och dieselleveranserna i Stockholms
lan. Data fran SCB sammanstalls pa lans- och riksniva, och har framst hamtats fran
redovisningen "Leveranser av bransle, kubikmeter, till aterférsaljare efter kommun och
brénsletyp. Ar 2024”.

| Tabell 29 nedan redovisas levererade volymer drivmedel till vagtrafik i Stockholms Ian
under perioden 2015 till 2024. Notera att volymen bensin och diesel i tabellen inkluderar
laginblandning av etanol respektive RME (rapsmetylester) och HVO (hydrerade
vegetabiliska oljor).

Enligt dataunderlaget fran SCB minskade bensin-och dieselvolymerna mellan 2024 och
2023. Bensinvolymen med 5,6 procent och dieselvolymen med 1,9 procent. Fér samma
tidsperiod visar dataunderlaget fran drivmedelsbolagen en minskning av bensinleveranser
med 5,7 procent och en minskning av dieselleveranser med 1,5 procent. Sedan 2016 finns
en skillnad mellan dataunderlaget rapporterat av drivmedelsbolagen och SCB:s
rapportering. Det ar oklart varfér uppgifterna fran SCB och drivmedelsbolagen skiljer sig at.
En majlig forklaring kan vara att de uppgifter som hamtats fran drivmedelsbolagen inte
tacker hela forsaljningen av bensin respektive diesel i Sverige. Alternativt att det av
sekretesskal saknas data pa kommunniva i SCB:s tabeller.
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Tabell 29. Levererad volym drivmedel till vagtrafik i Stockholms 1dn 2015-2024 [m?®]

Drivmedel 2017 2018 2019 2020 2021

Bensin' 548500 | 511400 | 487700 | 477584 | 341802 | 355035 | 437295 4290422 | 446989 | 422106

Bensin i E85

och 3302 2066 1667 1809 1398 872 563 649 646 539

tandforbattrare

i ED95

‘?;foa'fﬂ("Q 605313 | 647000 | 636000 | 683053 | 563033 | 515000 | 541000 472 000 398000 | 390454

m;ty;%as (1000 | 9373 10 239" 2681 814 680 519 - - - -

Etanol | E5 27 425 25 570 24 385 23 879 17 090 17 752 21865 2145212 22 349 21105

Etanol | E85° 9600 5187 4732 6772 5893 3290 1843 2566 2816 2598

Et?,,"E‘gs',Etamax 30 556 21857 15815 11 664 6803 5545 4521 3724 2840 15383

Bionafta i - - 4167 - - - 2240 3099 5267 2031"

bensin®

ﬁ';%)as (1000 26 870 29 351 35206 35463 35432 27936 26 981 25796 26 434 27110

RME (B5) 30 266 32000 32000 34153 28152 25768 27 000 24 000 20 000 19523

RME (B100) 71623 21200 31600 12 695 60030 44323 44200 40 200 56 520 918"

Vatgas’ - - - - - - - - - -

HVO i 180715 | 196000 | 186000 | 212310 | 192464 | 125000 125 000 131 000 76 000 7000

laginblandning®

100 % HVO 6591 27 700 71900 96 659 84 640 77 508 73235 61252 53 740 35 548"

Flytande Ca Ca Ca Ca 1280

el 11 1422005 | 4 462%00 | 1470000 | 1540 700 000 1152573 | 1212696 | 1167532 | 1062819 | 882278
cormi

def\fr:;?;ﬁi 36 243 39 590 37887 36 320 36112 | 28455 26 981 25796 26434 27 110

" Inklusive ca 5 % etanol.

2 Siffran ar framraknad genom att anta att 19 % av totala dieselleveranserna gar till arbetsmaskiner. Ungeférligt varde. Inkluderar
innehall av RME och HVO.

3 Osaker uppgift. Vid jamférelse med 2014 och 2016 tycks vardet vara for lagt.
4 SCB:s statistik var sammanslagen for naturgas och biogas. Férdelningen beréknad utifran 2015 ars fordelning.
5Fran 2016 ar matmetoden andrad. Nu anvands statistik fran drivmedelsbolagen. Tidigare ar anvandes SCB:s statistik.

6 Siffran &r framraknad genom att g6ra antaganden om andelen laginblandad révara i diesel och dra av dieselleveranser till
arbetsmaskiner enligt not 2 ovan. Ungefarligt varde.

7 Det finns ett tankstélle for vatgasbilar i Stockholms 1an sedan 2016, men volymerna &r &n sa lange sma.
8 Bionafta redovisades av bolagen under 2017 och 2021-2024. Uppgifter saknas fér 2018—2020.
9Etanol i E5 ingar inte i summan.

0For ett av drivmedelsbolagen har det inte gétt att urskilja bulkleveranser per kundtyp. Detta kan innebéra en viss 6verskattning av
andel bulk som gar till vagtrafik.

" Data for naturgas for Stockholms 18n saknas ar 2021, 2022, 2023 och 2024 pa grund av att SCB:s statistik omfattas av sekretess.
Det paverkar aven redovisade totaler.

12 Siffran ar uppdaterad for 2022.

'3 Den l&ga siffran i jamférelse med tidigare ar kan bero pa att reduktionsplikten for diesel minskade fran 30,5% 2023 till 6% 2024
Detta tros ha paverkat volymen av alla drivmedel som anvands som inblandning i diesel. Aven reduktionsplikten fér bensin har
minskat fran 7,8% till 6%, men da minskningen a&r mycket mindre férvantas inte detta ha fatt lika stor effekt.
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Leveransen av bensin i lanet minskade ar 2024 till skillnad fran ar 2023 da volymen 6kade.
| riket minskade leveranserna av bensin med 9,5 procent och av diesel med 12,4 procent
mellan 2023 och 2024. Det bdr noteras att SCB:s redovisning av drivmedel férandrats
mellan dessa ar, vilket kan paverka jamforbarheten.

Genomsnittlig volymandel inblandad HVO i diesel minskade med 31,4 procent mellan 2022
och 2023 och ytterligare 77,8 procent mellan 2023 och 2024. Detta sammanfaller med att
reduktionsplikten sénktes fran 2023 ars nivaer, for diesel fran 30,5 procent och for bensin
fran 7,8 procent, till endast 6 procent for bade diesel och bensin under 2024. Detta har fatt
en effekt pa alla inblandade drivmedel. Exempelvis minskade leveranserna av etanol i
Etamax D (ED95) med 45,8 procent, en minskning som nastan férdubblats i jamférelse
med utvecklingen mellan 2022 och 2023 (23,7 procent). Anvandningen av ren RME (B100)
i lanet har minskat fran 56 520 m3 till 918 m®. Sedan 2020 har en nedatgaende trend av
levererad volym RME identifierats, med undantag for ar 2023, men ingen tidigare
minskning har varit lika kraftig som mellan 2023 och 2024.

| Tabell 30 nedan redovisas energiinnehallet i levererad mangd drivmedel till vagtrafik fran
2015 till 2024, samt andel fornybar energi. Energiinnehallet som andel per drivmedel
presenteras i nedanstaende tabeller. Tabellerna ar framraknade fran data i Tabell 29. Alla
noter och forbehall som anges for Tabell 29 galler aven i Tabell 30, Tabell 31 och Tabell
32.

Tabell 30. Energiinnehall i levererad mangd drivmedel till vagtrafik i Stockholms lén 2015-
2024 [T1J]

Drivmedel 2016 2017 2018 2020 2021
2;’:]50':“ exklusive 17 456 16 254 15 495 15177 10 864 11272 13873 13614 14182 13 391
Diesel exkl RME 14216 | 15000 | 15000 | 15756 | 12395 | 13009 | 13950 | 11420 | 10822 | 12902
och HVO
Naturgas 373 407 107 32 27 21 0 0 0 0
Etanol | E5 583 543 518 507 363 377 464 456 475 448
Etanol | E85 204 110 101 144 125 70 39 55 60 55
Etanol i Etamax D
E0o8) 649 464 336 248 144 118 9% 79 60 33
Bionafta i bensin - - 137 - - - 73 102 173 67
Biogas 938 1025 1229 1238 1237 976 042 901 923 947
RME | B5 999 1,000 1000 1127 929 851 893 779 657 644
RME i B100 236 7002 1000 419 1982 1463 1459 1327 1866 30
Vitgas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
HVO i 6 141 7000 6000 7214 6540 4232 4236 4444 2574 229
laginblandning
100 % HVO 224 941 2443 3284 2876 2634 2489 2081 1826 1208
ca ca
Totalt 42019 | 98 | 5=, | 45148 | 37483 | 35112 | 38514 | 35256 | 33619 | 20954
Summa fossila ca ca
Summa fe 2045 | OB O8 | 30966 | 23286 | 24392 | 27823 | 25033 | 25005 | 26293
Summa férnybara ca ca
Summa ¢ 9974 oo | sa, | 14182 | 14197 | 10720 | 10691 10223 8614 3661
Andel fornybart: | 2370% | 27.00% | 30,30% | 3140% | 37,90% | 3053% | 27.76% | 2000% | 2562% | 12.22%

" Inkluderar bensin i E85 och tandférbattrare i ED95
2 Drivmedelsandelarna for 2021-2024 paverkas av att data fér naturgas paverkats av sekretess for Stockholms 1an 2021-2024.
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Tabell 30, 31 och 33 redovisar energiinnehallet separat for fossil och férnybar ravara. Den
fornybara andelen i laginblandad bensin och diesel redovisas darfor separerade i 30, 31
och 32, vilket inte galler fér Tabell 29. Andelen energiinnehall fran férnybara drivmedel i
Stockholms lan minskade 2024 jamfort med 2023, da andelen gatt fran 25,6 procent till
12,2 procent (se tabell 30).

Tabell 31. Drivmedelsandel av leveranserna till vagtrafik i Stockholms lan 2015-2024
[energiandel i procent]

Drivmedel 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Bensin

exklusive 41,5% 37,6% 35,3% 33,6% 29,0% 32,1% 36,0% 38,6% 42,2% 44.7%
etanol’

Diesel exkl 33,8% 34,9% 34.2% 34,9% 33,1% 37,3% 36,2% 32,4% 32,2% 43,1%
RME och HVO

Naturgas 0,9% 0,9% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Etanol i E5 1,4% 1,3% 1,2% 1,1% 1,0% 11% 1,2% 1,3% 1,4% 1,5%
Etanol i E85 0,5% 0,3% 0.2% 0,3% 0,3% 0.2% 0,1% 0,2% 0,2% 0,2%
Etanol i

Etamax D 1,5% 1,1% 0,8% 0,5% 0,4% 0,3% 0,2% 0,2% 0,2% 0,1%
(ED95)

Dionafta ; ; 0,3% ; 0,0% 0,0% 0,2% 0,3% 0,5% 0,2%
Biogas i 2,2% 2,4% 2,8% 2,7% 3,3% 2,8% 2,4% 2,6% 2,7% 3.2%
fordonsgas

RME i B5 2,4% 2,5% 2,4% 2,5% 2,5% 2,4% 2,3% 2,2% 2,0% 2,2%
RME i B100 0,6% 1,6 %% 2,4% 0,9% 5,3% 4,2% 3,8% 3,8% 5,5% 0,1%
Vatgas - - - - 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
HVO i diesel 14,6% 15,4% 14,6% 16,0% 17,4% 12,1% 11,0% 12,6% 7.7% 0,8%
100 % HVO 0,6% 2,2% 5,6% 7.3% 7.7% 7.5% 6,5% 5,9% 5,4% 4,0%
Totalt 100,0% | 1000% | 100,0% | 1000% | 1000% | 1000% | 1000% | 1000% | 100,0% | 100,0%

"Inkluderar bensin i E85 och tandforbattrare i ED95
2 Drivmedelsandelarna fér 2021-2024 paverkas av att data for naturgas pa grund av sekretess for Stockholms 1an 2021-2024.

De fornybara drivmedlens andel av leveranser till vagtrafik illustreras i Figur 25 nedan.
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Figur 25. Andelen fornybara drivmedel av leveranser till vagtrafik i Stockholms lan 2015-2024
[energiandel i procent]

Forhallandet mellan de olika drivmedlens energiinnehall som saldes till vagtrafik i
Stockholms lan under 2024 illustreras i Figur 26 nedan.
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Figur 26. Drivmedelsandelar i energiprocent av leveranser till vagtrafik i Stockholms lan ar
2024

Andelen energi fran férnybara drivmedel jamfort med totalt levererade drivmedel minskade
fran féregaende ar bade for lanet och riket. For lanet saknas dock uppgifter for naturgas,
vilket paverkar det redovisade vardet.
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Utvecklingen av andel fornybara drivmedel fran 2015 till 2024 illustreras i Figur 27 nedan.
Observera att uppgifterna for Stockholms lan avser drivmedel till vagtrafik, medan
uppgifterna for riket inkluderar bade vagtrafik och arbetsmaskiner.
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Figur 27. Andel fornybara drivmedel av levererade drivmedel till vagtrafik i Stockholms lan
jamfort med andel fornybara drivmedel i hela landet levererade till vagtrafik och
arbetsmaskiner ar 2015-2024 [energiandel i procent]

Reduktionsplikt inférdes for bensin och diesel den 1 juli 2018. Den innebéar att
drivmedelsleverantdérerna maste reducera klimatpaverkan fran bensin och diesel genom att
blanda in hallbara biodrivmedel. Reduktionsplikten har skarpts succesivt, men
skarpningarna pausades under varen 2022. Darefter meddelade Sveriges regering att
Tidopartierna natt en politisk dverenskommelse om att séanka reduktionsplikten for bade
bensin och diesel till 6 procent fran den 1 januari 2024 och fram till och med 2026 (sedan
januari 2025 ar reduktionsplikter hojd till 10 procent for bade diesel och bensin). Detta kan
forklara den totala minskningen under 2024 men inte den relativa skillnaden mellan lanet
och riket. Innan sankningen gallde krav pa 7,8 procents reduktion av koldioxidutslappen i
bensin och 30,5 procent av utslappen i diesel.

Andel férnybara drivmedel av levererade drivmedel till vagtrafiken i Stockholms 1an var
cirka 12 procent ar 2024. Detta ar en minskning jamfort med cirka 26 procent ar 2023 och
cirka 29 procent ar 2022. Ar 2024 &r det forsta aret sedan ar 2002 som riket har en stérre
rapporterad andel férnybara drivmedel av levererade drivmedel till vagtrafik an Stockholms
lan. Den relativa skillnaden var som storst 2019 d& Stockholms Ian hade nastan dubbelt sa
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stor andel fornybara drivmedel av levererade drivmedel till vagtrafik an riket. Det finns olika
forklaringar till minskningen som skett sedan 2019. Bland annat har fler depaer i Sverige
lokal mgjlighet att lagra HVO100 vilket gjort att det gar att leverera reduktionspliktsdiesel
mer jamnt dver Sverige. Under de forsta aren med reduktionsplikt, 2018-2019, fanns inga
storre lagringsmajligheter ute i landet och Stockholm, Goteborg och Malmo fick storre
volymer HVO for att drivmedelsbolagen skulle klara reduktionspliktsnivan utslaget pa hela
landet. Hogre inbladningar éver reduktionspliktsnivan erbjods i storstdderna men pa andra
platser i Sverige var nivaerna laga eller obefintliga. Nu har detta jAmnats ut.

Andelen fornybara drivmedel av levererade drivmedel minskade fran 23,3 ar 2023 till 13,6
procent ar 2024 i Sverige som helhet.

6.2 Antal tankstallen och laddpunkter

| Tabell 32 redovisas antal tankstéllen och laddpunkter i Stockholms lan och Stockholms
stad vid arsskiftet 2024/2025.

Tidigare ar redovisades inte antal tankstallen for vatgas, och for laddning av el redovisades
antal laddstolpar, rapporterade av drivmedelsbolagen. | ar redovisas istallet antal
laddpunkter baserat pa statistik fran powercircle.com. Detta gor att statistiken fran tidigare
ar inte ar direkt jamférbar med arets statistik for laddning. Tidigare ar har informationen om
antal tankstallen redovisats for Stockholms lan och for hela riket, vilket gor att ingen trend
for Stockholms stad kan noteras.

Vid arsskiftet 2024/2025 fanns 255 tankstallen for fossila drivmedel i Stockholms lan, vilket
ar en 6kning fran 219 tankstallen fran aret innan. Antalet tankstallen fér fordonsgas och
E85 har minskat fran 27 till 24 respektive 153 till 142 vid arsskiftet 2024/2025. Antalet
tankstallen for HVO ar i stort sett oférandrat, med 92 tankstallen jamfért med 93 aret innan.
For vatgas ar infrastrukturen marginell med endast tva stationer i lanet och inga i
Stockholms stad.

Tabell 32. Antal tankstéllen samt antal laddpunkter vid arsskiftet 2024/2025 i Stockholms lan
och Stockholms stad

Fossilt
Fordonsgas Vatgas Laddpunkter
bransle
Stockholms
255 142 1 24 2 92 13513
lan
Stockholms
53 30 0 7 0 26 9587
stad

Uppgifter om tankstéllen for fossilt brénsle, E85, RME, Fordonsgas och HVO kommer frén drivmedelsbolagen. Uppgifter om Vétgas
kommer fran energigas.se. Uppgifter om laddpunkter kommer fran powercircle.org
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7 Definitioner och metoder

Detta kapitel beskriver definitioner och tillvagagangssatt for sammanstallningen av
fordonsstatistiken i rapporten. | avsnitt 6.2 redovisas data och metod for
sammanstallningen av drivmedelsstatistiken.

Statistiska centralbyran (SCB) anlitades for att ta fram statistiskt underlag till denna
arsrapport utifrdn de uppgifter som finns i vagtrafikregistret. Vagtrafikregistret baseras pa
uppgifter som fordonssaljare rapporterar in till Transportstyrelsen, vilket innebar att innehall
och kvalitet i registret ar beroende av samtliga séljares enskilt inrapporterade varden. Det
statistiska underlaget bearbetades sedan vidare av WSP.

Nedan beskrivs definitioner av miljéfordon och hur statistiken har tagits fram.

7.1 Fordon

Arsrapporten Miljéfordon och férnybara drivmedel i Stockholm har tagits fram sedan 2007
och redovisar data om personbilar, taxibilar, bussar samt latta och tunga lastbilar for det
gangna aret. Tidigare har statistiken varit uppdelad pa miljéfordon/icke- miljéfordon, och
over tid har olika miljébilsdefinitioner gallt'.

En skillnad med arsrapporten for 2024 ar att fordonen inte langre visas uppdelat pa
miljéfordon/icke-miljéfordon. Anledningen till detta ar att Stockholms stad har ett nytt
miljéprogram och en ny klimathandlingsplan dar andel miljéfordon inte langre foljs upp som
mal av Stockholms stad.

7.1.1 Nyregistrerade fordon och fordon i trafik
Foljande kriterier har anvants for att sortera ut nyregistrerade fordon respektive fordon i
trafik:

Nyregistrerade fordon: Fordon som vid uttaget fran vagtrafikregistret hade ett
registreringsdatum mellan 2024-01-01 och 2024-12-31. For att fanga samtliga fordon som
nyregistrerats under aret inkluderades aven fordon som i registret markerats som avstallda
nagon gang under aret, vilket gor att aven sasongsavstallda fordon innefattas samt fordon
som registrerats och sedan avstallts av aterforséljare i vantan pa forsaljning. De
nyregistrerade fordonen redovisas pa den kommun/lan dar de ar registrerade vid arsskiftet.

Fordon i trafik: De fordon i vagtrafikregistret som vid SCB:s avlasning 2024-12-31 hade
markeringen "ITRAFIK”. Detta innefattar alla fordon som ar registrerade senast 2024-12-31
och ej ar avstallda.

1 Se tidigare arsrapport for de olika definitionerna av miljéfordon
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7.1.2 Klassificering av Euroklass och miljozon

Systemet for miljoklassning av fordon genomgick under 2011 ett skifte, da den tidigare
miljdklassmarkningen ersattes av utslappsklassmarkning. Utslappsklass EURO tillampas
vid registrering och férsaljning av nya fordon fran 1 maj 2011 och ersatter fran och med
dess tidigare miljéklassning i vagtrafikregistret.

o Aldre utslappsklass/miljoklass inkluderar Euro 1—4 samt de &ldre miljklasserna
2005 och 2005PM.

e Fordon med miljoklass 2008 och utslappsklass EEV (Enhanced Environmentally
Friendly Vehicle) har réknats in i Euro 5, da de uppfyller liknande eller strangare
krav.

o Kategorin Okénd omfattar fordon dar varken Euroklass eller miljoklass ar angiven,
samt fordon som ar klassificerade som elhybrid och laddhybrid. Fér personbilar i
Sverige saknar cirka 8 procent en angiven Euroklass och har darfor placerats i
denna kategori. Totalt har 16 procent av de bensindrivna personbilarna
kategoriserats som 'Okand'. Det innebar att dessa fordon, vid bedémning av vilka
som uppfyller kraven for olika miljézoner, inte har antagits uppfylla Euro 5- eller
Euro 6-kraven. Darfér raknas de in bland de fordon som inte uppfyller kraven for
miljozon klass 2 eller miljozon klass 3.

Klassificering av fordon som uppfyller kraven for miljézon klass1, 2 och 3 har gjorts for
personbilar, latta lastbilar och tunga fordon enligt féljande:

Miliozon klass 1 (tunga fordon):

e Elfordon

e Bréanslecellsfordon
e Fordon som uppfyller kraven fér Euro VI

Samtliga fordon ar tilldtna att kéra i miljézon klass 1 sex ar fran forsta registreringsdatum,
oavsett utslappsklass. Statistikunderlaget saknar dock uppgifter om registreringsar.
Eftersom Euro VI blev obligatoriskt for nya tunga lastbilar fran den 1 januari 2014, och
aldre fordon redan passerat sexarsgransen, kan vi anda utga fran att samtliga fordon som
ar tilldtna att kdra i miljozon klass 1 ar inkluderade i statistiken, trots att registreringsar
saknas i statistikunderlaget.

Miljozon klass 2 (personbilar, latta lastbilar):

e Fordon med gnisttand motor (bensin, etanol, elhybrid, laddhybrid eller fordonsgas)
som uppfyller kraven fér Euro 5 eller Euro 6

o Fordon med kompressionstand motor (diesel) som uppfyller kraven fér Euro 6
e Elfordon
Milj6zon klass 3 (personbilar, Iatta och tunga fordon):

e Elfordon

e Branslecellsfordon
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Gasfordon som uppfyller kraven for Euro 6 for latta fordon och Euro VI fér tunga
fordon.

Fordon som uppfyller kraven for miljozon klass 3 far aven kora i miljézon klass 2.

7.1.3 Klassificering av fordon efter drivmedel

For att kategorisera fordon efter drivmedel har klassningen utgatt fran kombinationer av
uppgifterna for Drivmedel1, Drivmedel2 och Drivmedel3, samt kompletterande information
om eldrift och utslappsklass. Klassificeringen har gjorts enligt foljande antaganden:

El: Fordon dar el ar det enda angivna drivmedlet, eller dar el tydligt &r den primara
energikallan utan stdd av forbranningsmotor, till exempel genom att E/ anges i
utslappsklass eller elfordonstyp.

Laddhybrid: Fordon som kombinerar eldrift med férbranningsmotor och dar det
framgar att fordonet ar laddbart, till exempel genom att Laddhybrid anges i
utslappsklass eller elfordonstyp. Typiska kombinationer ar Bensin + El eller Diesel
+ El

Elhybrid: Fordon med bade el och férbranningsmotor, men som inte ar laddbara.
Dessa identifieras ofta genom att Elhybrid anges i utslappsklass eller elfordonstyp.
Etanol: Fordon dar Etanol ar ett av drivmedlen, utan att eldrift forekommer, eller
dar eldrift forekommer men inte klassificeras som laddhybrid eller elhybrid. Om
bade Bensin och Etanol anges, klassas fordonet som Etanol sa lange det inte ar en
laddhybrid eller elhybrid.

Fordonsgas: Fordon dar nagot av foljande drivmedel

anges: CNG, LNG, Metan, eller Biogas och dar eldrift inte férekommer eller
fordonet inte klassificeras som laddhybrid eller elhybrid. Om eldrift forekommer i
kombination med gas, och fordonet ar klassat som elhybrid eller laddhybrid,
klassificeras det darefter.

Diesel: Fordon dar Diesel ar det enda drivmedlet och som inte uppfyller kriterierna
for laddhybrid eller elhybrid.

Bensin: Fordon dar Bensin ar det enda drivmedlet, och som inte ar laddhybrid,
elhybrid eller etanolbil.

Vatgas: Fordon dar Vétgas anges som drivmedel, oavsett om det kombineras med
eldrift (t.ex. branslecellsfordon).

Ovrigt: Fordon med okénda eller ovanliga drivmedelskombinationer, till

exempel Motorgas, Gengas, eller dar informationen ar otillracklig for att klassificera
enligt ovanstédende kategorier.
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7.2 Drivmedel

Drivmedelsdelen i denna rapport presenterar statistik pa levererad volym av féljande
drivmedel for Stockholms lan och Sverige

e Bensin

e Diesel

e Etanol (E85, E5 och Etamax (ED95))
e Bionafta

¢ RME

e Biogas

e Naturgas
e HVO (Hydrerade Vegetabiliska Oljor inblandade i diesel och 100 procent HVO)
e Vatgas

Statistik 6ver levererad mangd drivmedel pa lans- och riksniva har till storsta del inhamtats
fran redovisningen av "Leveranser av brénsle, kubikmeter, till aterférséljare efter kommun
och brénsletyp. Ar 2024” som produceras av SCB och ges ut tillsammans med
Energimyndigheten, som ar statistikansvarig myndighet for drivmedel. Malpopulationen for
statistiken utgors av foretag som levererar mer an 500 ton per ar av de i undersokningen
ingaende branslena, vilket uppgar till 13 foretag.

Det rapporterade underlaget for statistiken har férandrats genom aren och tidigare har
SCB:s redovisning "Leveranser av biodrivmedel till vagtrafik, manadsvis” anvants som
underlag, men sedan 2024 redovisas inte langre leveranser till vagtrafik specifikt. Sedan
2024 ar det endast leveranser till foretagens “egna aterforsaljare” som ingar i statistiken.

For att bevara statistiksekretessen genomfor SCB réjandekontroll vilket gor att
rapporteringen fran vissa kommuner har sekretessmarkerats for vissa drivmedel. Detta har
paverkat den redovisade statistiken i denna rapport fér vissa drivmedel. Bortfall pa grund
av sekretess har kontrollerats i mejlkontakt med SCB som bekréftar att skillnaden mellan
den redovisade volymen och den verkliga volymen inte skiljer sig mer an marginellt.

Information om vissa drivmedelsvolymer pa riksniva har under 2023 och 2024 inhamtats
via mejlkorrespondens med SCB. P4 lans-och stadsniva har uppgifter ocksa hamtats fran
de fyra stora drivmedelsbolagen OKQ8, Preem, St1 och Circle K som star for majoriteten
av all férsaljning av bensin- respektive diesel i Sverige.

| rapporten redovisas statistik fran 2015 och framat. | underlagsmaterialet finns uppgifter
fran 2005 som redovisas i tidigare argangar av Miljéforvaltningens arsrapporter éver
miljéfordon och férnybara drivmedel. | Tabell 33 nedan anges vilka statistiska kallor som
anvants i denna rapport for olika typer av drivmedel i riket respektive lanet.
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Tabell 33. Redovisning av statistiska kédllor som anvants i rapporten

Information Riket
Bensin SCB
Diesel SCB
Etanol i E5 SCB
Till 2015: SCB
Etanol i E85 Anvands ej Fran 2016:
Drivmedelsbolagen
Etanol i Etamax D (ED5) Anvands ej Kanda leverantérer
RME i B5 Anvands ej SCB
Till 2015:
. SCB Drivmedelsbolagen
RME i B100 (mejlkorrespondens) Fran 2016: SCB
Biogas SCB
Naturgas Anvands ej
Vitgas Anvands ej
SCB - Drivmedelsbolagen
HVO laginblandad mejlkorrespondens
SCB -
HVO 100 % mejlkorrespondens SCB
Drivmedelsbolagen (aven
Anvands ej for tankstallen pa
Forsaljningsstallen kommunal niva)
Varmeviarden Energimyndigheten
Tankstallen och laddpunkter Stockholms kommun Stockholms lan
Drivmedelsbolagen

Fossilt bransle

Drivmedelsbolagen

E85

RME Drivmedelsbolagen
Fordonsgas Drivmedelsbolagen
Vatgas Energigas.se
HVO Drivmedelsbolagen
Laddpunkter Powercircle.org

7.2.1 Inhamtning och berdkning av drivmedelsstatistik
| detta avsnitt beskrivs hur uppgifter om drivmedel har stallts samman.

Bensin

Volymen levererad bensin har hamtats fran SCB:s rapportering "Leveranser av bransle,
kubikmeter, till aterforsaljare efter kommun och brénsletyp. Ar 2024”. | bensinvolymen
ingar laginblandad etanol som uppgar till cirka 5 procent. Etanolen exkluderas fran

bensinvolymen vid berakning av energiinnehall, dar etanolen beréknas separat. Detta satt
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att rakna inférdes for arsrapporten 2013 da aven alla siffror frdn 2004 och framat
korrigerades for att kunna jamféras. Vid berakning av energiinnehall i bensin har bensin
fran E85 samt tandférbattrare fran ED95 lagts till. Tandforbattraren i ED95 ar egentligen
inte bensin utan en form av glykol men redovisas tillsammans med bensin. Statistik for
riket har hamtats fran SCB.

Bionafta i bensin framkom i enkaten till drivmedelsbolagen 2017, i enkaten rapporterades
ingen bionafta i bensin for 2018, 2019 eller 2020.

Bensin i E85 och tandforbéttrare i ED95

Volymen bensin i E85 redovisas tillsammans med tandférbattraren i ED95, se ovan.
Bensinvolymen i E85 har beraknats som 15 procent av sald volym E85 av sommarkvalité
och 25 procent av sald E85 av vinterkvalité. Volymen tandforbattrare i ED95 har beraknats
som 5 procent av den totala volymen ED95.

Diesel

Volymen levererad diesel har hamtats fran SCB:s statistik "Leveranser av bransle,
kubikmeter, till aterforséljare efter kommun och bransletyp. Ar 2024”. Fér att berékna diesel
till vagtrafik har volymerna justerats med antagandet att 19 procent anvands av
arbetsmaskiner, vilket innebar att 81 procent av den totala mangden avser vagtrafik.
Uppdelningen illustreras i figur 28 och grundar sig pa en bedémning fran 2014 som Drivkraft
Sverige? har bekraftat som trovardig. | tidigare arsrapporter (2013 och tidigare) anvandes
16 procent baserat pa en uppskattning for riksniva 20083.

19% 81%

Figur 28: Principskiss som visar berdkningen av andelen diesel som gar till vagtrafik
respektive arbetsmaskiner.

Sedan 2014 har man aven utgatt fran att 19 procent av levererad diesel fran de stora
branslebolagen gar till arbetsmaskiner, varav cirka 60 procent tankas via bulk. | arsrapporten
2016 antogs att all diesel som inte saljs som laginblandad (ren diesel, kallat BO) anvands
av arbetsmaskiner och séljs via bulk. Det ar oklart om dessa foérutsattningar har andrats,
men samma antaganden har tillampats sedan dess och aven i arets rapport. | figur 29
illustreras uppdelningen av diesel fran drivmedelsbolagen.

2 Personlig kontakt med Ebba Tham 2019, Drivkraft Sverige
3 Enligt SCBs statistiska meddelande EN 20 SM 0705, tabla E
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Figur 29: Principskiss som visar berdkningen av dieselvolymer i Stockholms lan utifran
uppgifter fran drivmedelsbolag och antagande om andelar till vagtrafik och arbetsmaskiner.

| uppgifter om levererad mangd diesel ingar laginblandade fornybara drivmedel i form av
RME och HVO. Vid var berakning av energiinnehdll har de inblandade drivmedien
exkluderats och berdknas istéllet separat under respektive drivmedelstyp (B5 och HVO).
Detta tilldampas fran 2013. Siffrorna fran 2005 har korrigerats for att kunna jamféras.

Etanol
Volymen E5 har harletts genom att multiplicera volymen levererad bensin med 5 procent.

Uppgifter om E85 kommer fran de fyra drivmedelsbolagen. Ar 2024 har ett av
drivmedelsbolagen meddelat att de inte anvander etanol i sin E85 utan ETBE, som ar en
kombination av etanol och isobuten. Denna mangd ETBE har i var statistik redovisats som
ren etanol.

Uppgifter om ED95 i Stockholms lan kommer fran alla kédnda leverantérer av ED95.

Fore 2015 baserades berakningen av E85 pa SCB:s rapportering "Oljeleveranser —
Kommunvis redovisning”. | denna statistik redovisades E85 och ED95 tillsammans under
benamningen etanol. Uppgifter om ED95 hamtades fran kanda leverantérer, och det antogs
att etanol utgjorde 95 procent av ED95-volymen. Foér att berédkna den levererade volymen
av E85 drogs den beradknade ED95-volymen av fran den totala etanolvolym som SCB
rapporterade.

RME

Volymen levererad RME i B5 har beraknats genom att multiplicera volymen levererad diesel
med 5 procent.

RME B100

Volymen 100 procent RME pa lansniva har inhamtats fran SCB:s rapport "Leveranser av
bransle, kubikmeter, till aterférsaljare efter kommun och bréansletyp. Ar 2024”. Pa riksniva
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har uppgifter om volymen inhamtat fran mejlkorrespondens med SCB sedan 2023. Innan
dess inhamtades informationen fran SCB:s manatliga bransle och lagerstatistik.

Bade pa lans- och riksniva skiljer sig volymen markant mellan 2023 och 2024. Bade 2023
och 2024 var det sa fa foretag som rapporterat levererade volymer av RME B100 att data
har sekretessmarkerats pa kommunal niva i SCB:s redovisningar. Vi kan inte veta hur stor
skillnaden mellan redovisade och verkliga volymer ar och darfor inte avgoéra hur stor effekt
detta har fatt pa jamfoérbarheten mellan aren.

Fram till 2015 inhamtades uppgifterna pa lansniva om levererad volym 100 procent RME
fran de fyra stora drivmedelsbolagen OKQ8, Preem, St1 och Circle K (da Statoil). D& fanns
inte dessa uppgifter i SCB-rapporten.

Fordonsgas

Volymen levererad biogas respektive naturgas har hamtats fran SCB:s rapport "Leveranser
av fordonsgas lansvis, 2024”.

Data for naturgasleveranser till Stockholms lan saknas for perioden 2021-2024 pa grund av
att SCB:s statistik omfattas av sekretess. Det paverkar aven berakningen av andelen
fornybara drivmedel. Eftersom den tidsserie som finns tillganglig fram till 2020 visar pa en
nedatgaende trend for naturgas till fordon torde inte en eventuell underskattning av andelen
fornybart vara allt fér stor. Ar 2020 da andelen férnybart utgjorde 30,53 procent, blir andelen
30,47 procent om naturgas dras bort fran energimangden i levererad mangd drivmedel till
Stockholms lan.

For 2016 var uppgifterna sammanslagna till ett gemensamt varde, men sedan 2017
redovisas naturgas och biogas separat. Ar 2016 raknades férdelningen mellan biogas
genom att anta samma foérdelning som féregaende ar, och aven jamfort med situationen i
hela landet dar fordelningen mellan biogas och naturgas var jamférbar 2015 och 2016.

Viétgas

Vatgas levereras i sma mangder som fordonsbransle i Sverige under senare ar. Uppgifter
om anvandningen i lanet har tidigare inhamtats fran leverantér av vatgas, men ar fortfarande
sma. Det finns ett tankstalle for vatgasbilar i Stockholms lan sedan 2016, men volymerna ar
an sa lange sma och har inte redovisats i denna rapport.

HVO laginblandad

Andelen laginblandad HVO anges inte i SCB:s data, darfér har vi raknat fram ett varde
baserat pa information fran SCB:s rapportering "Leveranser av bransle, kubikmeter, till
aterforsdljare efter kommun och bréansletyp. Ar 2024” och uppgifter fran de fyra
drivmedelsbolagen. Vi har antagit att andelen HVO i SCB:s rapporterade volym diesel ar
samma som i den diesel de fyra drivmedelsbolagen har rapporterat till oss. Den totala
volymen HVO i SCB-underlaget har erhdllits genom att forst exkludera diesel till
arbetsmaskiner enligt metoden for diesel ovan.

Ar 2024 angav drivmedelsbolagen att l&ginblandad HVO i diesel var 1 procent, vilket &r en
stor skillnad fran 2023 da andelen var 19 procent. Denna skillnad antas vara en effekt av att
reduktionsplikten for diesel gick fran 30,5 procent under 2023 till endast 6 procent under
2024.
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HVO 100

Volymen HVO100 pa lansnivd har inhamtats fran SCB:s rapportering ” Leveranser av
bransle, kubikmeter, till aterforséaljare efter bransletyp, ar och region 2024”. Tidigare
redovisades underlaget i rapporteringen "Oljeleveranser — Kommunvis redovisning (Ar)”. Pa
riksniva har informationen inhamtats via mejlkorrespondens med SCB.

Den rapporterade volymen for ar 2024 skiljer sig stort fran 2023 och tidigare ar. Anledningen
till detta ar inte klarlagt.

Fram till 2015 inhdmtades uppgifter pa lansniva fran bussoperatoérer och drivmedelsbolagen.
Da fanns inte dessa uppgifter i SCB-rapporten. Sedan 2018 redovisar inte SCB volymen
HVO100 for bussar och lastbilar separat. Den ingar i statistiken for HYO100.

7.2.2 Energiomvandling

Andelen fornybar energi raknas i denna rapport som energin i fornybart bransle dividerat
med totalt energiinnehall. | medlemslandernas rapportering till EU om hur langt landet har
natt i forhallande till sitt biobranslemal redovisas energin i biodrivmedel som andel av

summan av energin i biodrivmedlen, bensin och diesel, exklusive naturgas.

Foljande omrakningstal, som redovisas i Tabell 34, har anvants i omrakning fran
drivmedelsvolymer till energiinnehall*.

Tabell 34. Energiinnehall i olika drivmedelstyper

Fysisk

kvantitetfm Energiinnehall | Energiinnehall
Drivmedel 3] (T) (kWh)
Bensin (motorbensin) |1 m3 0,03276 9100
Diesel 1m3 0,03528 9800
Etanol 1m3 0,02124 5900
FAME (RME) 1m3 0,03301 9169,4444
Naturgas 1000 Nm3 | 0,03978 11050
Biogas 1000 Nm3 | 0,03492 9700
Vatgas 1 000 Nm3 0,00106 294,44444
HVO 1m3 0,03398 9438,8889

7.2.3 Tankstallen och laddpunkter

| arets rapport redovisas antal tankstallen och laddpunkter fér Stockholms stad och
Stockholms lan. Tidigare redovisades tankstallen pa riskniva och uppgifter hamtades da fran
Drivkraft Sverige.

Antalet publika tankstallen for fossilt bransle, E85, RME, fordonsgas och HVO har
efterfragats i enkater till de fyra stora drivmedelsbolagen. For ar 2024 har statistik fran
samtliga drivmedelsbolag inkommit.

4 Transportsektorns energianvandning 2016, Energimyndigheten, ES2017:1 ISSN 1654-7543
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Metoden underskattar antalet tankstallen nagot eftersom det tillkommer nagra mindre
drivmedelsbolag med publika tankstallen som inte ingar i underlaget. Eftersom uppgifterna
beskriver situationen angaende publika tankstationer, dar leverans sker till allmanheten,
inkluderas inte sjostationer och icke-publika fordonsgasstationer.

Tidigare har inte antal tankstallen for vatgas redovisats. For 2024 ar antal tankstallen for
vatgas inhamtat fran Energigas.se®.

Nytt for arets rapport ar att platser for laddning av el redovisas som publika laddpunkter
och baseras pa statistik fran Powercircle.org®. Tidigare har antal laddstolpar hos de fyra
stora drivmedelsbolagen redovisats. Da ett stort antal stallen for el-laddning erbjuds av
andra leverantorer an de stora drivmedelsbolagen ger detta en mer sannhetsenlig bild av
verkligheten.

5 Tanka vatgas - Energigas Sverige
6 Statistik - ELIS - PowerCircle



https://www.energigas.se/fakta-om-gas/vatgas/tanka-vatgas/
https://powercircle.org/statistik/
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