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Forord

Under hosten 2015 har en resvaneundersokning genomforts i Stockholms 14n.
Foreliggande rapport beskriver metod och resultat frdn undersokningen.
Undersokningen ska ge de regionala aktorerna i lanet ett statistiskt sakert
underlag for att kunna f6lja, driva och utveckla kollektivtrafiken, men aven fa
bra underlag vad giller 6vriga fairdmedel. Anvandningsomraden for
undersokningen ar till exempel uppfoljning av mél och allmdnna beskrivningar
till exempelvis trafikforvaltningens trafikférsorjningsprogram och den regionala
utvecklingsplanen for Stockholm samt arsberéttelser. Undersokningen ska dven
ge underlag for validering och kalibrering av olika trafikanalysmodeller.

Undersokningen har genomforts som en enkatundersokning med mojlighet att
ocksé besvara enkiten via webb. CMA Research AB har stétt for utskick och
insamling av enkiter, scanning med overforing av svaren i enkiten till databas
samt geografisk kodning av adresser och hallplatser. Trivector Traffic AB har
bidragit med expertkunskap avseende uppliagg och innehéll i undersokningen,
urval, viktning, genomfort analyserna och skrivit denna rapport. Trivector
bistod dven bestillaren med expertkunskap i samband med utformningen av
forfragningsunderlaget for upphandlingen av utskick, insamling med 6verforing
av svar till databas och geografisk kodning. Tekn dr Annika Nilsson har varit
projektledare pa Trivector Traffic. Darutover har civ ing Lovisa Indebetou och
civ ing Joakim Slotte, bada pa Trivector Traffic, medverkat i arbetet.

En bestéllargrupp med representanter fran trafikforvaltningen tillsammans
med Trafikverket, Stockholms stad, Kommunforbundet Stockholms lan (KSL),
Lansstyrelsen och Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen (TRF) har deltagit i
diskussioner om urval, metoder och enkit. Kontaktperson for bestillargruppen
har varit Johanna Ervér, omvirldsanalytiker pa trafikforvaltningen.

Stockholm 2016
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1 Sammanfattning

Enkatundersokning till 129 000 invanare

Resvaneundersokningen har genomforts som en enkiatundersékning till drygt
129 000 invénare i aldern 16-84 &r i Stockholms ldn under hosten 2015. Drygt
35 % besvarade enkiten som innehdll dels en del med bakgrundsfragor om
individen och hushaéllet samt tillgang till olika fardmedel och
parkeringsmojligheter, dels en resdagbok med fragor om alla resor som gjorts
under en speciell mitdag.

Fyra av tio aker bil och tre av tio kollektivt

I figuren nedan visas firdmedelsfordelning totalt sett for alla lansinvanarnas
resor till/fran och inom lianet som ett genomsnitt for hela veckan. I jairnvag
ingdr tag, pendeltdg, sparvagn och lokaltag.

Fardmedelsfordelning - genomsnitt for veckan

for resor till/frdn och inom lanet

Annat
5%
Till fots
15%

Bil

0,

Cykel A1
7%
Bétlinje
1%
Jarnvag

9%

Tunnelbana Buss
15% 7%

Av de motoriserade resorna som ldnsinvénarna gor och som har mal i lanet
under vardagar (mandag-fredag) sker 51 % med bil och 49 % med
kollektivtrafiken.
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Ju nirmare regioncentrum man bor desto mindre reser man i bil
Fardmedelsvalet beror till stor del pa var i lanet man bor; boende i
regioncentrum har betydligt mindre andel bilresor &n boende i andra delar av
lanet. Boende i inre forort har i sin tur mindre andel bilresor dn boende i yttre
forort, se tabell nedan. Med regioncentrum avses Stockholm stad, Solna och
Sundbyberg. Med inre forort avses kommunerna: Danderyd, Jarfilla, Lidingo,
Sollentuna, Taby, Huddinge, Nacka och Tyres6. Med yttre forort avses
kommunerna: Ekero, Norrtilje, Sigtuna, Upplands-Bro, Upplands Visby,
Vallentuna, Vaxholm, Osteriker, Botkyrka, Haninge, Nykvarn, Nynidshamn
Salem, Sodertilje och Varmdo.

Fardmedelsférdelning (genomsnitt for veckan) for boende i olika delar av lanet

Regioncentrum 27 % 38% 10% 20 % 5%
Kommuner inre férort 51% 29% 6% 10% 5%
Kommuner i yttre férort 58 % 24 % 3% 9% 6%

Main reser i bil vid storre andel av sina resor dn kvinnor
Fardmedelsfordelningen skiljer sig ocksa mellan kvinnor och mén. Framfor allt
anvander mannen bilen som firdmedel i hogre utstrackning an kvinnorna, se
figuren nedan som visar firdmedelsfordelningen for kvinnor respektive man
under vardag (mandag till fredag) respektive under helg (16rdag och sondag).

Fardmedelsfordelning - skillnad mellan kdnen

under vardag respektive helg

100%
90%
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80%
m Till fots
70%
o m Cykel
0
m Batlinje
50%
’ m Jjarnvag
0,
40% = Tunnelbana
0,
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Yngre reser mer kollektivt och mindre i bil éin andra

Valet av fardmedel skiljer ocksa mellan olika aldersgrupper, se figuren nedan
dar fairdmedelsfordelningen for olika &ldersgrupper visas for resor under
vardag.

Fardmedelsfordelning - skillnader aldersgrupper

under vardag

100%
90%
m Annat
80%
m Till fots
70%
oo m Cykel
0
m Batlinje
50%
’ m Jarnvag
0,
40% ® Tunnelbana
0,
30% mBuss
20% m Bil
10%

0%
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar

Resor med jarnvag ir lingst och pa sondagar dr den genomsnittliga
reslingden per resa lingst

Den genomsnittliga reslingden varierar med olika firdmedel och olika
veckodagar. Resor med jarnvag (tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag) ar i
genomsnitt betydligt 1angre dn resor med andra fairdmedel, se figur nedan.

Genomsnittlig reslangd per resa

med olika fardmedel olika veckodagar
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Fyra av tio resor ir till arbete, skola/utbildning eller tjinsteresa
Cirka fyra av tio resor som invanarna i lanet gor till/fran och inom lanet en
genomsnittlig veckodag har arende till arbete, i tjinsten eller till
skola/utbildning om man bortser fran hemresorna (som utgor 42 % av alla
resor) och antar att de dr ndgorlunda jaimnt férdelade i samband med 6vriga
drenden. Inkop stér for 16 % av alla resorna och 21 % av resorna gar till ndjen,
slakt, vanner eller fritid, se figuren nedan.

Arendefordelning - genomsnitt for veckan

For resor till/frdn och inom lanet

Annat
Inkop sallanvaror 7%

5%

Arbete
Inkodp 31%
dagligvaror

11%

Noje/fritid
14% Tjanstearende
5%
Slakt/vanner
7% Skola/utbildning
Service Halso-sjukvard - Skjutsa 5%
2% 3% 11%

Bilen anviinds mest vid resor pa fritiden och i tjéiinsten,
kollektivtrafiken vid resa till skola/utbildning

Fardmedelsfordelningen skiljer mycket mellan resor med olika drenden med
hogst andel bilresor vid tjansteresor och lagst andel bilresor vid resor till
skola/utbildning, se figur nedan. I "resa pa fritiden” ingar alla &renden som inte
har med skola/utbildning, arbete eller resa i tjinsten att gora.
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Fardmedelsfordelning vid olika &renden

- genomsnitt for veckan

Arbete

Tjansteresa

Skola/utbildning

Resa pa fritiden

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil mKollektivt ®Cykel mTillfots ®Annat

Pa vardagar gor man fler resor in pa helgen

En genomsnittlig veckodag har 80 % av lansinvanarna i aldern 16-84 ar gjort
minst en resa. P4 vardagarna gor man i snitt (inkluderat de som inte rest alls)
2,5 resor per person och dag till/fran och inom lanet. P4 16rdagar och sondagar
gors 2,0 respektive 1,7 resor per person och dag. Uppraknat till hela
befolkningen i aldern 16-84 ar motsvarar det 4,3 miljoner resor till/fran och
inom ldnet en vardag, 3,4 miljoner resor en l6rdag och 2,9 miljoner resor en
sondag.

Tjansteresor ar lingst

Genomsnittlig reslangd och restid for resor till arbete ar 15 km respektive 36
minuter. For tjansteresor ar det 35 km respektive 67 minuter, for resor till
skola/studier 16 km respektive 44 minuter och for 6vriga resor 15 km respektive
31 minuter.
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Pa vardagar ir resandet stort pa morgonen och sen
eftermiddag/kvill, pa helgen mer utspritt

I figuren nedan visas starttiden for resor med olika drenden en genomsnittlig
vardag. Som framgar av figuren finns en stark topp i resandet for resor till
arbete pa morgonen och en stark topp for hemresor pé eftermiddagen. Pa
helgen ar resandet mer jamnt fordelat 6ver dygnet. I “resa pa fritiden” ingar alla
arenden som inte har med skola/utbildning, arbete eller resa i tjansten att gora,
exempelvis skjutsa (hamta/lamna).

Starttidsfordelning for olika arenden

- genomsnitt for vardagar
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mArbete mTjansteresa Skola/utbildning = Resor pa fritid ®Hemresa

Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik ar 1,7 pa vardagar
Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik for samtliga resor med mal i

ldnet som genomfors en vardag ar 1,7. Restidskvoten for resor med maél i lanet
som startar i regioncentrum ar lagre, 1,4, men hogre, 2,1, for resor som startar i
ovriga lanet. Med regioncentrum avses Stockholm stad, Solna och Sundbyberg.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

For att kunna planera och utforma dagens och framtida trafik ar det viktigt med
kunskap om méanniskors resvanor och preferenser vad giller trafiksystemet.
God kunskap om resvanor medfor att resurser kan sittas in dar de gor mest
nytta och nar hogst maluppfyllelse. Mot denna bakgrund har trafikférvaltningen
tillsammans med Trafikverket, Stockholms stad, Kommunforbundet
Stockholms lan (KSL), Lansstyrelsen och Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
(TRF) latit genomfora en resvaneundersokning i Stockholms 14n under hosten
2015.

2.2 Syfte

Mailet med undersokningen &r att de regionala aktorerna i ldnet ska fa ett
statistiskt sdkert underlag for att kunna f6lja, driva och utveckla
kollektivtrafiken, men dven fa bra underlag vad géller 6vriga firdmedel. Den
nya resvaneundersokningen ska exempelvis ge information om ldnsinvanarnas
bil- och cykelresande.

Undersokningen ska i huvudsak generera uppgifter som kan anviandas for
deskriptiv statistik om nuvarande resvanor och fardmedelsandelar. Det
huvudsakliga anvindningsomradet for undersokningen ar till exempel
uppfoljning av mal i trafikférvaltningens trafikforsorjningsprogram och den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS) samt arsberéttelser.
Undersokningen ska dven ge underlag som kan anvéindas for att validera och
kalibrera olika trafikanalysmodeller.

2.3 Metod
Resvaneundersokningen har genomforts som en enkiatundersékning till drygt
129 000 invanare i dldern 16-84 ar i Stockholms lan under hosten 2015. Drygt
35 % besvarade enkiten som inneholl dels en del med bakgrundsfragor om
individen och hushallet samt tillgang till olika firdmedel och
parkeringsmgjligheter, dels en resdagbok med fragor om alla resor som gjorts
under en speciell miatdag. For mer information om metod, se kapitel 7.
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Beskrivning av svarsgruppen

I detta kapitel ar alla svar viktade forutom redovisningen av svarsgruppens kon
och alder. Mer om viktning kan ldsas i kapitel 7.6.

Kon och alder

Av de som besvarat enkiten ar 55 % kvinnor och 45 % main (oviktade andelar).
Detta kan jamforas med motsvarande andelar for alla boende i lanet i den
studerade aldersgruppen; 50 % kvinnor och 50 % maén.

Aldersfordelningen fér dem som besvarat enkiten framgar i figur 1. I figuren
visas ocksd motsvarande andelar for alla boende i ldnet i den studerade
aldersgruppen.

Alder
Svarande respektive befolkning

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%

10%
5%
0%

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar

m Svarande ® Befolkning

Figur 1
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Hushallens sammanséttning

Hushallens sammansiattning bland lanets invanare (respondenternas svar ar
viktade for att spegla alla invdnarna i aldern 16-84 ar i lanet) framgar av figur 2.
22 % av hushéllen bestér av en person. I 36 % av hushéllen finns barn (under
arton ar).

Hushallets sammansattning

7%

26%
® En vuxen utan barn
W 2 vuxna utan barn
m 3 el fler vuxna utan barn
0,
8% ® En vuxen med barn
2 vuxna med barn
3 el fler vuxna med barn
Figur 2
Sysselsiittning

75 % arbetar eller studerar , 18 % dr pensionirer och 7 % ar sjukskrivna,
foraldralediga/tjanstlediga eller arbetssokande.

Huvudsaklig sysselsattning

1%

3% m Arbetar
m Studerar
m Sjukskriven
m Foraldraledig/tjanstledig
64% B Arbetssokande
Pensionar

Annat

2%
2%

11%

Figur 3
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Inkomst

86 % av hushallen har en ménadsinkomst som &r storre dn 22 000 kr fore skatt.
Med inkomst menas 16n, pension, ersattning, bidrag, inkomst av eget foretag
eller kapital. I figur 4 visas hushallens inkomster per ménad i olika klasser.

Hushallets inkomst fore skatt (kr/man)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

0-10 000
10001 -13 000
13 001-17 000
17 001-22 000
22 001-28 000
28 001-36 000
36 001-51 000
51 001-80 000
80 001-120 000
120 001-170 000
>170 000

Figur 4

For att gora jamforelser av t.ex. disponibel inkomst och ekonomisk képkraft
mellan olika typer av hushall anvénds ofta ett viktsystem dar konsumtionen ar
relaterad till hushéllets sammansattning. Den disponibla inkomsten divideras
da med den konsumtionsvikt som géller for hushallet. Hur detta gar till beskrivs
i kapitel 7.7. Om man pa detta satt istdllet for inkomst per hushéll ser pa
inkomsten per konsumtionsenhet i hushallet fair man en fordelning bland
invanarna i lanet enligt figur 5.

Inkomst fore skatt per konsumtionsenhet (kr/man)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

0-17 000

17 001-28 000

28 001-36 000

36 000-51 000

>51 000

I

Figur 5
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4 Tillgang till olika firdmedel

4.1 Tillgang till cykel
Tillgang till fungerande cykel
62 % i dldersgruppen 16-84 ar har alltid tillgang till en fungerande cykel och
ytterligare 10 % har ibland tillgéng till en fungerande cykel. 28 % har aldrig
tillgang till fungerande cykel.

Hur ofta man cyklar under vinterhalvaret
16 % av dem som har en fungerande cykel, cyklar dagligen eller atminstone
nagon gang i veckan under vinterhalvaret. 71 % cyklar mer sillan eller aldrig.

Hur ofta man cyklar under vinterhalvaret

Av dem som har en fungerande cykel

5%

13%

m Dagligen
m Nagon/nagra ganger i veckan
N&gon/nagra ganger i manaden

71% Mer séllan/aldrig

Figur 6
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Fardmedel som vdljs ndar man inte cyklar

Nir de som har en fungerande cykel inte cyklar under vinterhalvaret anvands i

huvudsak kollektivirafik som fardmedel, se figur 7.

Fardmedel d& man inte cyklar under vinterhalvaret

Bland dem som har en fungerande cykel

1%

11%

37%

u Bil
m Kollektivtrafik
m Till fots

H Annat
52%

Figur 7

Mojlighet att parkera vid bostaden
9 % kan vid bostaden varken parkera cykeln i lasbart utrymme eller i
cykelparkering/cykelstill med mojlighet att lasa fast cykeln.

Mojlighet att parkera cykel nara bostaden

Fler an ett alternativ kan valjas

0% 20% 40% 60%

Lasbart utrymme ﬂ 65%

Cykelparkering/cykelstall med _ 33
mojlighet att I&sa fast cykeln 0

Inget av ovanstdende - 9%

Vet inte F 6%

Figur 8

80%

16(81)

Arende/Dok. id.
SL-2014-1041

Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
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Mojlighet att parkera vid arbete/skola

Av dem som arbetar eller studerar saknar 13 % mojlighet att parkera cykeln i
lasbart utrymme eller i cykelstéll med mojlighet att 1asa fast cykeln vid
arbetsplatsen eller skolan.

Mojlighet att parkera cykel vid arbete/skola

Fler an ett alternativ kan valjas
0% 20% 40% 60%

L&sbart utrymme H 23%

o ol
méjlighet att I&sa fast cykeln 0

Inget av ovanstande | 13%

Vet inte F 15%

Figur 9

4.2 Tillgang till kollektivtrafik

Vilken typ av biljett som anvdnds

I figur 10 visas vilken typ av biljett man i huvudsak anvander vid
kollektivtrafikresor. Vanligaste biljetten ar kort laddat med reskassa och
darefter 30-dagarsbiljett. Om man angivit att man har flera biljetter redovisas
den som giller langst tid nedan. 6 % anger att de inte har ndgon biljett for resor
med kollektivtrafiken och/eller att de aldrig reser kollektivt.

Typ av biljett som i huvudsak anvands

vid resor med kollektivtrafiken

Forkopt zonbiljett. .. Har ingen biljett 6%
Zonbiljett kopt i 30-
R o
sparren 1% dagarsbiljett;
32%
Kort med
reskassa 43%
Ars, 90 dgr el

sasongsbiljett 13%

Ovrig periodbiljett 1%

Figur 10
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Anvdndning av infartsparkeringar
6 % anvander dagligen, eller &tminstone nagon géng i veckan, infartsparkering
for bil (antingen som forare eller passagerare) for att sedan aka kollektivt.

Anvandning av infartsparkering for bil

for att sedan dka med kollektivtrafiken

3% 3%

B Dagligen

B Nagon/nagra ganger i veckan

B Nagon/nagra ganger i
manaden

Mer séllan/aldrig

87%

Figur 11
4.3 Tillgang till bil
Korkort
83 % i aldern 18-84 ar har korkort medan 17 % saknar korkort. I aldern 16-84 ar

lever 9 % i hushall som helt saknar korkort i hushallet.

Personbil i hushdllet
25 % lever i hushall som inte &dger eller disponerar nagon bil.

Ager eller disponerar ditt hushall bil?

Fler an ett alternativ kan valjas

0% 20% 40% 60% 80%

Nej

Ja, privat bil 69%

Ja, ar med i organiserad bilpool

Ja, formansbil (for anvandring
privat och i tjanst)

Figur 12
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Kunde anvdnda bil under mdtdagen
61 % kunde anvanda sig av bil under matdagen.

Mojligheter att parkera bil ndra bostaden och kostnad

63 % av alla invanarna, d v s a&ven de som inte kor bil, kan parkera bilen nira sin
bostad pa egen uppfart eller pa egen reserverad plats, se figur 13. Notera att det i
enkiten fanns mojlighet att ange flera svar. 21 % kan bara parkera pa
gatuparkering. 5 % har inte angivit nagot av alternativen och heller inte att de
inte vet. En del av dessa har troligtvis inte tillgang till ndgot av
parkeringsalternativen, men hur stor andel det ar i forhéllande till de som bara
14tit bli att svara pa fragan ar okant.

Mojlighet att parkerabil narabostaden

Fler an ett alternativ kan véljas
0% 10% 20% 30% 40%

Egen uppfart 31%

Egen reserverad plats 32%

Parkeringshus/garage, ej

14%
reserverad plats

Gatuparkering 48%

Vet inte 5%

Figur 13

Av dem som betalar for att parkera sin bil vid bostaden anger hélften att de
betalar max 12 kr per timme, 60 kronor per dygn eller 400 kronor per méanad.
Notera att det ar relativt fa personer som angivit avgift per timme och dygn
varfor siffrorna ar osdkra. 5 % vet inte hur mycket det kostar att parkera vid
bostaden.

Arbetsmaissiga forutsidttningar for att kunna resa med olika
fairdmedel till arbete

Andel som arbetade mdtdagen
23 % av de som forvarvsarbetar anger att de inte arbetade under matdagen. Da
ar dven de inrdknade som hade mitdag under helgen (l6rdag-sondag).

Heltid- deltid
Av dem som arbetar ar det 86 % som arbetar heltid och 14 % som arbetar deltid.
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Arbetstid (fast/flexibel)

11 % av dem som arbetar har helt flexibel arbetstid och ytterligare 38 % flexibel
arbetstid med begransningar. Totalt har dirmed 49 % relativt stor flexibilitet i
sin arbetstid.

Arbetstidensflexibiltet

10%

41%

W Fast
B Flexibel med begransningar

H Helt flexibel

38% Schemal/skift

Figur 14

Mojlighet att valja restidpunkt till/fran arbete

Av dem som arbetade under matdagen var det 3 % som arbetade hemma. 57 %
tog sig till arbetet och kunde sjilva vilja tidpunkt for resan bade till arbetet och
fran arbetet.

Mojlighet att vélja restidpunkt till/fran arbetet

Under matdagen

3%
m Ja, bade till och fran arbetet

28%
m Ja, men bara i ena riktningen

579, @ Nej, var tvungen att resa vid helt
bestamd tidpunkt bade till och
fran arbetet

Arbetade hemma

Figur 15
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Anvdndning av bil i tjansten och under mdtdagen
Av dem som arbetar anviander 14 % dagligen bil i tjdnsten. 67 % anvander sillan
eller aldrig bil i tjansten.

Hur ofta bilen anvands i tjansten

Andel bland de som arbetar

9%
m Dagligen

m N&gon/nagra ganger i veckan
10%
Nagon/nagra ganger i manaden

0,
67% Mer séllan/aldrig

Figur 16

18 % av dem som arbetade under mitdagen anvinde bilen i tjinsten denna dag.

Mojligheter att parkera bil vid arbetsplatsen och kostnad (och vem betalar)
Av dem som arbetar dr det 4 % som anger att de inte har en fast arbetsplats.
63 % har fast arbetsplats och tillgéng till parkering vid/genom arbetsplatsen,
medan 27 % har fast arbetsplats men inte tillgang till parkering vid/genom
arbetsplatsen. 6 % anger att de inte vet om de har tillgang till parkering
vid/genom arbetsplatsen.

Tillgang till parkering vid/genom arbetsplatsen

Andel bland dem som arbetar

6%

]
27% Ja

m Nej
Har ingen fast arbetsplats

63% )
Vet inte

Figur 17
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44 % av alla dem som har tillgéng till parkering vid/genom sin arbetsplats har
gratis parkering vid arbetsplatsen och 27 % betalar alltid sjalv parkeringsavgift,
se figur 18.

Hur parkering vid arbetsplatsen betalas

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Den ar gratis 44%
Den betalas helt av arbetsgivaren

Den ar formansbeskattad

Den betalas av arbetsgivaren om
jag anvander bilen i tjansten

Den betalas alltid helt av mig

Vet inte

Figur 18

For dem som inte har gratis parkering vid arbetsplatsen anger halften att
parkeringen kostar mindre 4n 15 kr per timme, 40 kronor per dygn eller
350 kronor per manad.

Betalar arbetsgivaren trdngselskatt ndr privata resor gors
Av dem som har formansbil ar det 40 % som anger att arbetsgivaren betalar
trangselskatt nar man gor privata resor.
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Resor for invanarna i lanet totalt

De uppgifter som presenteras i detta kapitel avser bara ldnsinvanarnas resor
som har start och/eller har mal inom lanet, d v s resor helt utanfor lanet ar inte
med i de uppgifter som presenteras nedan. Undersokningen omfattar
lansinvanare i aldersgruppen 16-84 ar, varfor endast resor i denna aldersgrupp
ingér. Vidare ingér inte de resor som boende i andra lan gor till/fran och inom
Stockholms lan eftersom boende utanfor Stockholms lan inte har varit med i
undersokningen. Det totala resandet i lanet ir dirmed storre dn vad
som framgar nedan.

Vid nagra av analyserna ar resandet uppdelat pa vardag respektive helg. Med
vardag avses dd mandag-fredag och helg avser 16rdag-sondag.

Antal resor

Andel som rest under mdtdagen
80 % har rest under mitdagen. De som inte har rest har framst latit bli att resa
p g a att man inte hade nédgra speciella drenden, se figur 19.

Anledning till varfér man inte rest

0% 20% 40% 60% 80%

Inga arenden 62%
Sjukdom
VAB/foraldraledig

Arbetade hemma

Annan orsak

Figur 19

Antal resor per person, totalt och med olika fdrdmedel

En genomsnittlig veckodag genomfors 2,3 resor per person och dag som har
start och/eller har mél inom ldnet. Sammantaget blir det 4 miljoner resor totalt
som invanarna gor tillsammans en genomsnittlig dag. Av resorna sker 1,6
miljoner resor med bil, 1,3 miljoner resor med kollektiva fardmedel,

0,3 miljoner resor med cykel, 0,6 miljoner resor till fots och 0,2 miljoner resor
med andra fardmedel.
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Antal resor per person olika veckodagar
I figur 20 visas hur manga resor per person och dag som genomfors till/fran och
inom ldnet olika veckodagar.

Antal resor per person olika veckodagar

-till/fr&n och inom lanet

3,0

o

2,5 25 2,5 2,5 2,5
2,5
5 2,0
. 17
| I E
0,0 T T T T T T

1
0
Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag  Soéndag

a1

o

o1

Figur 20

Antal resor per person for boende i olika delar av ldinet, totalt och med olika
fardmedel
I tabell 1 visas antal resor per person med olika huvudsakliga fardmedel for

boende i de olika kommunerna och uppriknat totalt for hela kommunen med
olika fairdmedel under en vardag (méa-fre). Vid bedomning av vilket fardmedel
som ar huvudsakligt firdmedel bland de angivna fairdmedlen for varje resa har
en beprovad prioriteringslista anvants. Mer detaljer kring detta visas i kapitel
7.9 . I tabellen visas dven sammanstallningar for olika delar av lanet och lanet
totalt.
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Tabell 1
Antal resor
med olika
fardmedel

Kommun

Per invanare och dag

Stockholm 0,6 1,1 0,3
- Innerstaden 0,4 1,0 04
- Soderort 0,7 1,1 0,3
- Vasterort 0,8 09 0,2

Solna 0,6 1,1 0,3

Sundbyberg 0,7 1,0 0,2

Regioncentrum 0,6 1,1 0,3

Danderyd 1,3 0,8 0,2

Jarfalla 1,2 07 01

Lidingo 1,3 0,7 0,2

Sollentuna 1,3 08 0,2

Taby 1,3 0,7 0,2

Huddinge 1,2 08 0,1

Nacka 1,0 1,0 0,2

Tyreso 1,1 08 01

:(t;)r?:uner inre 1,2 08 02

Ekero 1,5 08 01

Norrtélje 1,4 03 01

Sigtuna 1,2 06 01

Upplands-Bro 1,3 06 0,1

Upplands Vasby 1,2 0,7 0,1

Vallentuna 1,6 06 0,1

Vaxholm 1,3 0,7 0,1

Osteraker 1,5 05 0,1

Botkyrka 1,1 0,7 0,1

Haninge 1,1 0,7 0,1

Nykvarn 1,8 05 0,1

Nyndashamn 1,3 06 0,1

Salem 1,3 0,7 0,1

Sodertélje 1,3 05 01

Varmdo 1,4 08 01

yuetirore 08 04

Hela lanet

Till fots

0,5
08
0,4
03
04
0,4
05
03
03
03
02
03
02
03
02
03

0,1
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,1
0,2
0,2
0,1
0,2
0,3
0,2
0,2
0,2

0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,1
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

2,6
2,7
2,6
2,3
2,5
2,4
2,6
2,8
2,5
2,7
2,6
2,6
2,5
2,6
2,4
2,5

2,6
2,2
2,2
2,3
2,3
2,6
2,4
2,4
2,1
2,2
2,6
2,3
2,5
2,2
2,6
2,3
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437
105
186
147
39
24
500
32
66
43
68
66
92
72
38
476

29
67
41
25
40
39
11
49
73
71
13
29
16
92
44
639

767
292
309
165
65
36
868
18
41
25
40
36
66
73
29
329

16
14
20
12
23
14

17
46
47

12

33

24
295

223
112
77
34
17

246
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220
101
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14
413
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12
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19
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95
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Totalt antal resor, alla invanare, per dag
(i 1000-tal)

1886
764
704
417
152
84
2121
65
135
91
136
134
196
185
83

1025

51
102
75
46
76
62
21
77
145
144
19
50
30
159
79
1136
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Antal resor per person per alder och kon

Skillnad i antal resor per person totalt och med olika firdmedel mellan kvinnor
och min respektive mellan olika dldersgrupper en genomsnittlig veckodag
visas i tabell 2.

Tabell 2

Antal resor till/fran och inom lanet per person och dag med olika fairdmedel

Kon

Man 1,0 0,6 0,2 0,3 0,1 2,3
Kvinnor 0,8 0,8 0,2 0,4 0,1 2,4
Aldersgrupp:

Alder 16-24 ar 0,5 1,2 0,1 0,3 0,1 2,1
Alder 25-39 ar 0,9 0,9 0,2 0,5 0,1 2,6
Alder 40-64 ar 1,2 0,6 0,2 0,3 0,1 2,5
Alder 65+ 0,8 0,4 0,1 0,3 0,1 1,6

Reslingd

Sammanlagd resldngd per person och dag

I figur 21 visas sammanlagd resldangd for resor till/fran och inom lénet totalt och
uppdelat pa olika fairdmedel for en genomsnittlig veckodag men dven uppdelat
pa vardag (mandag-fredag), 1ordag och sondag.

Reslangd med olika fardmedel - olika veckodagar

Genomsnitt i km per person och dag, resor till/frdn och inom lanet

45,0
40,0
B Annat
35,0 = Till fots
30,0 u Cykel
25,0 m Batlinje
20,0 m jarnvag
15.0 ® Tunnelbana
H Buss
10,0
m Bil
5,0
0,0
genomsnitt vardag l6rdag sbndag
Figur 21

Den sammantagna reslangden for de resor som ldnsinvanarna i dldern 16-84 ar
gor till/fran och inom ldnet dr 62 miljoner personkilometer en vardag (méndag-
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fredag) och 67 miljoner personkilometer en helgdag (16rdag-sondag). I figur 22
visas hur den totala reslangden fordelas péa olika fairdmedel.

Total reslangd med olika fardmedel - vardag & helg

Miljoner personkm per dag for resor till/fran och inom lanet

80,0

70,0

60,0
m Annat

u Cykel/Till fots
m Kollektivt

m Bil

50,0
40,0
30,0
20,0

10,0

0,0

vardag helg

Figur 22

Resldingd per resa
Den genomsnittliga reslangden for en resa ar 16 km. Resor som utfors pa
vardagar ar i genomsnitt 15 km, pa lérdagar 18 km och pa s6ndagar 25 km.

Resldngd per fardsdtt och resa

Den genomsnittliga reslingden varierar med olika firdmedel och olika
veckodagar, se figur 23. I jirnvag ingar resor med tag, pendeltag, sparvagn och
lokaltag.
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60,0

52,5
50,0
40,0 36,1
30,0 = AL
, 24,0
21,4 19,9 B
200 AL 16,0 123 ’
' 1233 12,4
10,0 = Ll
| I 5’2 319 3‘1 3’3 3‘4
0,0 T T T T _ T -_|
N , % $
S & © @& @ N &
S A R N
QS
&0
mvardag ml6rdag ®™sondag

Figur 23 *Fdrre dn 100 resor med bdtlinje lordag och sondag

Notera att medelviarden som visas ovan paverkas mycket om det finns enstaka
resor som ar valdigt 1dnga. Ser man istéllet pA medianen, d v s det varde som
hélften av resorna ar kortare respektive langre én, blir bilden en annan. For
cykelresorna ir t ex medianen for reslangden 3,3 km pa vardagar, 1,8 km pa
lordagar och 2,4 km pa sondagar. Nagra valdigt 1anga cykelresor pa sondagar
drar alltsa upp medelvirdet pa reslangden visentligt. Detsamma géller for resor
med jarnvag, medelviardena dr viasentligt hogre dn medianvirdena. Medianen
for reslangden med jarnvag ar bara 18 km pa vardagar, 17 km pa lordagar och

20 km pa sondagar.
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Arendefordelning

I genomsnitt dr 31 % av resorna som lansinvanarna gor till/fran och inom lanet
arbetsresor, 16 % ar inkopsresor och 21 % av resorna ar resor till noje, fritid,
slakt eller vanner om man antar att hemresorna (som utgor 42 % av alla resor)
kan fordelas jamnt 6ver andra drenden och darmed bortses fran, se figur 24.
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Arendeférdelning - genomsnitt for veckan

For resor till/fran och inom lanet

Annat

Inkdp sallanvaror

Noje/fritid
14%

Slakt/vanner
7%

5%

Inkdp
dagligvaror
11%

Figur 24

I figur 25 och figur 26 visas drendeférdelningen under vardagar (méndag-

Service
2%

7%

Halso-sjukvard
3%

Arbete
31%

5%

Skjutsa 5%
11%

fredag) respektive helg (l6rdag-sondag).

Arendefordelning - vardagar

For resor till/fran och inom lénet

Inkdp sallanvaror

Noje/fritid

4%

Inkop
dagligvaror
9%

11%

Slakt/vanner

4%

Service

Figur 25

2%

Halso-sjukvar
3%

Annat

7%

Skjutsa
12%

Arbete
37%

Tjanstearende
6%

Skola/utbildning
6%

Tjanstearende

Skola/utbildning
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Arendeférdelning - helg

For resor till/fran och inom léanet

Annat Arbete Tjanstearende

8%
9% ’ 1% syola/utbildning
Inkdp séllanvaror 1%

10%

Skjutsa
8% Halso-sjukvard
1%
Service
1%
dagl;rlli;?/grm Slakt/vanner
0,
17% 17%
Noje/fritid
27%
Figur 26

I figur 27 visas genomsnittlig reslangd per arende per person och dag i
genomsnitt samt uppdelat pa vardag, 1ordag respektive sondag. I kategorin
“resor pa fritiden” ingar alla resor som inte ar till arbete, skola/utbildning eller i
tjansten.

Reslangd med olikaarenden - olikaveckodagar
Genomsnitt i km per person och dag, for resor till/fran och inom lanet

50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

B Hemresa

B Resa pa fritiden
Skola/utbildning

® Tjansteresa

B Arbete

genomsnitt vardag l6rdag sbndag

Figur 27

I tabell 3 visas hur ménga resor det motsvarar i totalt antal resor med olika
drenden for alla invanarna i lanet som helhet. Hemresorna har fordelats ut
proportionerligt pa 6vriga drenden. Liksom ovan ingar allt som inte ar resor till
arbete, skola/utbildning eller tjansteresa i kategorin “resor pa fritiden”.
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Tabell 3
Antal resor till/fran och inom ldnet per person olika dagar med olika drenden
Arbete 1217 000 1566 000 242 000 244 000
Tjanstedrende 198 000 256 000 37000 38000
Skola/utbildning 194 000 253 000 33000 22 000
Resor pé fritiden 2357 000 2 209 000 3046 000 2618 000

Resliangd for resor med olika drenden

I figur 28 visas medelreslangden for resor med olika drenden med uppdelning
pa vardag, lI6rdag och sondag. Resorna till skola/utbildning och i tjdnsten ar fa
under helgen och ddarmed ar de visade viardena osdkra.

Genomsnittlig reslangd per resa med olika arenden

(i km) olika veckodagar for resor till/fran och inom lanet

200
180 181
160
140
120
100

80

60

42
40 = 32
20 15 13 ‘ 1616 18 1o 19 18
o R o s

Arbete Tjansteresa* Skola/utbildning*  Resa pa fritiden

m\Vardag mLordag = Sondag

Figur 28 *Fdrre dn 100 resor lordag och séndag

Notera att medelviardena paverkas starkt av nagra mycket langa resor. Ser man
pa medianvirden, d v s de reslingder som hilften reser kortare dn och hélften
reser langre an, istéllet for pd medelvarden, blir reslangderna betydligt kortare.
Medianen for tjansteresor en vardag ar t ex bara 9 km medan medelvéardet ar
32 km. Pa samma sitt dr medianen for skolresor en vardag 10 km vilket kan
jamforas med det betydligt hgre medelvardet pa 16 km.

Starttider for resor med olika irenden

I figur 29 - figur 36 visas starttider for resor med olika drenden de sju olika
veckodagarna samt totalt for vardagar. I kategorin “resor pa fritiden” ingar alla
resor som inte ar till arbete, skola/utbildning eller i tjansten.
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Starttidsfordelning for olika &renden

- genomsnitt for vardagar
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Figur 29

Starttidsfordelning for olika a&renden - mandag

600000
500000
400000
300000
200000
100000
0

o N M S IO © N~ 0 0O O N M T WO © N~ 000 O N M <

RELPLRPPYP QPO G G GG GG GGG GG

O d AN M S D ©O©O N 00O O 1 N M ST LW O™~ WO O 1 N M

O O OO OO0 0000 d ™ dA A d - d N N N N

mArbete mTjansteresa = Skola/utbildning = Resor pa fritid mHemresa

Figur 30
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Starttidsfordelning for olika &renden - tisdag
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Figur 31

Starttidsfordelning for olika arenden - onsdag
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Starttidsfordelning for olika arenden - torsdag
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Figur 33

Starttidsfordelning for olika arenden - fredag
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Starttidsfordelning for olika &renden - |6rdag
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Figur 35

Starttidsfordelning for olika arenden - sdndag
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5.6 Firdmedel
I figur 37 visas fairdmedelsfordelning for huvudsakligt firdmedel (det
huvudsakliga firdmedlet for varje resa definieras utifran en prioriteringslista
mellan de firdmedel som anvéants vid varje resa, se mer om detta under kapitel
7.9) totalt sett for alla lansinvanarnas resor till/fran och inom ldnet som ett
genomsnitt for hela veckan och i figur 38 uppdelat pa vardag, 16rdag respektive
sondag. I begreppet jarnvag ingar resor med tag, pendeltdg, sparvagn och
lokaltag.

Fardmedelsfordelning - genomsnitt for veckan

for resor till/frdn och inom lanet

Annat
5%

Till fots
15%

Bil
0,
Cykel AL
7%
Batlinje
1%
Jarnvag

9%

Tunnelbana Buss
15% 7%

Figur 37

Jamfort med resvaneundersokningen for Stockholms l4n som gjordes 2006 ar
andelen resor med bil ligre och andelen cykelresor hogre i denna undersékning.
I undersokningen 2006 var andelen bilresor 48 % och andelen cykelresor bara

1 %. Med hansyn till att undersokningarna genomforts under olika arstider med
mycket olika viderforhallanden ar det dock vanskligt att dra nagra langtgaende
slutsatser avseende om verklig forandring skett, se vidare beskrivning om detta i
kapitel 7.8



JU

Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling
Analys

RAPPORT
2016-04-19
Version 1.1

Fardmedelsfordelning - olika veckodagar

for resor till/fran och inom lanet

37(81)

Arende/Dok. id.
SL-2014-1041

Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
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I figur 39 visas fardmedelsfordelningen for kvinnor respektive man under

vardagar respektive under helg.

Fardmedelsfordelning - skillnad mellan kénen

under vardag respektive helg
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Figur 39
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I figur 40 och figur 41 visas firdmedelsférdelningen for olika aldersgrupper for
resor under vardagar (mandag-fredag) respektive under helg (I6rdag-séndag).

Fardmedelsfordelning - skillnader aldersgrupper

under vardag

100%
90%
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Figur 40

Fardmedelsfordelning - skillnader aldersgrupper
under helg
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Tabell 4
Fardmedelsfordelning (genomsnitt for veckan) for boende i olika kommuner och

delar av lanet

Stockholm

- Innerstaden
- Séderort

- Vasterort
Solna
Sundbyberg
Regioncentrum
Danderyd
Jarfélla
Lidingd
Sollentuna
Taby
Huddinge
Nacka
Tyreso
Kommuner inre forort
Ekero
Norrtalje
Sigtuna
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Osteraker
Botkyrka
Haninge
Nykvarn
Nynashamn
Salem
Sodertalje
Varmdo

Kommuner i yttre forort

26 %
16 %
30%
39%
29 %
33%
27 %
52 %
52 %
50 %
55 %
54 %
50 %
44 %
50 %
51%
59 %
65 %
58 %
59 %
57 %
65 %
57 %
64 %
52 %
54 %
70 %
59 %
57 %
59 %
59 %
58 %

5.7 Byten mellan fairdmedel

38%
36 %
41 %
36 %
39%
39%
38%
25%
27 %
26 %
26 %
24 %
31%
35%
32%
29%
29 %
13%
25%
23 %
26 %
21%
27 %
20 %
30%
29 %
16 %
22 %
25%
19 %
28 %
24%
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11%
13%
10 %
7%
11%
7%
10%
8%
5%
8%
6 %
6%
4%
6 %
4%
6 %
3%
4%
3%
3%
5%
2%
2%
4%
3%
3%
3%
4%
4%
4%
3%
3%

21%
30%
15%
13%
17 %
16 %
20 %
9%
11%
10 %
8%
11%
9%
11%
9%
10%
6%
9%
7%
8%
8%
6%
8%
7%
9%
10 %
6%
10 %
10 %
11%
6%
9%

I tabell 4 visas fardmedelsfordelningen som ett genomsnitt for hela veckan
for boende i olika kommuner och delar av lanet.

5%
5%
5%
5%
4%
5%
5%
6%
6%
6%
5%
5%
6%
4%
6%
5%
3%
8%
8%
7%
6%
5%
6%
5%
6%
5%
5%
5%
4%
6%
4%
6%

I figur 42 visas totalt pa ldnsniva hur manga byten som gors vid resor dar olika
fardmedel har anvints. Av dem som har minst en bussresa i sin resa gors t ex i
genomsnitt 2,2 byten till andra firdmedel under resan. Har man t ex gétt till

39(81)

Arende/Dok. id.
SL-2014-1041

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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fots bade till och fran bussen riknas det som tva byten. Notera att byten mellan
samma fardmedel inte noterats som ett byte utan bara byten mellan olika
fardmedel ingar i redovisade antal byten. Byten mellan olika busslinjer finns
darmed inte med i uppgiften nedan om i genomsnitt 2,2 byten per bussresa. I
begreppet jairnvag ingar resor med tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag.

Antal byten per resa med olika fardmedel

-for resor till/fran och inom lanet

2,4

2,5
2,2 21

15

05 0,4

Bil Buss Tunnelbana Jarnvag

Figur 42

Fiardmedelsfordelning, restid och reslingd vid olika drenden

I figur 43 - figur 45 visas fairdmedelsfordelning vid nagra olika typer av drenden
for alla resor till/fran och inom lanet totalt samt uppdelat pa vardag (mén-fre)
respektive helg (I6rdag-sondag).

Fardmedelsfdrdelning vid olika &renden

- genomsnitt for veckan

Arbete
Tjansteresa 51% 4% 8%
Skola/utbildning & 6% 3%
Resa pa fritiden 47% 6% 4%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil mKollektivt m®mCykel m=Tillfots = Annat
Figur 43
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Fardmedelsfordelning vid olika arenden - vardagar

Arbete 34% 11% 39
Tjansteresa 51% 4% 8%
Skola/utbildning B4 6% 3%
Resa pa fritiden 44% 7% 4%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil mKollektivt m®mCykel mTillfots ®Annat
Figur 44

Fardmedelsfordelning vid olika arenden - helg

Arbete

Tjansteresa

Skola/utbildning*

Resa pa fritiden 55% 5% 4%

56% I 11% 5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil ®mKollektivt ®Cykel mTillfots ®Annat
Figur 45 *Fdrre dn 100 svar
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I figur 46 nedan visas firdmedelsfordelningen som ett genomsnitt 6ver veckan
vid olika drenden uppdelat pa mén respektive kvinnor.

Fardmedelsfordelning vid olika &renden

- uppdelat pa man (M) respektive kvinnor (K)

M: Arbete
K: Arbete
M: Tjansteresa
K: Tjansteresa

M: Skola/utbildning

K: Skola/utbildning

M: Resa pa fritiden 53% 5%

K: Resa pa fritiden 42% 494

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil mKollektivt mCykel m=Tillfots ®Annat
Figur 46
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I tabell 5 visas fardmedelsfordelningen som genomsnitt 6ver veckan vid olika
arenden uppdelat pa olika aldersgrupper.

Tabell 5
Fardmedelsférdelning (genomsnitt for veckan) for olika darenden och olika
aldersgrupper
Arende och &ldersgrupp Bil Kollektivt Cykel Till fots
Arbete:
16-24 r 28% 55 % 6% 8% 3%
25-39 &r 28% 48 % 12% 10% 2%
40-64 ar 40 % 37% 11% 9% 3%
65+ ar 43% 38% 6% 10 % 4%

Skola/utbildning:

16-24 ar 5% 80 % 5% 7% 3%
25-39ar 7% 70 % 9% 11% 2%
40-64 ar 24 % 55 % 6% 8% 8%
65+ ar 26 %* 52 %* 5%* 12 %* 5%*
Tjansteresa:

16-24 ar 44 %* 29 %* 3%* 22 %* 1%*
25-39ar 47 % 29 % 5% 12% 8%
40-64 ar 54 % 22% 4% 10 % 9%
65+ ar 52 % 27 % 5% 8% 8%

Resor pa fritiden:

16-24 ar 30 % 42 % 6% 19 % 4%
25-39ar 41% 24 % 7% 26 % 3%
40-64 ar 56 % 17 % 7% 16 % 4%
65+ ar 49 % 22% 4% 18 % 6%
Totalt alla resor 41 % 32% 7% 15 % 5%

*Fdardmedelsfordelningen dr baserad pa firre dn 100 resor och dr ddrmed osdker
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Arbetsresor

Den genomsnittliga restiden for en resa till arbetet som invénarna i lanet gor ar
36 minuter och den genomsnittliga reslangden ar 15 kilometer. I tabell 6 visas
genomsnittlig restid och reslangd for resor till arbetet som invénarna i olika

kommuner gor.

Tabell 6

Genomsnittlig restid och reslangd for arbetsresor for boende i olika kommuner

Innerstaden
Ovriga Stockholm
Solna
Sundbyberg
Regioncentrum
Danderyd
Jarfalla

Lidingd
Sollentuna
Taby

Huddinge
Nacka

Tyreso
Kommuner inre forort
Ekero

Norrtalje
Sigtuna
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Osteraker
Botkyrka
Haninge
Nykvarn
Nyndshamn
Salem
Sodertalje
Varmdo

Kommuner yttre forort

29
35
29
31
32
34
36
34
35
35
38
38
41
37
44
43
36
43
39
43
54
44
42
47
36
58
45
38
53
a4
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10
12

11
11
13
17
12
16
14
16
14
19
15
19
37
26
25
20
24
20
23
18
22
26
35
28
20
27
24

44(81)
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SL-2014-1041
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I tabell 7 visas restid och resldangd till arbete uppdelat p& konen och péa olika
aldersgrupper.

Tabell 7

Genomshnittlig restid och reslangd for arbetsresor for olika kon och aldersgrupper

Kon:

Kvinnor 36 14
Man 36 16
Aldersgrupper:

16-24 ar 36 16
25-39 ar 35 15
40-64 ar 36 16
65+ ar 38 15

I tabell 8 visas fairdmedelsfordelning vid resor till arbetet totalt i 1anet (langst ner)
och for boende i olika kommuner.

Tabell 8

Fardmedelsférdelning for resor till arbetet for boende i olika kommuner

Innerstaden 14 % 44 % 20% 21% 2%
Ovriga Stockholm 27% 50 % 13 % 7% 3%
Solna 20% 52 % 16 % 10 % 2%
Sundbyberg 27 % 50 % 10% 10% 3%
Regioncentrum 22% 48 % 15% 12% 3%
Danderyd 41 % 38% 10% 6% 4%
Jarfalla 46 % 39 % 8% 3% 4%
Lidingd 41% 37 % 14 % 6% 2%
Sollentuna 45 % 38% 9% 5% 3%
Taby 43 % 37 % 9% 8% 3%
Huddinge 44 % 42 % 5% 6% 4%
Nacka 32% 51% 10 % 5% 2%
Tyreso 41 % 45 % 4% 4% 6%
Kommuner inre forort 41% 42 % 8% 5% 3%
Ekero 51 % 38 % 5% 4% 3%
Norrtalje 64 % 17 % 5% 9% 5%
Sigtuna 57 % 30 % 4% 5% 5%
Upplands-Bro 55 % 32% 5% 4% 4%
Upplands Vasby 49 % 39% 6% 3% 3%
Vallentuna 60 % 30% 3% 4% 4%
Vaxholm 48 % 40 % 2% 6% 4%
Osterdker 58 % 29% 4% 6% 3%

Botkyrka 48 % 40 % 3% 5% 4%
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Haninge 46 % 42% 2% 7% 2%
Nykvarn 66 % 21% 4% 5% 3%
Nynidshamn 54% 31% 4% 6% 3%
Salem 54 % 30% 7% 5% 4%
Sédertilje 57 % 21% 7% 1% 4%
Varmds 51% 40 % 2% 5% 2%
Kommuner yttre forort 54 % 32% 4% 6% 3%

Hela lanet 35% 43 % 11% 9% 3%

Tjdnsteresor

Den genomsnittliga restiden for en resa i tjinsten som invanarna i lanet gor ar
67 minuter och den genomsnittliga reslangden ar 35 kilometer. I tabell g visas
genomsnittlig restid och reslangd for resor i tjainsten som invanarna i olika delar
ilanet gor.

Tabell 9
Genomsnittlig restid och reslangd for resor i tjansten fér boende i olika
kommuner
Kommun Genomsnittlig restid (min)  Genomsnittlig reslangd (km)
Regioncentrum 59 33
Kommuner inre férort 61 32
Kommuner yttre férort 90 46
Hela lanet 67 35

I tabell 10 visas restid och reslingd vid resa i tjinsten uppdelat pa konen och pa
olika aldersgrupper.

Tabell 10
Genomsnittlig restid och resldangd vid resa i tjdnsten for olika kon och

aldersgrupper

K6n respektive aldersgrupp Genomsnittlig restid (min) Genomsnittlig reslangd (km)
Kon:

Kvinnor 55 32

Man 76 37
Aldersgrupper:

16-24 ar 93* 23*

25-39ar 63 37

40-64 ar 68 35

65+ ar 69 30

Hela lanet 67 35

*Vardena dr baserade pa fdrre dn 100 resor och dr darmed osdkra



JU

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 47(81)

Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.

Analys 2016-04-19 SL-2014-1041
Version 1.1

Infosa_i_k. klass
K1 (Oppen)

I tabell 11 visas firdmedelsfordelning vid resor i tjinsten totalt i lanet (langst ner)
och for boende i olika delar av ldnet. Antalet tjansteresor ar for fa for att gora
uppdelningar per kommun.

Tabell 11
Fardmedelsfordelning for resor i tjansten for boende i olika delar av lanet
Del av lanet Bil Kollektivt Cykel Till fots
Regioncentrum 38 % 33% 6% 14 % 9%
Kommuner inre forort 59 % 21% 4% 9% 7%
Kommuner yttre forort 68 % 14 % 1% 9% 9%
Studie-/skolresor

Den genomsnittliga restiden for en resa till skola/studier som invénarna i lanet
gor ar 44 minuter och den genomsnittliga reslangden ar 16 kilometer. Som
tidigare papekats drar nagra ldnga resor upp medelviardet. Medianen, d v s den
langd som halften reser kortare dn och hélften reser langre an, ar 10 km. I tabell
12 visas genomsnittlig restid och resldangd for resor till skola/studier som
invanarna i olika delar av lanet gor. Det ar for fa resor till skola/studier for att
gora uppdelningar per kommun.

Tabell 12
Genomsnittlig restid och reslingd for resor till skola/studier fér boende i olika

delar av lanet

Lansdel Genomsnittlig restid (min) Genomsnittlig reslangd (km)
Regioncentrum 38 10
Kommuner inre férort 41 15
Kommuner yttre forort 59 26
Hela lanet 44 16

I tabell 13 visas restid och reslangd till skola/studier uppdelat pa konen och pa
olika aldersgrupper.

Tabell 13
Genomsnittlig restid och resliangd foér resa till skola/studier for olika kon och

aldersgrupper

Kon respektive aldersgrupp Genomsnittlig restid (min) Genomsnittlig reslangd (km)
Kén:

Kvinnor 44 16

Man 45 16
Aldersgrupper:

16-24 ar 43 15

25-39 ar 50 18

40-64 ar 42 18

65+ ar 39%* 12*

Hela lanet 44 16

*Vardena dar baserade pa fdrre dn 100 resor och dr darmed osdkra
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I tabell 14 visas fardmedelsfordelning vid resor till skola/studier totalt i lanet
(Iangst ner) och for boende i olika delar av lanet. Antalet resor ar for fa for att
redovisa per kommun.

Tabell 14
Fardmedelsférdelning for resa till skola/studier for boende i olika delar av ldnet
Lansdel Bil Kollektivt Cykel Till fots Annat
Regioncentrum 3% 76 % 8% 11% 2%
Kommuner inre forort 10 % 76 % 3% 5% 4%
Kommuner yttre forort 11% 75 % 4% 5% 5%

Hela lanet 7% 76 % 6% 8% 3%

Fritidsresor

Den genomsnittliga restiden for en resa pa fritiden som invénarna i lanet gor ar
31 minuter och den genomsnittliga resldngden ar 15 kilometer. I tabell 15 visas
genomsnittlig restid och reslangd for resor pa fritiden som invanarna i olika
kommuner gor.

Tabell 15
Genomsnittlig restid och reslangd for resor pa fritiden for boende i olika
kommuner
Kommun Genomsnittlig restid (min) Genomsnittlig reslangd (km)
Innerstaden 29 13
Ovriga Stockholm 32 11
Solna 30 13
Sundbyberg 30 13
Regioncentrum 31 12
Danderyd 25 11
Jarfalla 30 13
Lidingo 25 12
Sollentuna 29 15
Taby 27 11
Huddinge 31 17
Nacka 33 14
Tyresd 32 17
Kommuner inre forort 30 14
Ekero 34 17
Norrtélje 33 29
Sigtuna 38 25
Upplands-Bro 40 22
Upplands Vasby 29 17
Vallentuna 31 17
Vaxholm 43 22
Osterdker 36 20

Botkyrka 31 16
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Genomsnittlig restid och reslangd for resor pa fritiden fér boende i olika

kommuner

Kommun Genomsnittlig restid (min)
Haninge 34

Nykvarn 26
Nyndshamn 33

Salem 42

Sodertalje 38

Varmdo 33
Kommuner yttre forort 32

Hela lanet 31

I tabell 16 visas restid och reslangd for resor pa fritiden uppdelat pa kénen och pa

olika aldersgrupper.

Tabell 16

Genomsnittlig restid och resldangd for resor pa fritiden for olika kon och

aldersgrupper

Kon respektive aldersgrupp Genomsnittlig restid (min)
Kon:

Kvinnor 32

Man 31
Aldersgrupper:

16-24 ar 38

25-39 ar 29

40-64 ar 29

65+ ar 38

Hela lanet 31

2016-04-19
Version 1.1

Genomsnittlig reslangd (km)

19
24
20
28
21
18
20
15

Genomsnittlig reslangd (km)

14
16

17
11
15
18
15

Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
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I tabell 17 visas fardmedelsfordelning vid resor pa fritiden totalt i lanet (langst
ner) och for boende i olika kommuner.

Tabell 17

Fardmedelsfordelning for resor pa fritiden for boende i olika kommuner

Innerstaden 18 % 29% 11 % 38% 4%
Ovriga Stockholm 39% 29% 7% 21% 4%
Solna 37% 27% 8% 24% 4%
Sundbyberg 40 % 29 % 5% 23 % 4%
Regioncentrum 31% 29 % 9% 27 % 4%
Danderyd 61 % 16 % 7% 12% 4%
Jarfalla 59 % 17 % 4% 15% 4%
Lidingd 59 % 17 % 6% 14 % 5%
Sollentuna 63 % 15 % 5% 12% 4%
Taby 63 % 14 % 4% 15% 4%
Huddinge 59 % 19% 4% 12% 5%
Nacka 54 % 22% 5% 16 % 3%
Tyreso 59 % 20 % 4% 13% 4%
Kommuner inre forort 59 % 18 % 5% 14 % 4%
Ekero 67 % 19 % 2% 9% 3%
Norrtalje 70 % 8% 4% 11% 7%
Sigtuna 67 % 14% 2% 10% 7%
Upplands-Bro 66 % 14 % 3% 11% 6%
Upplands Vasby 68 % 14 % 4% 11% 4%
Vallentuna 71% 12% 2% 10 % 4%
Vaxholm 66 % 17 % 2% 11 % 5%
Osterdker 73% 11% 4% 7% 4%
Botkyrka 57 % 21% 3% 14 % 5%
Haninge 62 % 17 % 3% 13 % 5%
Nykvarn 80 % 6% 2% 7% 5%
Nyndshamn 67 % 13 % 4% 11% 5%
Salem 65 % 15% 3% 12% 5%
Sodertélje 67 % 14 % 2% 12% 5%
Varmdo 69 % 17 % 3% 7% 3%

Kommuner yttre forort 67 % 15% 3% 11% 5%
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Kons- och aldersfordelning for olika fairdmedel

Nedan visas kons- och aldersfordelning for resorna med olika fardmedel. Notera
att en person kan ha gjort flera resor med samma fairdmedel och d& riaknas
denna persons élder och kon in flera ganger i uppgifterna nedan.

Kons- och dldersfordelning for resor till fots

58 % av de resor som genomforts till fots har genomforts av kvinnor och 42 % av
man. I figur 47 visas aldersfoérdelningen bland dem som genomfort resor till
fots.

Aldersfordelning bland dem som gétt till fots

R 20%
40% 36%
35%
30%
25%
20%
15% +19% 13%
10%
. l
0% : : : :
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar
Figur 47

Kons- och dldersfordelning for resor med cykel

48 % av de resor som genomforts med cykel till/frdn och inom ldnet har
genomforts av kvinnor och 52 % av man. I figur 48 visas aldersférdelningen
bland de som genomfort resor med cykel.

Aldersférdelning bland dem som cyklat

50% A47%
45%
40% ’270 A,
35%
30%
25%
20%
15% 5
10% o Lo
o — m
0%

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar

Figur 48
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Kons- och dldersfordelning for resor med kollektivtrafiken

Av resorna med kollektivtrafiken till/fran och inom linet har 58 % genomforts
av kvinnor och 42 % av man. I figur 49 visas aldersférdelningen bland de som
genomfort resor med kollektivtrafiken.

Aldersférdelning bland dem som &kt kollektivt

40%
35%
30%
25% 22%
20%
15%
10% %
5% l
0% - T T r

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar

34% 35%

Figur 49

Kons- och dldersfordelning for bilresor

Av resorna med bil till/fran och inom ldnet har 45 % genomforts av kvinnor och
55 % av man. I figur 50 visas aldersfordelningen bland de som genomfort
bilresor.

Aldersfordelning bland dem som &kt bil

60%
52%

50%

40%

30% 27%

20% T4%

EYR I B . |
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65+ ar

Figur 50
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5.10 Inkomstfordelning for olika firdmedel
I figur 51 visas inkomst per konsumtionsenhet i kronor fore skatt bland de som
genomfort resor med olika fairdmedel. Av figuren framgar t ex att avdem som
rest kollektivt ar det 21 % som lever i hushéll med en inkomst pa 0-17 000 kr
per konsumtionsenhet men bland de som rest i bil eller cykel ar motsvarande
andelar bara 12 %.

Inkomst per konsumtionsenhet fore skatt (kr/man) bland

de som rest med olika fardmedel

0% 10% 20% 30%
0-17 000
m bil
17 001-28 000 m kollektivt
m cykel

28 001-36 000 till fots

36 000-51 000

>51 000

Figur 51
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Resor i olika relationer

I detta kapitel redovisas resor i olika relationer. Resorna i kapitel 6.1-6.5 star
tillsammans for samtliga resor som lansinvanarna (16-84 ar) gor till/fran och
inom linet. Nagra resor gar bade till/fran Stockholms innerstad och Gver
lansgransen. Dessa har da satts i kategorin till/fran Stockholms innerstad for att
inte riaknas med dubbelt. Notera ocksa att det bara ar vid cirka 71 % av resorna
som respondenterna angivit bade en start- och méladress och att det dirmed ar
dessa resor som ligger till grund for analyserna i detta kapitel. I kartan i figur 52
visas uppdelningen av lanet i lanshalvor, kommuner respektive Stockholms
innerstad och 6vriga Stockholm, norra Stockholm stad (Vasterort) och sodra
Stockholms stad (Soderort).

Vid merparten av analyserna ar resandet uppdelat pa vardag respektive helg.
Med vardag avses dd mandag-fredag och med helg avses 16rdag-sondag.

TSGR e

Figur 52
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I figur 53 visas hur resorna till/fran och inom lanet férdelas pa olika relationer.

Fordelning pa olika resrelationer

Genomsnitt for hela veckan

204 m Lokal resa i kommun utanfor
Stockholms stad

m Lokal resa i Vasterort eller Séderort

6%

m [ okal resa i Stockholms innerstad
m Resa till/frin Stockholms innerstad
9% mTvarresa (mellan kommuner i samma

l&nshalva)
Genomresa (mellan lanshalvorna)

26% W Interregional resa

Figur 53

Lokala resor (resor som har bade har start och mal inom den egna
kommunen)

Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelning for resor inom olika kommuner en genomsnittlig vardag
respektive helgdag visas i tabell 18 Eftersom Stockholm stad ar sa stor har
lokala resor inom Stockholms stad delats upp i resor inom innerstaden och
ovriga lokala resor inom Stockholms stad (inom Visterort eller Soderort).
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Tabell 18

Fardmedelsférdelning for

resor inom kommunerna en

vardag

Innerstaden 5% 35%
Inom Yasterort 38% 21%
eller Séderort

Solna 28% 13 %
Sundbyberg 29 % 10%
Regioncentrum 18 % 28 %
Danderyd 55 % 10%
Jarfalla 62 % 8%
Lidingd 61 % 9%
Sollentuna 60 % 11%
Taby 59 % 10 %
Huddinge 53 % 14 %
Nacka 51% 18 %
Tyreso 57 % 7%
;(;r::uner inre .4 12%
Ekero 71% 11%
Norrtalje 72% 7%
Sigtuna 63 % 12 %
Upplands-Bro 58 % 9%
Upplands Vasby 60 % 11%
Vallentuna 74 % 3%
Vaxholm 68 % 11%
Osteréker 68 % 5%
Botkyrka 57 % 13 %
Haninge 62 % 13%
Nykvarn 76 % 2%
Nynashamn 66 % 12%
Salem 54 % 4%
Sodertilje 67 % 11%
Varmdo 71% 8%
Kommuner

, 66 % 10%
yttre forort

Jamfort med resultat i "Fakta om SL och ldnet” som baseras pa analys av RVU
Sverige 2011-2013 ar andelen resor (pa vardagar) med kollektivtrafik och cykel i

17 %
13%

18 %
13%
15%
12%
10 %
11%
10 %
10%
9%
8%
9%
10%

6%
7%
4%
12%
9%
8%
4%
8%
6%
5%
9%
7%
10 %
6%
7%
7%

40 %
25%

38 %
45 %
35%
17 %
17 %
15%
16 %
19%
19%
19%
19%
18 %

10 %
11%
13%
12%
15%
11%
10%
13%
20 %
17%
12%
12%
26 %
11%
10%
13%

4%
3%

4%
3%
3%
6%
3%
5%
3%
3%
5%
5%
7%
4%

3%
3%
8%
9%
4%
3%
7%
5%
5%
3%
2%
3%
6%
5%
4%
4%
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6%
45 %

29 %
50 %
24 %
66 %
79 %
65 %
67 %
71%
67 %
68 %
78 %
70 %

74 %
75 %

74 %
80 %

69 %
61 %
75 %

72 %

68 %

80 %
72%

31%
16 %

10%
5%
23 %
4%
2%
5%
5%
4%
7%
11%
7%
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9%
8%

2%
5%

4%
9%
6%

6%

6%

7%
7%

13%
7%

14 %
6%
10%
11%
4%
7%
8%
6%
6%
4%
3%
6%

3%
2%

10 %
3%

10%
6%
7%

7%

3%

2%
5%

Fardmedelsférdelning for resor
inom kommunerna en helgdag

47 %
28 %

44.%
34%
39%
13%
12%
12%
17 %
14 %
15 %
14 %
11%
14 %

13%
8%

11%
9%

12%
19 %
9%

10%

17%

8%
12%

4%
4%

4%
5%
4%
6%
3%
10%
3%
5%
5%
3%
2%
4%

1%
7%

2%
3%

5%
5%
3%

5%

7%

3%
4%

denna undersokning hogre och andelen resor med bil och till fots lagre for de
lokala resorna. Skillnaderna kommenteras vidare i kapitel 7.8.
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I tabell 19 visas antal resor totalt och med olika fardmedel inom de olika
kommunerna en genomsnittlig vardag (méan-fre) respektive helgdag (16rdag-

sondag).

Tabell 19

Antal resor (i 1000-tal) inom
kommunerna en vardag

Kommun

o
=
=]
=
9
©
A4

Innerstaden 37 237
dersoderor 19 ®
Solna 14 6
Sundbyberg 7 2
Regioncentrum 208 328
Danderyd 14 2
Jarfélla 37 5
Lidingo 24 3
Sollentuna 36 7
Tiby 38 6
Huddinge 40 11
Nacka 40 14
Tyreso 17 2
:(i;:::rl:nuner inre 246 50
Ekero 16 2
Norrtalje 51 5
Sigtuna 26 5
Upplands-Bro 8 1
Upplands Vasby 17 3
Vallentuna 15 1
Vaxholm 5 1
Osteraker 23 2
Botkyrka 28 6
Haninge 36 8
Nykvarn 3 0
Nyndshamn 19 4
Salem 5 0
Sodertalje 72 11
Varmdo 23 3
o
Hela lanet 799 430
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Antal resor (i 1000-tal) inom

kommunerna en helgdag

Kollektivt

23 115
131 46
8 3
11 1
172 164
15 1
40 1
22 2
34 3
41 2
36 4
50 8
21 2
257 22
16
41 4
14* 4%
7% 0*
21 1
13 1
3% 1*
20
29 4
43 3
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375
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54
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21*
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1483



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 58(81)

Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.

Analys 2016-04-19 SL-2014-1041
Version 1.1

Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)

Resor till/fran Stockholms innerstad

Fardmedelsfordelning en genomsnittlig vardag respektive helg (16-s6)
I figur 54 visas fairdmedelsfordelningen vid resor till/fran Stockholms innerstad
en genomsnittlig vardag (mandag-fredag) respektive helgdag (16rdag-sondag).

Fardmedelsfordelning for resor till/fran innerstaden

under vardag respektive helgdag

100%
- m Till fots
m Cykel
o0 m Batlinje
o0% m Jarnvag
e ® Tunnelbana
30% mBuss
20% m Bil
10%
0%
vardag helg
Figur 54
Antal resor

I tabell 20 visas antal resor till/frdn Stockholms innerstad som gors totalt och
med olika firdmedel en genomsnittlig vardag respektive helgdag. I begreppet
jarnvag innefattas tag, pendeltdg, sparvagn och lokaltag.

Tabell 20

respektive helg

Bil 215 000 258 000
Buss 82000 30000
Tunnelbana 455 000 191 000
Jarnvig 234 000 94000
Batlinje 7 000 8 000
Cykel 96 000 22 000
Till fots 38000 33000

Annat/okant 36 000 34 000
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Tvarresande (mellan kommuner inom samma lianshalva)

Fardmedelsfordelning en genomsnittlig vardag respektive helg (16-s6)

I figur 55 visas fairdmedelsfordelningen under vardag respektive helgdag for
resor som gors mellan kommuner inom samma lanshalva. I begreppet jarnvag
innefattas tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag.

Fardmedelsfordelning vid tvarresande

under vardag respektive helgdag

100%
0% u Till fots
m Cykel
oo m Batlinje
o0% m Jarnvag
40% ® Tunnelbana
30% mBuss
20% m Bil
10%
0%
vardag helg
Figur 55

Jamfort med resultat i "Fakta om SL och lanet” som baseras pa analys av RVU
Sverige ar andelen resor (pa vardagar) med bil lagre i denna undersokning.
Skillnaderna kommenteras vidare i kapitel 7.8.

Antal resor

I tabell 21 visas antal resor som gors totalt och med olika fairdmedel mellan
olika kommuner inom samma ldnshalva en genomsnittlig vardag respektive
helgdag. I begreppet jarnvig innefattas tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag.

Tabell 21

Antal tvarresor per dag med olika fairdmedel vardag respektive helg

Bil 483 000 504 000
Buss 65 000 25000
Tunnelbana 48000 29 000
Jarnvag 93 000 41 000
Batlinje 3000 6 000
Cykel 33000 10 000
Till fots 16 000 21000

Annat 30 000 26 000
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Genomresor (resor som sker mellan léinshalvorna men som inte har
start eller méal Stockholms innerstad)

Fardmedelsfordelning en genomsnittlig vardag respektive helg (16-s6)

I figur 56 visas fardmedelsfordelningen vid genomresor, d v s resor som sker
mellan ldnshalvorna men som inte har start eller mal i Stockholms innerstad,
under vardag respektive helg. I begreppet jirnvig innefattas tag, pendeltag,
sparvagn och lokaltag.

Jamfort med resultat i "Fakta om SL och ldnet” som baseras pa analys av RVU
Sverige 2011-2013 ar andelen resor (pa vardagar) med bil lagre och andelen
resor med kollektivtrafik hogre i denna undersokning. Skillnaderna
kommenteras vidare i kapitel 7.8.

Fardmedelsfordelning vid genomresor

under vardag respektive helg

100%
90%
® Annat
80% _
m Till fots
70%
m Cykel
60% ol
m Batlinje
50% .
m Jarnvag
0,
HpE ®m Tunnelbana
0,
30% mBuss
2 mBil
10%

0%
vardag helg

Figur 56
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Antal resor

I tabell 22 visas totalt antal genomresor och genomresor med olika fardmedel
en genomsnittlig vardag respektive dag under helgen. I begreppet jirnvig
innefattas tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag.

Tabell 22

Antal genomresor per dag med olika fardmedel vardag respektive helg

Bil 121 000 127 000
Buss 10 000 3000
Tunnelbana 47 000 20000
Jarnvag 67 000 26 000
Batlinje 3000 5000
Cykel 12 000 2000
Till fots 3000 3000
Annat/okant 11 000 8000

Interregionala resor (0ver linsgriansen)

Fdrdmedelsfordelning en genomsnittlig vardag respektive helg (16-s6)

I figur 57 visas fairdmedelsfordelningen vid interregionala resor, d v s resor som
gar over lansgransen, under vardag respektive helg. I figurerna ar inte de fa
resor som bade gors over lansgransen och till/fran Stockholms innerstad med,
utan dessa ingar i redovisningen av resor till/fran Stockholms innerstad. I
begreppet jairnvag innefattas tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag.

Fardmedelsfordelning vid interregionala resor

under vardag respektive helg

100%
90%
® Annat
80%
m Till fots
70%
m Cykel
60% P
m Batlinje
50% L
m Jarnvag
0,
40% ® Tunnelbana
0,
30% mBuss
i mBil
10%

0%

vardag helg

Figur 57
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I figur 58 och figur 59 visas firdmedelsfordelningen for resorna som gar
till/frén de angransande lanen Uppsala lidn respektive Sodermanlands lan.

Fardmedelsfordelning till/fran Uppsala lan

under vardag respektive helg

100%
90%
80% B Annat
0
m Till fots
70%
m Cykel
60%
’ m Batlinje
0,
0% m Jarnvag
0,
40% ® Tunnelbana
el mBuss
20% m Bil
10%
0%
vardag helg
Figur 58

Fardmedelsfordelning till/fran S6dermanlands lan
under vardag respektive helg

100%
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Figur 59
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Antal resor

I tabell 23 visas antal resor totalt, med bil och med jarnvag vid interregionala
resor en genomsnittlig vardag respektive dag under helgen. For 6vriga
fardmedel ar svaren for fa for att resultat ska kunna presenteras med
nagorlunda sikerhet.

Tabell 23
Antal interregionala resor per dag med olika fardmedel vardag respektive helg
Fardmedel Vardag Helg
Bil 47 000 100 000
Jarnvag 17 000 14 000*
Totalt** 73 000 132 000

* Antalet registrerade resor med det aktuella fardmedlet dar farre dn 100 resor och det upprdaknade antalet
resor ar ddarmed osdkert. **I antalet resor totalt ingar dven ovriga fardmedel dn bil och jarnvdg.

I tabell 24 visas antal resor totalt och med bil vid resor till/frdn de angréansande
ldnen Uppsala lan och S6dermanlands ldn, en genomsnittlig vardag respektive
dag under helgen. I figuren visas ocksa antalet resor med jarnvag till/fran
Uppsala pa vardagar. For ovriga firdmedel ar svaren sa fa att resultaten ar for
osakra for att presenteras.

Tabell 24
Antal resor per dag till/fran Uppsala l1an och Sodermanlands l1in med olika
fardmedel vardag respektive helg

Fardmedel Till/fran Till/fran Till/fran Till/fran

Uppsala lén Uppsala lan Sédermanlands Ian  S6dermanlands lan

vardag helg vardag helg
Bil 18 000 35000 12 000 27 000
Jarnvag 10 000* -

Totalt** 29 000 42 000 14 000 30 000
* Antalet registrerade resor med det aktuella fardmedlet dar farre dn 100 resor och det upprdknade antalet
resor dr ddrmed osdkert. Dar ingen siffra visas finns fdrre dn 20 resor registrerade i undersokningen for
det aktuella fardmedlet. **I antalet resor totalt ingar dven 6vriga fardmedel an bil och jarnvdg.

Resor med mal i lanet

Fdrdmedel, genomsnittlig restid och restidskvot mellan bil och kollektivtrafik
for ldnsinvanarnas resor som har mal i ldnet en vardag

Av de motoriserade resorna som lansinvanarna gor en vardag (ma-fre) och som
har mal i lanet sker 51 % med bil och 49 % med kollektivtrafiken.
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Tabell 25

Stockholm

- Innerstaden

- Séderort

- Vésterort
Solna
Sundbyberg
Regioncentrum
Danderyd
Jarfélla
Lidingd
Sollentuna
Taby
Huddinge
Nacka
Tyreso
Kommuner inre forort
Ekero
Norrtalje
Sigtuna
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Osteraker
Botkyrka
Haninge
Nykvarn
Nyndshamn
Salem
Sodertalje
Varmdo

Kommuner i yttre forort

Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT
2016-04-19
Version 1.1

Fardmedelsférdelning alla fardmedel fér

resor en vardag med mal i lanet

23 %
12%
34 %
43 %
32%
34 %
24 %
52 %
59 %
53 %
57 %
60 %
52 %
47 %
56 %
54 %
62 %
70 %
64 %
61 %
63 %
70 %
60 %
68 %
55 %
59 %
76 %
65 %
55 %
68 %
63 %
64 %

46 %
52 %
40 %
36 %
43 %
39%
46 %
32%
25%
28 %
26 %
23%
33%
35%
29%
29 %
27 %
14 %
25%
25%
24%
19%
31%
19%
30%
29%
14 %
21%
29 %
18 %
27 %
23 %

12%
13%
12%
9%
12%
10 %
12%
9%
8%
10%
8%
7%
6%
7%
5%
7%
5%
6%
2%
6%
5%
4%
4%
5%
4%
3%
4%
5%
6%
5%
4%
4%

19%
23%
14 %
12%
12%
16 %
18 %
7%
9%
9%
9%
11%
9%
11%
10 %
9%
6%
9%
8%
8%
7%
6%
5%
8%
11%
9%
5%
9%
11%
9%
6%
8%

64(81)

Arende/Dok. id.
SL-2014-1041

Infosak. klass
K1 (Oppen)

I tabell 25 visas fardmedelsfordelning for de resor som under en vardag har mal
ilanet utifran olika startkommuner respektive hela lanet. I tabellen visas ocksa
fordelningen mellan bilresor och kollektiva resor om man bara ser pa dessa tva
fardmedel.

Férdelning mellan
bil och kollektivt

33%
19%
45 %
54 %
43 %
47 %
34 %
62 %
70 %
65 %
69 %
72 %
62 %
57 %
66 %
65 %
69 %
83 %
72 %
71%
72 %
79 %
66 %
78 %
65 %
67 %
84 %
76 %
66 %
79 %
70 %
73%

67 %
81%
55%
46 %
57 %
53 %
66 %
38%
30%
35%
31%
28 %
38%
43 %
34%
35%
31%
17 %
28 %
29%
28 %
21%
34%
22%
35%
33%
16 %
24%
34 %
21%
30%
27 %

Jamfort med resultat i "Fakta om SL och lanet” som baseras pa analys av RVU
Sverige 2011-2013 ar andelen resor (pa vardagar) med kollektivtrafik hogre i
denna undersokning. Skillnaderna kommenteras vidare i kapitel 7.8.
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I tabell 26 visas genomsnittlig restid per fairdmedel vid resor som genomfors
under en vardag och har start- och malpunkt i lanet. Restiden ar fran dorr till
dorr och restidskvoten ar den genomsnittliga restiden med kollektiva firdmedel

delat med den genomsnittliga restiden med bil. Notera att for cykel och resor till

fots bygger de beraknade restiderna i tabellen i vissa fall pa fa resor. De
beraknade restider som bygger pa farre an 100 resor har markerats med en

stjarna och ar darmed speciellt osikra.

Tabell 26

Stockholm

- Innerstaden

- Séderort

- Vasterort
Solna
Sundbyberg
Regioncentrum
Danderyd
Jarfélla
Lidingd
Sollentuna
Taby
Huddinge
Nacka
Tyreso
Kommuner inre forort
Ekero
Norrtalje
Sigtuna
Upplands-Bro
Upplands Vasby
Vallentuna
Vaxholm
Osteraker
Botkyrka
Haninge
Nykvarn
Nynashamn
Salem
Sodertalje
Varmdo

Kommuner i yttre forort

Genomsnittlig restid for resor en vardag

med mal i lanet

29
36
25
26
29
27
29
21
20
19
20
21
24
24
27
22
27
31
28
29
25
26
27
30
24
28
25
28
22
23
31
27

41
41
39
44
43
42
41
43
51
44
45
47
47
43
52
46
56
71
58
56
50
63
61
61
50
54
66
70
58
55
65
57

22
21
23
23
24
21
22
23
20

20

24
23

22

23
17

20
19
22
23
21
18
20

16

29
29
26
23

25

30
23

29
22
27

32
33
30
32
34
31
32
28
28
27
28
28
31
31
33
29
35
36
34
38
31
33
37
35
33
35
30
35
32
29
40
34

Restidskvot
kollektivtrafik/bil

1,4
1,1
1,6
1,7
1,5
1,6
1,4
2,1
2,5
2,4
2,3
2,2
1,9
1,8
2,0
2,1
2,1
2,3
2,1
1,9
2,0
2,4
2,2
2,0
2,0
1,9
2,6
2,5
2,7
2,4
2,1
2,1

65(81)

Arende/Dok. id.
SL-2014-1041

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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Metod

Resvaneundersokningen har genomforts som en enkdtundersékning bland
invanarna i Stockholms lan.

Frageformulir

Enkiten inneholl dels en del med bakgrundsfragor om individen och hushallet
samt tillgang till olika firdmedel och parkeringsmojligheter, dels en resdagbok
med fragor om alla resor som gjorts under en speciell matdag. Enkdten med
resdagbok visas i bilaga 1.

Population, urval och geografisk indelning
Stockholms ldn har infor urvalet delats in i 9 olika delomraden, s k stratum.
Indelningen i dessa omraden visas i figur 60.

B Norra tanet 1
/ B Norra lanet 2
Norra lanet 3
Stockholm - Vasterort
Stockholm - Norra innerstaden
[ Stockholm - Sédra innerstaden
[ stockholm - Saderort
B sodra tanet 1
[ sodra lanet 2

Figur 60  Karta over undersokningsomradet med indelningen i 9 stratum. Bakgrundskarta:
OpenStreetMap
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Urvalet gjordes med malet att det skulle bli tillrdckligt manga svar i varje
kommun och med kdnnedom utifrdn andra resvaneundersokningar om att
svarsfrekvensen nog skulle komma att bli 30-40 %. Antalet utvalda personer for
undersokningen i varje stratum har skett utifran principen om att det inte ska
bli for stor andel utvalda personer i kommuner med relativt fa invdnare samt att
det inte ska bli alltfor stort antal personer i de kommuner som har manga
invénare (frimst Stockholm). I tabell 277 visas antalet i urvalet inom respektive
strata och sannolikheten for invinarna i omradet att bli utvalda for
undersokningen. Av tabellen framgér dven vilka kommuner som ingar i
respektive omrade. Inom vart och ett av de nio omradena har sedan urvalet
skett slumpvis ur befolkningen i dldern 16-84 ar.

Tabell 27
Antal och andel i slumpmassigt urval inom respektive omrade
: Urvals-
. S S Antal i slump- :
Omrade Bendmning Avgransning o sannolik-
massigt urval
het
1 Norra ldnet 1 Kommunerna: Norrtalje, Sollentuna, Taby 10 200 7%
Kommunerna: Jarfalla, Lidingo, Sigtuna,
2 Norra ldnet 2 Solna, Sundbyberg, Upplands Vasby, 27 800 10%
Osteraker
3 Norra linet 3 Kommunerna: Danderyd, Eker6, Upplands- 13 900 15 %
Bro, Vallentuna, Vaxholm
Inom Stockholms kommun, férsamlingarna:
4 Stockholm - vasterort Bromma, Hésselby, Spanga-Kista, Vasterled, 7 200 4%
Vallingby
Inom Stockholms kommun, férsamlingarna:
Adolf Fredriks, Engelbrekts, G. Vasa, Hedvig
5 isr:::tgczlclr:r; N Eleonora, Johannes, Oscars, St Matteus, 7200 4%
Stockholms Domkyrko, Vastermalms
forsamling
6 Stockholm - S Inom Stockholms kommun, férsamlingarna: 7200 7%
innerstaden Hogalid, Katarina, Maria Magdalena, Sofia °
Inom Stockholms kommun, férsamlingarna:
7 Stockholm - séderort Br"a nnkyrka, EnSkEd..e -Arsta,"Farsta, 7 200 3%
Hagerstens, Skarpnacks, Skarholmens,
Vantors forsamling
. . Kommunerna: Botkyrka, Haninge, Huddinge, o
8 Sodra lanet 1 Nacka, Sodertélje, Tyreso, Varmdo 42800 10%
9 Sodra lanet 2 Kommunerna: Nykvarn, Nyndshamn, Salem 6200 15%

Totalt 129700 8%
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I tabell 28 visas befolkningen i de olika kommunerna i Stockholms lan, hur
manga och andel i respektive kommun som blev slumpvis utvalda i

undersokningen.
Tabell 28
Botkyrka 67 736 6999 10 %
Danderyd 23744 3427 14 %
Ekero 19673 2813 14 %
Haninge 63 427 6552 10 %
Huddinge 78 313 7944 10 %
Jarfélla 53712 5300 10 %
Lidingo 33940 3329 10 %
Nacka 71336 7 366 10 %
Norrtalje 46 197 3188 7%
Nykvarn 7 233 1100 15%
Nyndashamn 21423 3320 15%
Salem 12 004 1780 15 %
Sigtuna 33886 3334 10 %
Sollentuna 51421 3573 7%
Solna 59 615 5894 10 %
Stockholm 717 516 28814 4%
Sundbyberg 34 100 3540 10 %
Sodertilje 71381 7 260 10 %
Tyres6 33907 3597 11%
Taby 50 236 3440 7%
Upplands-Vasby 32 665 3150 10 %
Upplands Bro 19 152 2 804 15%
Vallentuna 23791 3554 15%
Vaxholm 8390 1292 15 %
Varmdo 30 064 3072 10 %
Osteréker 31056 3249 10 %

Tabell 28 visar det ursprungliga urvalet bland befolkningen. Nar adressfiler
med urvalet sedan kom gjordes en rensning dar de fa personer som hade
adresser utanfor lanet togs bort liksom de som helt saknade adressuppgifter.
Totalt rorde det sig om 324 personer som exkluderades ur det ursprungliga
urvalet innan utskick, d vs det slutliga urvalet som enkét gick ut till blev

129 368 personer. Nar utskicket sedan hade gjorts framkom en overtackning,
dvs att vissa personer inte langre tillhorde malgruppen. Detta omfattade 161
personer (framst personer som flyttat fran ldnet men dven avlidna) som darmed
exkluderades fran undersokningen. Slutligt antal invanare i respektive kommun
efter dessa rensningar i urvalet kan ses i tabell 31 i kapitel 7.4 under rubriken
”Svarsfrekvens per kommun, kon och aldersgrupp”.
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Utskick och mitperiod

Enkiten och resdagbokens uppligg och utformning av fragor har utarbetats av
Trivector i samrad med trafikforvaltningen/bestéllargruppen. Trivector har
ocksa ansvarat for upplagg av urval, kodinstruktioner samt analyser och denna
rapport.

CMA Research AB har ansvarat for den slutliga layouten av enkét och resdagbok
samt utformat webbenkaten. CMA har ocksa ansvarat for utskick,
telefonpadminnelser, insamling och sammanstallning av enkater samt for all
kodning, inklusive geokodning av enkiterna.

Varje respondent har svarat for resandet under en speciellt utsedd matdag.
Mitperioden for enkiten strackte sig frdn mandagen den 21 september till
sondagen den 11 oktober (v 39-41). Urvalet fordelades darfor slumpmassigt pa
dessa 21 matdagar och enkaten skickades ut successivt. En till tre dagar innan
matdagen erholl den utvalda personen enkaten. Mojlighet fanns ocksa att
besvara enkiten pa svenska, engelska, finska och arabiska via webb och pa
enkaten fanns lankar med hanvisning till detta. I enkiten angavs ocksa
telefonnummer och e-postadress till CMA for dem som 6nskade hjalp med hur
man skulle fylla i enkéten.

Paminnelsekort skickades ut sa att det nadde de utvalda personerna nagon dag
efter miatdagen. Inom ytterligare ndgon vecka erholl de som dnnu inte svarat en
ny enkit med ny mitdag samt ytterligare ndgot senare ett uppfoljande
paminnelsevykort. Den nya matdagen infoll pd samma veckodag som i
huvudutskicket. Mitperioden for paminnelsen strickte sig frdn mandagen den
12 oktober till sondagen den 25 oktober 2015 (v 42-43).

For att minska eventuellt risker for skevheter i svaren gjordes en sarskild insats
att pAminna via telefon. Ett viktat slumpmassigt urval gjordes bland de som inte
svarat, urvalet telefonnummersattes och individerna soktes darefter via telefon.
Urvalet gjordes sa att individer tilldelades en viktad sannolikhet for att vara med
i urvalet baserad pa svarsandelen inom deras boendeomraden och &ldersgrupp.
Grupper med 1ag svarsandel telefonsoktes i storre utstrackning dn de med

hogre.

« Antal utskickade enkiter i forsta utskicket 129 368
« Antal utskickade paminnelsekort 129 368
» Antal utskickade paminnelseenkater 101 427
« Antal utskickade uppfoljningspdminnelsekort 93 260
» Antal sokta via telefon 16 786

Undersokningen var 6ppen mellan den 21 september och den 26 november
2015. Svar efter den 26 november registrerades inte.
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Svarsfrekvens och bortfall

Svarsfrekvens och bortfall

Av de 129 368 stroks 161 som overtackning. Totalt kom 45 445 svar in, vilket ger

en total svarsfrekvens pa 35,2 %. Tabell 29 visar totalt antal svar och beskriver

bortfallsorsaker.

Tabell 29

Befolkning och urval i de olika kommunerna i Stockholms lan

Svar:

Svar: Papper

Svar: Telefon

Svar: Internet

Svar: Internet ofullstandig

Summa svar:

Bortfall:

Vagrare: Ej tid

Vagrare: Integritet

Vagrare: Principvagran

Vagrare: Frivilligheten/vill ej svara
Vagrare: Ogillar undersokningens syfte
Vagrare: Tillhor inte malgruppen
Vagrare: Ovrigt

Vagrare: Blankt formular

Vagrare: Telefonpamind, har inte enkat
Ej antraffade: Tillfalligt bortrest

Ej antraffade: Flyttat - adress okand
Ovrigt: Lovat svara

Ovrigt: Sjukdom

Ovrigt: Intagen pa institution

Ovrigt: Fysiskt/Psykiskt hinder

Ovrigt: Spréksvarigheter

Ovrigt: Oanvindbara svar

Ovrigt: Ovrigt

Ej svar

Summa bortfall:

Okand status:

Okand status: Ej antraffad (information saknas)
Okand status: Postretur

Okand status: Ovrigt

Summa okdnd status:

Overtackning:

Overtickning: Avliden

Overtickning: Tillhér inte malpopulationen

Summa évertdckning:

36 104
320
8473
548
45 445

448
22

78
619
252
153

36
219
1164
129
264
1692
105

11

130
101
115

13
76521
82072

1685

1690

28
133
161
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I tabell 30 visas fordelningen 6ver vad de som kunde nés pa telefon angav som
anledning till varfor de inte svarat pa enkiten. Notera att denna del av urvalet
inte ar slumpmassig utan inriktad pa dem som tillhor svarnddda aldersgrupper

och omraden.

Tabell 30

71(81)
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Varfor man inte besvarat enkaten

Ej haft tid / ska svara senare
Har inte sett enkat
Frivilligheten/vill ej svara
Ogillar undersékningens syfte
Tillhor inte malgruppen
Spraksvarigheter
Principvagran
Fysiskt/Psykiskt hinder
Integritet

Sjukdom

Ovrigt

53,2%
29,0%

5,6%
5,5%
2,8%
0,9%
0,9%
0,9%
0,4%
0,4%
0,1%
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Svarsfrekvens per kommun, kén och dldersgrupp
I tabell 31 visas oviktade svarsandelar utifran bostadskommun.

Tabell 31
Utskick och svar i de olika kommunerna i Stockholms lan
Kommun Utskick exkl Svar Svarsandel Andel av Andel av svaren

overtackning urvalet

Botkyrka 6 982 1943 27,8% 5,4% 4,3%
Danderyd 3412 1385 40,6% 2,6% 3,0%
Ekero 2 802 1140 40,7% 2,2% 2,5%
Haninge 6527 2037 31,2% 5,1% 4,5%
Huddinge 7 906 2637 33,4% 6,1% 5,8%
Jarfalla 5283 1869 35,4% 4,1% 4,1%
Lidingd 3313 1332 40,2% 2,6% 2,9%
Nacka 7344 2 860 38,9% 5,7% 6,3%
Norrtalje 3174 1165 36,7% 2,5% 2,6%
Nykvarn 1093 388 35,5% 0,8% 0,9%
Nyndashamn 3307 1192 36,0% 2,6% 2,6%
Salem 1774 639 36,0% 1,4% 1,4%
Sigtuna 3323 964 29,0% 2,6% 2,1%
Sollentuna 3559 1411 39,6% 2,8% 3,1%
Solna 5873 2074 35,3% 4,5% 4,6%
Stockholm 28 665 10 306 36,0% 22,2% 22,7%
Sundbyberg 3530 1101 31,2% 2,7% 2,4%
Sodertalje 7234 2025 28,0% 5,6% 4,5%
Tyreso 3588 1295 36,1% 2,8% 2,8%
Taby 3432 1436 41,8% 2,7% 3,2%
Upplands-Vasby 3143 1049 33,4% 2,4% 2,3%
Upplands Bro 2793 930 33,3% 2,2% 2,0%
Vallentuna 3551 1317 37,1% 2,7% 2,9%
Vaxholm 1290 557 43,2% 1,0% 1,2%
Varmdo 3066 1200 39,1% 2,4% 2,6%
Osteraker 3243 1193 36,8% 2,5% 2,6%
Samtliga 129 207 45 445 35,2% 100,0% 100,0%

I tabell 32 visas oviktade svarsandelar utifran kon.

Tabell 32
Utskick och svar bland kvinnor respektive man i Stockholms lan
Utskick Svar Svarsandel Andel av urvalet Andel av svaren
Kvinna 65 089 24 964 38,4% 50,4% 54,9%
Man 64118 20481 31,9% 49,6% 45,1%

Samtliga 129 207 100,0%
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I tabell 33 visas oviktade svarsandelar utifran aldersgrupp.

Tabell 33

Utskick och svar i olika aldersgrupper i Stockholms lan

16-24 17103 3264 19,1% 13,2% 7,2%
25-34 22650 5013 22,1% 17,5% 11,0%
35-49 36 199 11233 31,0% 28,0% 24,7%
50-64 28749 12010 41,8% 22,3% 26,4%
65-84 24506 13925 56,8% 19,0% 30,6%

Partiellt bortfall

Utover bortfall for enkiter som inte besvarats alls enligt ovan finns ocksa ett
visst ytterligare partiellt bortfall da respondenter inte besvarat enskilda fragor i
enkaten. Utover det tillkommer ytterligare ett bortfall da vissa uppgifter strukits
efter kvalitetskontroll avseende orimliga varden.

Strategier for minskat bortfall

Flera strategier och atgirder genomfordes for att minska bortfallet. Vid
utformningen av enkiten genomfordes ocksa tester for att fanga in
svarigheter/otydligheter i enkiten och frageformuleringar/svarsalternativ och
enkdten reviderades utifran resultaten for att bli mer enkel att besvara. Dartill
gavs mojlighet att besvara enkéaten pa flera olika sprak, telefonsupport vid behov
av hjalp med att fylla i enkaten, mojlighet att besvara enkéten via webb,
paminnelsevykort ndgon dag efter det att man fatt enkdten samt ny enkat med
ny métvecka for dem som inte besvarat den forsta enkiten. Vidare genomfordes
som tidigare nimnts telefonpdminnelser dar grupper med lag svarsandel
telefonsoktes i storre utstrackning dn de med hogre.

Om bortfall, lag svarsfrekvens och dess betydelse
Lag svarsfrekvens ar i sig inte ett problem i en unders6kning. Problem
uppkommer om:

1) antalet inkomna svar inte racker for att uppna den statistiska noggrannhet
som Onskas i det svar man soker.

2) individerna i bortfallsgruppen skulle ha ett annorlunda beteende an
individerna i svarsgruppen.

Det forsta problemet med for fa svar har i denna undersokning l6sts genom att
gora ett tillrackligt stort utskick till 1ansinvénarna, eftersom man redan pa
forhand utifran erfarenheter av andra resvaneundersokningar var beredd pa att
fa ungefar den svarsfrekvens som uppnaddes. Urvalet var dessutom stratifierat
s att procentuellt sett fler enkiter gick ut till kommuner med farre invanare for
att pa sa satt fa tillrackligt stort underlag for att kunna gora onskade analyser
med tillracklig noggrannhet.
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Det andra problemet kan l6sas genom en bortfallsanalys som innebar att man
analyserar bortfallet och hur detta ser ut med avseende pa kdnda t ex
socioekonomiska faktorer d v s om bortfallet som grupp betraktat skiljer sig at
fran svarsgruppen. Det kan t ex vara sa att det ar en snedvriden fordelning av
exempelvis alder och kon. Normalt anser man att skillnader i resande som beror
av dessa faktorer kan korrigeras genom att vikta inkomna svar. Man viktar upp
de underrepresenterade grupperna, och pa samma satt viktar man ner de
overrepresenterade grupperna, sa att grupperna utgor en lika stor andel som i
befolkningen. I denna undersékning har darfor en bortfallsanalys med
tillhorande viktning genomforts (se kapitel 7.6 om viktning av materialet).

Darutover kan bortfallsundersokningar genomforas for att undersoka om
bortfallsgruppen skiljer sig fran svarsgruppen och huruvida denna skillnad kan
paverka resultatet av resvaneundersokningen. Man undersoker i vissa fall aven
orsaken till varfor man inte svarat pa enkaten for att uppticka eventuellt
systematiskt bortfall. I flera undersokningar har man med hjilp av intervjuer
kunnat konstatera att tidsbrist, glomska samt att enkiten ansdgs komplicerad
var de vanligaste orsakerna till att man inte svarat. Man har i dessa fall inte med
siakerhet kunnat visa att de som inte besvarat enkéiten pa nagot avgorande satt
skiljer sig fran dem som besvarat den avseende resmonster.

I samband med resvaneundersokningen inom Stockholmsférsoket 2004-2006
med tringselskatt genomfordes totalt fem bortfallsstudier. Bortfallsstudierna
pekade inte i ndgon entydig riktning mot att svarsgruppen och bortfallsgruppen
skiljer sig at pa nagot betydande sitt, vilket kan ses som ett resultat pa att
skillnaderna mellan grupperna inte ar sarskilt stora. Det fanns dock négra
skillnader mellan svarsgruppen och bortfallsgruppen:

« Svarsgruppen tenderade att vara mera mobil dn bortfallsgruppen (gor fler
resor, har korkort, bil och tillgang till kort for kollektivtrafiken i hogre grad).
« Bortfallsgruppen tenderade att vara mer bilburen adn svarsgruppen.

Skillnaderna innebar att antalet resor, sarskilt bilresor, underskattades. Det bor
dock betonas att bortfallstudierna inte lyckades né hela bortfallsgruppen i
urvalet och darfor inte ger en uttommande bild av bortfallet. Andra studier har
visat att de som inte svarar pa resvaneundersokningar dels bestar av personer
med l&g mobilitet som darmed inte ar intresserade av att delta, dels av personer
som ar mycket aktiva och mobila, och som darfor inte anser sig ha tid att delta.
Resultatet kan darmed vara ett tecken pa att bortfallsstudierna lyckats fanga de i
bortfallsgruppen med lag mobilitet i hogre grad dn de mycket mobila.

Granskning och kodning

Geokodning av start- och mdalpunkter samt hallplatser

Inlasningen av frageformular och resdagbok gjordes genom scanning, det vill
saga maskinell inlasning av svar och automatisk 6versattning av detta till varden
i databasen. Uppenbart felaktiga uppgifter i resdagboken korrigerades enligt
beprovade kodningsinstruktioner. Adresser i resdagboken, bade papperssvar
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och internetsvar, kodades manuellt av kodningspersonal mot ett register over
samtliga adresser i Stockholms lan samt kinda platser framtagna av de
deltagande kommunerna. Totalt fanns 511 050 adresser i registret, kompletterat
med 1 408 basomraden, 234 stadsdelar och 311 orter.

Kinda platser som inte fanns med i registret adressattes med hjalp av s6kningar
via Internet och slagningar i kartkallor. Kollektivtrafikstoppstillen kodades pa
motsvarande satt mot ett register 6ver stoppstillen i kollektivtrafiken framtagen
av trafikforvaltningen. I de fall dar respondenten angivit en adress anvindes det
narmaste stoppstallet for det fardmedel som respondenten angivit, och som
verkade rimligt med tanke pa angivna start- och malpunkter for resan.

Genom adressittningen enligt ovan har sammanlagt 84 370 (84 %) av
resdagbokens 100 398 resor kunnat forses med en koordinat for resans
startpunkt respektive 85 916 (86 %) med en koordinat for resans malpunkt.

71 605 (771 %) av resorna har bade kiand start- och slutpunkt och ingér i analyser
av resor i olika relationer i kapitel 6.

Efter kodningen genomfordes flera kontroller och rattningar av data utifran
uppsatta regler i den kodinstruktion som Trivector Traffic tagit fram.

Viktning

Urvalet for undersokningen drogs ur 9 olika omréaden, stratum 1-9. Antal
utskick till respektive kommun var inte lika stora men inte heller i direkt
proportion till befolkningens storlek. Med den bakgrunden maste en justering
av inkomna svar goras, s att svar fran vissa kommuner viktas upp medan andra
viktas ner, annars kommer svarsgruppen inte att motsvara lanets population.
Darutover skiljer sig svarsandelen med lagre svarsandel for yngre aldersgrupper
och for man samt for de olika kommunerna, se tabell 31-33.

Svarsgruppen har darfor viktats mot sammansittningen for lanet med avseende
pé parametrarna kon, alder och kommun samt indelning av Stockholms stad i
norra och sodra innerstaden, Vasterort respektive Soderort.

Analys

Statistiska analyser

Materialet har i huvudsak analyserats i statistikprogrammet SPSS. Berdkning av
viktningsparametrar, vissa analyser och diagram har gjorts i Microsoft Excel.

Restidsberdkning

Sammanlagt har 85 275 (85 %) av resdagbokens 100 398 resor en angiven
starttid och 83 246 (83 %) en angiven sluttid. Restiden beraknades genom att
berdkna skillnaden mellan start- och sluttid for de 73 499 (73%) resor som hade
béde angiven start- och sluttid. Nar det giller uppgifter om restid har en
utsortering skett av orimliga restider i forhallande till reslangd och fairdmedel.
Rimliga hastigheter har raknats ut for respektive firdmedel och restider som
hamnar darut6ver, t ex en person som uppgett att han gétt 10 km pa 5 min, har
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sorterats ut vid analyser av restid for just den resan. Aven negativa restider
(starttiden ligger senare an ankomsttiden) har ansetts orimliga och sorterats
bort. Efter korrigering av orimliga restider har sammanlagt 62 191 (62 %) av
resdagbokens 100 398 resor kunnat forses med uppgift om restid.

Avstandskodning

Sammanlagt har 70 004 (70%) av resdagbokens 100 398 resor kunnat
avstandsattas. Avstanden har raknats ut som fagelavstand utifran uppgift om
startpunkt och malpunkt. Det berdknade avstandet har sedan raknats upp med
en faktor pa 1,3-1,45 till skattade verkliga avstand utifran vilket huvudfardmedel
som anvants. De lagre viardena pa faktorerna giller for gang och cykel och de
hogre vardena for tunnelbana och buss. For att bedoma lampliga
upprakningsfaktorer har ett antal slumpvis utvalda resor med olika fardmedel
studerats i detalj och troliga korvagar méats upp och satts i relation till
fagelviagsavstandet. Undantagen ar fairdmedlen bét och flyg vars avstand
antagits vara detsamma som fagelviagen.

Berdkning av inkomst per konsumtionsenhet

Konsumtionsenhet ar ett viktsystem som tar hansyn till hushallets
sammansattning. Alla utgifter 6kar inte proportionellt med antalet personer i
hushéllet och det forsoker man ta hansyn till vid berdkning av
konsumtionsenheter. Om utgiften divideras med den konsumtionsvikt som
galler for hushallet, kan man gora mer rattvisa jamforelser av den totala utgiften
mellan olika typer av hushall. De konsumtionsenheter som anviands dr de som
SCB faststallt' och bygger bl a pa budgetberakningar utférda av
Konsumentverket och underlag for bedomning av en baskonsumtion som kan
beriknas for olika hushallstyper.

Konsumtionsenhetsskala:

« Ensamboende: 1,0

« Sammanboende par: 1,51
« Ytterligare vuxen: 0,6
« Forsta barnet 0—19 ar: 0,52
« Andra och pafoljande barn 0-19 ar: 0,42

For att berdkna inkomst per konsumtionsenhet har hushallets inkomst (per
manad, fore skatt) dividerats med antalet konsumtionsenheter. Eftersom
respondentens svar om hushéllsinkomst ar angivet i intervall innebar det att
vardet/intervallet for inkomst per konsumtionsenhet innehaller vissa
osiakerheter. Det kan hinda att hushéll som ligger pa gransen av ett intervall vid
berdkning av inkomsten per konsumtionsenhet hamnar i ett ldgre eller hogre
intervall 4n de gjort om man hade haft den exakta siffran att utga ifrdn. Har har
den hogre summan i varje intervall antagits eftersom risken for fel bedomts bli
mindre d&, t ex for att undvika att en ensamstdende person forflyttas ett helt
intervall nedat.

1 Uttag SCBs webb-plats 20151112
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Kommentarer kring skillnader mot andra undersokningar

Jamforelse med RVU 2006

Den senaste stora resvaneundersokning som genomfordes i Stockholms lan
genomfordes i mars 2006. I figur 61 visas firdmedelsfordelningen som ett
genomsnitt 6ver veckan vid resvaneundersokningen 2006 respektive i denna
undersokning, RVU 2015. Jamfort med resvaneundersokningen for Stockholms
lan 2006 ar andelen resor med bil 1agre och andelen cykelresor hogre i denna
undersokning, medan kollektivtrafikandelen ar relativt oforandrad.

Fardmedelsférdelning RVU 2006 resp RVU 2015

L

90% 17% 15%

80%

70% ® Annat
60% Till fots
50% m Cykel
40% m Kollektivtrafik
30% u Bil
20%
10%
0%
2006 2015
Figur 61

Det ar dock vanskligt att utifran ovanstadende dra nigra slutsatser om
resvanorna verkligen forandrats, eftersom undersékningen 2015 gjordes i
september/oktober, medan undersokningen 2006 gjordes i mars. Tidigare
utredningar i samband med utvarderingen av trangselskatt har visat att det
storsta antalet bilresor 6ver avgiftssnittet gors under senvéren, i maj och juni.
Valet av fardsitt beror ocksé mycket av arstiden och av vadret. Cykelresor ar
betydligt mer kansliga for arstid och viader dn vad bilresor ar. Vid
undersokningen 2006 var medeltemperaturen -10 grader i borjan av
undersokningsperioden och hade stigit till +5 grader i sista pAminnelseveckan.
Under hosten 2015 var det for arstiden ovanligt fint viader och betydligt
varmare, d v s vasentligt mycket mer lockande att cykla an under matperioden
2006. Sammantaget bor arstids- och vaderleksforhallandena ha medfort en
minskad andel cykelresor vid undersokningen 2006 jamfort med om man hade
gjort undersokningen under hosten istillet. Darmed gar det inte att med
sikerhet siga att resvanorna foridndrats mellan aren.
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Jamforelse med RVU Sverige

I kapitel 6 jamfordes denna undersokning (RVU 2015) med resultat fran “Fakta
om SL och ldnet” (2013) som baseras pa analys av RVU Sverige 2011-2013. I
figur 62 redovisas resultat for samtliga relationer i kapitel 6.1-6.5. I figuren har
fardmedel “annat” i RVU 2015 fordelats ut pa 6vriga firdmedel for att
underlitta jamforelsen. De skillnader som kommenterades i kapitel 6 var:

» den hogre andelen resor med cykel och kollektivtrafik och den lagre
andelen med bil och till fots for lokala resor i RVU 2015 @n i RVU Sverige
(kapitel 6.1).

« den lagre andelen resor med bil for tvarresor i RVU 2015 (kapitel 6.3)

+ den lagre andelen resor med bil och hogre andelen resor med
kollektivtrafik for genomresor i RVU 2015 dn i RVU Sverige (kapitel 6.4).

Fardmedelsfordelning RVU 2015 resp RVU Sverige i

olika relationer

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Lokala resor

RVU 2015 40% 21% 13% 27%
RVU Sverige
Till/fran innerstaden
RVU 2015
RVU Sverige
Tvarresande
RVU 2015
RVU Sverige
Genomresande
RVU 2015
RVU Sverige 61% 35% 39
Hela lanet
RVU 2015 40% 37% 8% 15%
RVU Sverige 42% 25% 3% 29%
u Bil m Kollektivt m Cykel m Till fots
Figur 62

De olika resultaten kan forklaras av skillnader i metoderna. I tabell 34 visas en
jamforelse mellan RVU Sverige (Trafikanalys) och RVU 2015 for Stockholms
lan.
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Tabell 34

Jamforelse mellan RVU Sverige och RVU 2015 for Stockholms lan

Insamlingsmetod  Telefonintervju Postenkat (delvis webbenkat)
Studerad 6-84 ar 16-84 ar
aldersgrupp

’ . September-maj under aren 2011-2013 21 september-25 oktober 2015 (enbart
Tidsperiod _— .

(vardagar under lov ingar) lovfria vardagar)

Resdefinition Delresor Delresor
Definition av Huvudfardmedel definieras efter fardsattet

huvudfardmedel  med langst angiven fardlangd. Ui riiein eml i

Arendet hemresa ingér inte. Respondenten

Arenden S Arendet hemresa ingar.
anger resans huvudsakliga drende.

Restid Differensen mellan delresans sluttid och Differensen mellan delresans sluttid och
starttid starttid

Fagelavstand beraknas via koordinater
Reslangd Respondenten anger fardlangd per fardsatt.  for start- och malpunkt. Fagelavstandet
raknas sedan upp med en omvéagsfaktor.

Svar fran 6.422 personer i Stockholms lan for

Omfattning aren 2011-2013 (antalet svar pa 45.445 svar (antalet svar pd vardagar ar

vintervardagar ar dirmed mindre) g
Svarsfrekvensen for Stockholms Idn var 37 %
Svarsfrekvens ar 2011, 43 % ar 2012 och 35 % ar 2013 35%
(30 % ar 2014)
_— Viktning sker avseende kon, aldersgrupp och  Viktning sker avseende kon, aldersgrupp
Viktning " . . a
geografiskt omrade. och geografiskt omrade.

RVU Sverige genomfors som telefonintervju vilket innebér att intervjuaren kan
stilla kontrollfragor for att se till att alla resor rapporterats. Detta innebar att
RVU Sverige troligtvis har fler resor och da sarskilt korta resor till fots. Ett
storre antal resor till fots innebér da att andelarna pa 6vriga fardsatt blir
mindre. Detta paverkar troligen fraimst lokala resor. Eftersom de lokala resorna
star for en stor del av resorna paverkar det dven resultatet for hela lanet med en
hogre andel resor till fots.

En annan skillnad som péverkar resultatet ar att RVU Sverige undersoker dven
yngre barns resor (6-15 ar). Detta ger framfor allt en hogre andel resor till fots
och ldgre andelar resor med kollektiva fairdmedel. Detta borde dven innebéra att
det blir fler lokala resor.

Darutover kan de olika undersokningsperioderna spela in, dar RVU Sverige
studerar vintervardagar (september till maj) och RVU 2015 studerar lovfria
vardagar under perioden 21 september till 25 oktober. Detta borde innebara
lagre andel resor med cykel i RVU Sverige an i RVU 2015.

Aven omfattningen kan péverka i viss man. RVU Sverige har betydligt firre svar
an RVU 2015, vilket innebar att det ar en storre statistisk osdkerhet i resultaten
fran RVU Sverige. Detta bedoms paverka resultat for genomresor i forsta hand.
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Svarsfrekvensen (och darmed bortfallet) i de olika undersokningarna ar ungefar
lika stor, men trots det kan bortfallet paverka resultaten om undersokningarna
natt olika grupper. I RVU Sverige (2011-2014) pa nationell niva var frimsta
bortfallsorsaken att urvalspersonen inte var antraffbar (38 %), darefter att
personen vigrade att delta (16 %); 4 % hade forhinder. I bada undersékningarna
svarade man och yngre i lagre grad, men detta var mindre markant i RVU
Sverige 4n i RVU 2015. Detta kan paverka resultaten for yngre grupper i hogre
grad i denna undersokning. Viktningen har gjorts pa likartat satt.

Aven i 6vrigt finns det skillnader i metod, avseende resdefinition, hur
fardmedel, arenden och resldngd tas fram, men dessa skillnader bedoms inte
paverka resultatet.

Definitioner
Definitioner av uttryck som anvands i rapporten visas i tabell 35.

Tabell 35

RVU2015 Den resvaneundersokning vars resultat presenteras i denna rapport.

Population Personer folkbokforda i Stockholms lan i dldern 16-84 &r. Om inget annat anges
galler de redovisade resultaten denna aldersgrupp och hela lanet.

Respondenter De som svarat pa enkatundersékningen och vars svar utgor underlag for
upprakning till hela populationen Respondenten har fyllt i en resdagbok med
uppgifter om sitt faktiska resande under en bestamd dag (denna dag kallas
matdag), som kan vara nagon av veckans alla sju dagar.

Resa Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utratta ett arende vid malet.
Aven sadant som normalt inte kallas fér resor, som t ex en promenad till en
lunchrestaurang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, raknas har
som resor. Motionsrundor eller promenader for att till exempel rasta hunden
ingar daremot inte. Yrkesmadssig trafik, som till exempel taxiférare eller polis gor
i tidnsten, omfattas inte heller av undersékningen.

Resa per person Antal resor per samtliga personer (inklusive de som inte gjort ndgon resa alls).

Resrelation Kombination av startpunkt och malpunkt.

Restid Berdknas utifran av respondenten angiven starttid och sluttid for resan. Orimliga
restider, orimligt korta respektive langa i forhallande till avstandet, har sorterats
bort, se avsnitt 7.7 Analys (Restidsberakning).

Huvudfardmedel Det huvudsakliga fardmedlet for varje resa. | en resa dar man gatt till bussen,

akt buss och sedan gatt fran bussen ar t ex buss huvudfardmedel. For att
identifieras ett huvudfardmedel bland de angivna fardmedlen for varje resa

anvands en beproévad prioriteringslista enligt foljande (fallande ordning):

e Bat

e Annat (de som angivit Flyg under Annat har fatt detta kodat som ett eget
huvudfardmedel)

e Fardtjanst

e Jarnvag (Tag/pendeltag och Sparvagn/lokaltag)

e Tunnelbana

e Buss

o Taxi
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Infosak. klass
K1 (Oppen)

 Bil (Bil som forare, Bil som passagerare)
e Moped/mc

o Cykel

o Till fots

Vid presentation av resultat har de olika huvudfardmedlen slagits samman i
grupperna bil, kollektivt, cykel, till fots och annat. Nedan visas vilka

huvudfardmedel som ingar i dessa grupper:

 Bil: Bil

o Kollektivt: Jarnvag (tag, pendeltag, sparvagn och lokaltag), Tunnelbana,
Batlinje, Buss

o Cykel: Cykel

o Till Fots: Till fots

e Annat: Fardtjanst, Taxi, Moped/MC, Annat (som t ex flyg)

Vid presentation av resultat har i vissa fall de kollektiva huvudfardmedlen inte
helt slagits samman till en enda grupp utan uppdelats pa Jarnvag, Buss,
Tunnelbana, Batlinje och Buss. | Jarnvag ingar da tag, pendeltag, sparvagn och
lokaltag.

Personer som bor pa samma adress.

Den samlade inkomsten for hela hushallet (per manad, fore skatt). Observera
att respondenternas svar ar angivna i intervall.

Den samlade inkomsten for hela hushallet (per manad, fore skatt) dividerat med
antal konsumtionsenheter i hushallet. Konsumtionsenhet ar ett viktsystem som
tar hansyn till hushallets sammansattning, se dven avsnitt 7.7 Analys (Berdkning
av inkomst per konsumtionsenhet).

Den dag da respondenten ska beskriva sitt resande. En matdag stracker sig fran
kl.04.00 pa matdagens morgon till kl.03.59 paféljande dag.

Vardagsdygn motsvarar ett genomsnittligt vardagsdygn (man-fre) under
matperioden (21 september-25 oktober). Helgdygn motsvarar ett genomsnittligt
dygn under helgen (I6r-sén) under samma matperiod.

Resor som har bade har start och mal inom den egna kommunen. Eftersom
Stockholm stad &r mycket stor sa har lokala resor inom Stockholms stad delats
upp i resor inom innerstaden och 6vriga lokala resor inom Stockholms stad
(inom Vasterort respektive Soderort)..

Alla resor som har start eller mal i innerstaden. Har ingar resor till omgivande
lan.

Resor mellan kommuner inom samma lanshalva.

Resor som sker mellan lanshalvorna men som inte har start eller mal Stockholms
innerstad.

Resor till och frdn omgivande lan, dock ej resor med start eller mal i

innerstaden.






Bilaga 1

Enkat med foljebrev och
paminnelsevykort
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Nu har du majlighet att paverka
trafiken i Stockholms lan!

Vi skulle vilja félja med dig en dag i ditt liv. Vi genomfér just nu en undersdkning for att
fa battre kunskap om invanarnas resvanor. Det gor vi for att pa basta satt kunna planera
framtidens trafik. Och har behover vi din hjalp. Deltagandet ar helt frivilligt men for att
resultaten ska bli anvandbara ar det viktigt att just du medverkar. Din medverkan kan inte

ersdttas av nagon annan.

Genom ett slumpmassigt urval har just du blivit utvald. Svaren behandlas sjalvklart med full
sekretess enligt personuppgiftslagen. Nar resultaten redovisas kommer ingen att kunna se

vad enskilda personer har svarat.

Sa har gar det till!
Vi kommer att be dig redogéra for alla dina

forflyttningar under en dag. Du hittar din dag pa
forsta sidan av enkaten.

Nar du har fyllt i frageformularet skickar du tillbaka
det till oss i svarskuvertet som foljer med detta
brev. Adressen star fortryckt och portot ar betalt.

Senast den xx/xx 2015

Enklast ar att du postar undersékningen dagen
efter du fyllt i den. Vi 6nskar ditt svar sa snabbt
som mojligt, dock senast den xx/xx 2015.

For information in English, please visit sll.se/resvanor

Lisdtietoja suomeksi saa sivustolta sll.se/resvanor
sll.se/resvanor ad ga 3 3L ) ela il glaall (1o 2 34l

Nyfiken pa ett annat forskningsprojekt?

Det gar aven bra att svara online
eller per telefon

Vill du hellre besvara undersékningen online gar
du in pa svara.cma.nu och anger anvandarnamn
och I6senord som du hittar i frageformularet. Du
kan ocksa svara via telefon 08-591 236 50.

Har du fragor?

Undersokningen genomfors i samarbete mellan
Stockholms léns landsting, Stockholms stad och
Trafikverket. Om du har fragor om undersokningen,
kontakta Johanna Ervér pa Trafikforvaltningen
Stockholms lans landsting, telefon 08-686 37 24.
Du kan lasa mer om undersékningen pa
sll.se/resvanor.

Vill du delta i ett forskningsprojekt dar du anvander din smartphone for att samla in resdata? Projektet finansieras av
Trafikverket och syftar till att forbattra metoderna for att samla in resdata, data som anvands som underlag vid planeringen
av framtidens samhalle. Om du &r intresserad — skicka ett mail till spot@sweco.se sa far du mer information.

Jt Stockholms lans landsting

@in

O TRAFIKVERKET {

) Stockholms
stad

-
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:Dt Stockholms léns landsting @ TRAFIKVERKET

%; Stockholms
-

stad

Din dag ar mandag 21 september

Det ar denna dag du ska tdnka pa nar du svarar. Vi kallar det din matdag och den stracker sig fran

klockan 04.00 pa morgonen till 03.59 paféljande dag.

Kryssa sa har X, inte s& har Y. Om du kryssat fel, fyll hela rutan Il och kryssa i nya rutan X

Istallet for att fylla i pappersenkaten kan du enkelt ldmna alla dina svar pa internet. Ga in pa
http://svara.cma.nu och logga in med uppgifterna har ovanfér eller scanna QR-koden med din mobil.

+

1. Hur manga personer ar ni i ditt hushall?
Ange antal. Rékna dven med dig sjalv. Om
detta skiftar mellan dagar och/eller veckor ange
fér den méatdag som anges ovan.

| |stialdern 0-6 &r
| Istialdern 7-10 &r
L Istialdern 11-14 &r
L Istialdern 15-17 &r
L Istialdern 18-24 &r
| Istialdern 25-64 &r

| st 65- ar

2. Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning
for narvarande? Kryssa for ett alternativ

Arbetar

Studerar

Sjukskriven

Foraldraledig/tjanstledig

Arbetssdkande

Pensionar

OO0o00oood

Annat, namligen:

+

3. Vilken ar hushallets nuvarande totala
inkomst fore skatt per manad? Med inkomst
menas hdr 16n, pension, erséttning, bidrag,
inkomst av eget féretag eller kapital.

J 0-10000

J 10001 -13000
1 13001 -17000
1 17 001 -22 000
1 22 001-28000
] 28001 - 36 000
] 36001 -51000
] 51001 -80000
1 80001 - 120000
1 120001 - 170 000
L1 Mer &n 170 000
O il ej uppge

4. Har du kérkort for personbil?

L1 Nej



5. Hur manga korkort (inklusive ditt eget)

finns i hushallet?

0

w

oooogo
SN N

5 eller fler

6. Ager eller disponerar ditt hushall personbil?

Om ja, hur manga?

Nej, hushallet dger/disponerar ingen bil
Ja, privat bil, L st

Ja, ar med i organiserad bilpool

Ja, annat

Oooog

Ja, férmansbil (fér anvandning privat och i
tjanst), st

Om du har formansbil: Betalar
arbetsgivaren trangselskatten nar du gor
resor privat?

O Ja
O] Nej

Kunde du anvénda dig av bil under
matdagen?

O Ja
L] Nej
O Vet inte

Hur dr mojligheterna att parkera bil nara din
bostad? Du kan ange flera alternativ och
besvara fragan dven om du inte kér bil.

Egen uppfart

Egen reserverad plats
Parkeringshus/garage, ej reserverad plats
Gatuparkering

Vet inte

Oooond

Om du betalar fér att parkera vid din

bostad, hur mycket betalar du oftast? Om
det finns flera alternativ till parkering, ange da
kostnaden fér parkeringen du oftast anvadnder.

kr/ timme alternativt,
kr/dygn alternativt,
kr/manad

O Vetinte

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Hur ofta anvander du infartsparkering fér
bil fér att sedan aka med kollektivtrafiken?
Besvara fragan dven om du inte &r den som kér
bilen.

O Dagligen

O Nagon/nagra ganger i veckan

[J Nagon/nagra ganger i manaden

L1 Mer sallan/aldrig

Har du tillgang till fungerande cykel?

O Ja, alltid
U Ja, ibland
O Nej, aldrig =» Ga till fraga 14

Hur ofta cyklar du under vinterhalvaret?

O Dagligen

[J Nagon/nagra ganger i veckan
[J Nagon/nagra ganger i manaden
L1 Mer sallan/aldrig

N&r du inte cyklar under vinterhalvaret,
vilket fardsatt valjer du huvudsakligen da?

O il

L1 Kollektivtrafik
L Till fots

O] Annat

Hur ar mojligheterna att parkera cykel nara
din bostad? Du kan ange flera alternativ.
Lasbart utrymme

Cykelparkering/cykelstall med majlighet att
lasa fast cykeln

Inget av ovanstdende
Vet inte

OO0 OO

Hur ar mojligheterna att parkera cykel vid
ditt arbete/skola? Du kan ange flera alternativ.
Lasbart utrymme

Cykelparkering/cykelstall med méjlighet att
lasa fast cykeln

Inget av ovanstaende
Vet inte
Arbetar/studerar inte

OO0 OO0



16. Vilken typ av biljett anvander du i huvudsak
nar du aker med kollektivtrafiken?

30-dagarsbiljett

Ars-, 90-dagars eller sdsongsbiljett

Ovrig periodbiljett (24 eller 72 timmars, 7
dagar)

Kort laddat med reskassa
Zonbiljett képt i sparren

Forkopt zonbiljett (inkl. SMS,
automatbiljett, eller kép via biljettapp)

L Ingen biljet/aker inte med kollektivtrafiken

OO0 OO0

17. Arbetar du...?

O] Heltid
O] Deltid

L1 Arbetarinte & Ga till resdagboken
pa nasta sida

18. Ar din arbetstid...?
O] Fast

[ Flexibel med begrénsningar
L] Helt flexibel
O] schemarskift

19. Hade du mojlighet att sjalv vélja tidpunkt
for resan till/fran arbetet under matdagen?

Ja, bade till och fran arbetet

Ja, men bara i ena riktningen

Nej, var tvungen att resa vid helt bestamd
tidpunkt bade till och fran arbetet

Arbetade inte
Arbetade hemma

OO0 OO0

20. Har du tillgang till parkering vid/genom din
arbetsplats? Besvara frdgan dven om du inte
kor bil.

O Ja
L1 Nej
[ Har ingen fast arbetsplats

L Vetinte
Om ja: ... hur betalas parkeringen?

Den ar gratis
Den betalas alltid helt av arbetsgivaren
Den ar féormansbeskattad

Den betalas av arbetsgivaren om jag
anvander bilen i tjansten

Den betalas alltid helt av mig

Vet inte

Om det kostar att parkera vid
arbetsplatsen, vad kostar det?

kr/ timme alternativt,
kr/dygn alternativt,
kr/manad

O Vet inte

oo oood

21. Hur ofta anvander du bil i tjansten?

[l Dagligen

L] Nagon/nagra ganger i veckan
U] Nagon/nagra ganger i manaden
O Mer sallan/aldrig

22. Anvande du bil i tjansten under matdagen?

O Ja
O] Nej

Fortsitt nu med att fyllai
resdaghoken, men las forst igenom
instruktionerna pa nasta uppslag!



+ +

Las detta innan du fortsatter:

e Med forflyttning menas att du tagit dig fran en plats till en annan for att gora ett drende vid malet. Om du till
exempel tar dig till arbetet réknas detta som en forflyttning. Om du utrattar nagot drende pa vagen (exempelvis
ldmnar barn pa forskolan) blir det sammanlagt tva forflyttningar (en mellan bostaden och férskolan samt en
mellan férskolan och arbetet). Dessa tva forflyttningar redovisar du i var sin kolumn.

¢ Hemresan raknas som ytterligare en forflyttning.

e Aven forflyttningar till fots eller med cykel raknas om du har utrattat nagot drende. Motionsrundor eller
promenader for att till exempel rasta hunden ska du dock inte redovisa.

e Du ska inte ta upp forflyttningar som du gjort som chauffér i yrkesmassig trafik.

e Byte av fardsatt redovisas inte som olika forflyttningar. Om du till exempel byter fran cykel till buss nar du
tar dig till jobbet, sa noterar du cykel som " 1:a fardsatt” och buss som “2:a fardsatt” nar du beskriver en sadan
forflyttning.

Har du fragor om hur du fyller i enkaten och resdagboken, sa kontakta CMA Research, support@cmaresearch.se
eller 08-591 235 50, sakrast mandag till fredag mellan klockan 13 och 16.

23. Har du gjort nagra forflyttningar under matdagen? (mandag 21 september)

L] Ja. & Gatill fraga 25.
[ Nej. Jag var p& samma plats hela dagen.

24. Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad var orsaken?

O Jag hade inga speciella arenden

O Sjukdom

1 vard av sjukt barn eller foraldraledig
[ Arbetade hemma

O] Annan orsak, namligen:
Om du inte gjorde nagra forflyttningar kan du nu avsluta och skicka in enkaten.

25. Var borjade dagens forsta forflyttning?

[ Egna bostaden
L1 Annan plats, ange gata och nummer

(eller platsens namn): Rér det sig om en annan plats &n din egen bostad, s&
I ‘ anger du gata och nummer samt stadsdel/ort.

... 1 stadsdel/ort:




+
Beskriv din forflyttning
med start har

Din dag ar
mandag 21 september.

Dagen stracker sig fran
klockan 04.00 pa
morgonen till 03.59
paféljande dag

Rér det sig om en annan plats én din ~ ——>
egen bostad, sa anger du gata och

nummer samt stadsdel/ort. Ar platsen

allmént kdnd i Stockholms Ian rdcker

det med att skriva platsens namn (t ex
Globen, Sergels torg, Gréna Lund,

Lidingd sjukhus, Danderydsvallen,

IKEA Barkarby etc).

Alla fardsétt réknas, dven
férflyttningar till fots och med cykel.
Ange alltsad samtliga fardsétt du
anvant fér denna férflyttning, i den
ordning du anvénde dem.
Exempel: Om du gick till
busshéllplatsen fér att sedan ta
bussen, s& markerar du “till fots”
som 1:a fardsétt och “buss” som
2:a fardsétt.
Om du sen byter linje, men inom
samma trafikslag (exempelvis byter
tunnelbanelinje), anges inte nytt
fardsétt.

—>

Har du gjort fler forflyttningar denna  ——>
dag, sa kryssar du i ja-rutan och

fortsatter i nésta kolumn.

+

Forflyttning 1
(startar pa adressen pa forra sidan)
Hur dags startade du?

(kl): | | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesok
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, ndmligen:

Oooooooodoon

Var avslutade du denna forflyttning?

] Egna bostaden

] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

Forflyttning 2
(startar dar forflyttning 1 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

——

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesodk
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, namligen:

OOoOooooooooon

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

... i stadsdel/ort:

... I stadsdel/ort:

Hur dags kom du fram?

(kl): | | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvandes 1:a 2:a 3e

Till fots aodad
Cykel
Buss

I
™
ul
™

OOoooooooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

OO00doOoOooooood
OooooOooooood
Ooooooonoood
0 Y O O A s

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl): | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO0 O
Cykel
Buss

N
o
ul
®

OOodooOoooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

O00OoOoOooooood
OO0dooOooooood
OOooooOooooood
OO00oo00ooooOodos

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O a

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O s

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej O] Ja, fortsatt i nasta kolumn @

O Nej [ Ja, fortsatt i pa nasta sida

+



Forflyttning 3
(startar dar forflyttning 2 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesodk
Servicearende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, namligen:

OOoOooooooooon

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

——

Forflyttning 4
(startar dar forflyttning 3 slutade)
Hur dags startade du?

(kl);| | | |(tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesok
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkop av sallanvaror
Annat, namligen:

gooooooooooo

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

Forflyttning 5
(startar dar forflyttning 4 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

—>

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesodk
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, namligen:

OOoOooooooooon

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

... I stadsdel/ort:

... i stadsdel/ort:

... I stadsdel/ort:

Hur dags kom du fram?

(kl): | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO0 O
Cykel
Buss

N
o
ul
o

OOodoooooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

O00OoOoOooooood
OO0dooOooooood
OOooooOooooood
OO00oooooooOodos

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl);l | | |(tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots 0ogdad
Cykel
Buss

N
™
ul
™

OooooooooooOods

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

oo
Ooooooaoogndd
OooooodgooOoodd
OooooooooooOods

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl): | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO0 O
Cykel
Buss

N
®
ul
o

OOodoooooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

O00OoOoOooooood
OO0dooOooooood
OOooooOooooood
OO00oooooooOodos

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O s

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt i nasta kolumn e

+

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O] Nej O ia

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O s

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O] Nej [ Ja, fortsatt i nasta kolumn e

U Nej ] Ja, fortsatt i pa nasta sida

+



Forflyttning 6
(startar dar forflyttning 5 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | | |(tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesok
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Ink6ép av sallanvaror
Annat, namligen:

OOo00oooOoooOoon

Var avslutade du denna forflyttning?

U] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

—>

Forflyttning 7
(startar dar forflyttning 6 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten
Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesok
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, ndmligen:

Oooooooodoon

Var avslutade du denna forflyttning?

] Egna bostaden

] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

+
Forflyttning 8

(startar dar forflyttning 7 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

—>

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesodk
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, namligen:

OOoOooooooooon

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

... i stadsdel/ort:

... i stadsdel/ort:

... I stadsdel/ort:

Hur dags kom du fram?

(kl): | | |(tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO
Cykel
Buss

I
™
Ul
™

OO00Oo000ooooOodos?

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Ooooooonoood
OO00OoOo0ooooood
OO0dooOooooood
OO00O0000oooOodos

Annat, ndmligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl): | | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvandes 1:a 2:a 3e

Till fots aodad
Cykel
Buss

I
™
ul
™

OOoooooooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

OO00doOoOooooood
OooooOooooood
Ooooooonoood
0 Y O O A s

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl): | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO0 O
Cykel
Buss

N
o
ul
®

OOodooOoooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

O00OoOoOooooood
OO0dooOooooood
OOooooOooooood
OO00oo00ooooOodos

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

[l Nej O a

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

[l Nej [ Ja, fortsatt i nasta kolumn e

+

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O a

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O s

inte bilGjorde du fler forflyttningar
under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt i nasta kolumn e

O Nej [ Ja, fortsatt i pa nasta sida

+



Forflyttning 9
(startar dar forflyttning 8 slutade)
Hur dags startade du?

(kl): | (tt:mm)

Vilket var ditt arende?

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesodk
Servicearende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkodp av sallanvaror
Annat, namligen:

OOoOooooooooon

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

L] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

Forflyttning 10

(startar dar forflyttning 9 slutade)
Hur dags startade du?

(kl);| | | |(tt:mm)

Vilket var ditt arende?

——

Hem till egna bostaden
Till egna arbetsplatsen
Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjansten

Till egen skola/utbildning
Halso-sjukvardsbesok
Servicedrende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkdp av dagligvaror
Inkop av sallanvaror
Annat, namligen:

gooooooooooo

Var avslutade du denna forflyttning?

O] Egna bostaden

] Annan plats, ange gata och nummer
(eller platsens namn):

... I stadsdel/ort:

... i stadsdel/ort:

Hur dags kom du fram?

(kl): | (tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de
anvéandes 1:a 2:a 3e

Till fots OO0 O
Cykel
Buss

N
o
ul
o

OOodoooooooOodos

Sparvagn/lokaltag
Tunnelbana
Tag/pendeltag
Batlinje

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

O00OoOoOooooood
OO0dooOooooood
OOooooOooooood
OO00oooooooOodos

Annat, namligen:

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Hur dags kom du fram?

(kl);l | | |(tt:mm)

Ange fardsatt i den ordning de

anvéandes 1:a 2:a 3:e 4ie 5e
Till fots gdodogo
Cykel O0000
Buss Odgdgdad
Sparvagn/lokaltag OO0O00dnO
Tunnelbana Oodongdad
Tag/pendeltag Odgdagdand
Batlinje OO0O00dnO
Bil som forare Oodongdad
Bil som passagerare O0O00n
Moped/MC Odgdgdad
Taxi (ej fardtjanst) OO0O00dnO
Fardtjanst Odgdgdad
Annat, namligen: ggogogg

Om kollektivtrafikresa, ange forsta
pastigningshallplats alternativt adress:

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O Nej O s

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Du som akt bil, akte du under denna
forflyttning pa Essingeleden?

O] Nej O ia
Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Fyll da i starttid, arende, fardmal, fardsatt

O Nej [ Ja, fortsatt i nasta kolumn e

+

och ankomsttid pa tomt papper.

8

Nar du fyllt i dagens alla resor,
var vanlig och lagg enkaten i
det portofria svarskuvertet och
posta snarast majligt.

Tack for
hjalpen!






Viktigt att just du svarar

For nagra dagar sedan bad vi dig delta i en undersdkning. Den gor
vi for att fa battre kunskap om invanarnas resvanor for att pa basta
satt kunna planera framtidens trafik i Stockholms lan.

Deltagandet ar helt frivilligt men for att resultaten ska bli maximalt
anvandbara ar det viktigt att just du medverkar. Din medverkan
kan inte ersattas av nagon annan och darfor skickar vi dig denna
paminnelse.

Vi blir jatteglada om du fyller i formuléret som du fatt. Om du
inte har sparat det sa skickar vi dig ett nytt inom nagra dagar.

Du kan ocksa besvara undersdkningen online genom att ga in
pa www.svara.cma.nu och ange formularnummer
och I6senord

Tack pa forhand!

JL @in Stockholms
Stockholms léns landsting 7 TRAFIKVERKET stad

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE




